Esta obra forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www_juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/ntKDk2

125. CONVENCION SOBRE LA ALTA MAR
Firma: Ginebra, 29 de abril de 1958.
Entrada en vigor: 30 de septiembre de 1962.

Los Estados partes en esta Convencidn,

Deseando codificar las normas de derecho internacional referentes a la
alta mar,

Reconociendo que la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, celebrada en Ginebra de! 24 de febrero al 27 de
abril de 1958, aprob6 las disposiciones siguientes como declaratorias
en términos generales de los principios establecidos de derecho inter-
nacional,

Han convenido en lo siguiente:

Articulo 1

Se entenderd por “alta mar” la parte del mar no perteneciente al mar
territorial ni a las aguas interiores de un Estado.

Articulo 2

Estando la alta mar abierta a todas las naciones, ningin Estado
podréd pretender legitimamente someter cualquier parte de ella a su
soberanfa. La libertad de la alta mar se ejercerd en las condiciones fi-
jadas por estos articulos y por las demés normas del derecho interna-
cional. Comprender4, entre otras, para los Estados con litoral o sin él:

1) La libertad de navegacién;

2) La libertad de pesca;

3) La libertad de tender cables y tuberias submarinas;
4) La libertad de volar sobre la alta mar. \

Estas libertades, y otras reconocidas por los principios generales del
derecho internacional, serin ejercidas por todos los Estados con la
debida consideracién para con los intereses de otros Estados en su ejer-
cicio de la libertad de alta mar.
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Articulo 3

1. Para gozar de la libertad del mar en iagualdad de condiciones con
los Estados riberefios, los Estados sin litoral deberan tener libre acceso
al mar. A tal fin, los Estados situados entre el mar y un Estado sin
litoral garantizardn, de comin acuerdo con este Gltimo y en conformi-
dad con las convenciones internacionales existentes:

a) Al Estado sin litoral, en condiciones de reciprocidad, el libre
trdnsito por su territorio;

b) A los buques que enarbolen la bandera de este Estado, el mismo
trato que a sus propios buques o a los buques de cualquier otro
Estado, en cuanto a la entrada a los puertos maritimos y a su
utilizacién.

2. Los Estados situados entre el mar y un Estado sin litoral reglamen-
taran, de acuerdo con éste, teniendo en cuenta los derechos del Estado
ribereiio o de trénsito y las particularidades del Estado sin litoral, todo
lo relativo a la libertad de trénsito y a la igualdad de trato en los
puertos en caso de que tales Estados no sean ya partes en las conven-
ciones internacionales existentes.

Articulo 4

Todos los Estados con litoral o sin €l tienen el derecho de que nave-
guen en alta mar los buques que enarbolen su bandera.

Articulo 5

1. Cada Estado establecera los requistos necesarios para conceder su
nacionalidad a los buques, asi como para que puedan ser inscritos en
su territorio en un registro y tengan el derecho de enarbolar su bandera.
Los buques poseen la nacionalidad del Estado cuya bandera estin au-
torizados a enarbolar. Ha de existir una relacibn auténtica entre el
Estado y el buque; en particular, el Estado ha de ejercer efectivamen-
te su jurisdiccion y su autoridad sobre los buques que enarbolen su
pabellén, en los aspectos administrativo, técnico y social.

2. Cada Estado expedird para los buques a los que haya concedido el
derecho de enarbolar su pabellén, los documentos procedentes.

Articulo 6

1. Los buques navegaran con la bandera de un Estado y, salvo en los
casos excepcionales previstos de un modo expreso en los tratados inter-
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DERECHO DEL MAR 1351

nacionales o en los presentes articulos, estarin sometidos, en alta mar,
a la jurisdiccién exclusiva de dicho Estado. No se podra efectuar nin-
gin cambio de bandera durante un viaje ni en una escala, excepto como
resultado de un cambio efectivo de la propiedad o en el registro.

2. El buque que navegue bajo las banderas de dos o méis Estados,
utilizdndolas a su conveniencia, no podré ampararse en ninguna de esas
nacionalidades frente a un tercer Estado y podra ser considerado como
buque sin nacionalidad.

Articulo 7

Las disposiciones de los articulos precedentes no prejuzgan en nada
la cuestién de los buques que estén al servicio oficial de una organi-
zacién intergubernamental y enarbolen la bandera de la organizaciéi.

Articulo 8

1. Los buques de guerra que naveguen en alta mar gozarin de com-
pleta inmunidad de jurisdiccién respecto de cualquier Estado que no
sea el de su bandera.

2. A los efectos de estos articulos, se entiende por “buques” de gue-
rra” los que pertenecen a la marina de guerra de un Estado y ostentan
los signos exteriores distintivos de los buques de guerra de su nacio-
nalidad. El comandante del buque ha de estar al servicio del Estado
y su nombre ha de figurar en el escalafén de oficiales de la Armada.
La tripulacién ha de estar sometida a la disciplina naval militar.

Articulo 9

Los buques pertenecientes a un Estado o explotados por él, y des-
tinados exclusivamente a un servicio oficial no comercial, gozarén,
cuando estén en alta mar, de una completa inmunidad de jurisdiccién
respecto de cualquier Estado que no sea el de su bandera.

Articulo 10

1. Todo Estado dictar4, para los buques que tengan derecho a enarbo-
lar su bandera, las disposiciones que sean necesarias para garantizar
la seguridad en el mar, sobre todo por lo que respecta a:

a) La utilizacién de las sefiales, el mantenimiento de las comunica-
ciones y la prevencién de los abordajes;

b) La tripulacién del buque y sus condiciones de trabajo, habida
cuenta de los instrumentos internacionales aplicables en materia
de trabajo;
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¢) La construccién, el equipo y las condiciones de navegabilidad
del buque.

2. Al dictar estas disposiciones, los Estados tendrin en cuenta las nor-
mas internacionales generalmente aceptadas. Tomaridn fas medidas ne-
cesarias para garantizar la observancia de dichas disposiciones.

Articulo 11

1. En caso de abordaje o de cualquier otro accidente de navegacién
ocurrido a un buque en alta mar, que pueda entrafiar una responsabili-
dad penal o disciplinaria para el capitin o para cualquier otra per-
sona al servicio del buque, las sanciones penales y disciplinarias contra
esas personas s6lo se podrin ejercitar ante las autoridades judiciales
o administrativas del Estado cuya bandera enarbolaba el buque o ante
las del Estado de que dichas personas sean nacionales.

2. En materia disciplinaria, el Estado que haya expedido un certifi-
eado de mando, o un certificado o licencia de competencia, podr4, si-
guiendo el procedimiento juridico correspondiente, decretar la retirada
de esos titulos incluso si el titular no es nacional del Estado que los
expidi6.

3. No podra ser ordenado ningtin embargo ni retencién sobre el buque,
ni siquiera como medida de instruccién, por otras autoridades que las
del Estado cuya bandera enarbola el buque.

Articulo 12

1. Los Estados deberan obligar a los capitanes de los buques que nave-
guen bajo su bandera a que, siempre que puedan hacerlo sin grave
peligro para el buque, su tripulacién o sus pasajeros:

a) Presten auxilio a toda persona que se e¢ncuentre en peligro de
desaparecer en el mar;

b) Se dirijan a toda la velocidad posible a prestar auxilio a las per-
sonas que estén en peligro, en cuanto sepan que necesitan soco-
rro y siempre que tengan una posibilidad razonable de hacerlo;

¢) En caso de abordaje, presten auxilio al otro buque, a su tripula-
cién y a sus pasajeros, y, cuando sea posible, comuniquen al otro
buque el nombre del suyo, el puerto de inscripcién y el puerto
mds préximo en que hard escala.

2. El Estado riberefioc fomentara la creacién y el mantenimiento de
un servicio de bisqueda y salvamento adecuado y eficaz, en relacién
con la seguridad en el mar y —cuando las circunstancias lo exijan—
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cooperara para ello con los Estados vecinos mediante acuerdos mutuos
regionales.

Articulo 13

Todo Estado estard obligado a tomar medidas eficaces para impedir
y castigar el transporte de esclavos en buques autorizados para enar-
bolar su bandera y para impedir que con ese propésito se use ilegal-
mente su bandera. Todo esclavo que se refugie en un buque, sea cual
fuere su bandera, quedara libre ipso facto.

Articulo 14

Todos los Estados deberan cooperar en toda la medida de lo posible
a la represién de la pirateria en alta mar o en cualquier otro lugar que
no se halle bajo la jurisdiccién de ningan Estado.

Articulo 15
Constituyen actos de pirateria los enumerados a continuacién:

1) Todo acto ilegal de violencia, de detencién o de depredacién come-
tido con un propésito personal por la tripulacién o los pasajeros de
un buque privado o de una aeronave privada, y dirigido:

a) Contra un buque o una aeronave en alta mar o contra personas
o bienes a bordo de ellos;

b) Contra un buque o una aeronave, personas o bienes situados en
un lugar no sometido a la jurisdiccién de ningin Estado;

2) Todo acto de participacién voluntaria en la utilizacién de un buque
o de una aeronave, cuando el que lo cometa tenga conocimiento de he-
chos que den a dicho buque o aeronave el caricter de buque o aerona-
ve pirata,

3) Toda accién que tenga por objeto incitar o ayudar intencionalmen-
te a cometer los actes definidos en los parrafos 1 y 2 de este articulo.

Articulo 16

Se asimilan a los actos cometidos por un buque privado los actos
de piraterfa definidos en el articulo 15, perpetrados por un buque de
guerra o un buque del Estado o una aeronave del Estado cuya tripu-
lacién se haya amotinado y apoderado del buque o de la aeronave.

Articulo 17

Se consideran buques y aeronaves piratas los destinados, por las per-
sonas bajo cuyo mando efectivo se encuentran, a cometer cualquiera
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de los actos previstos por el articulo 15. Se consideran también piratas
los buques y aeronaves que hayan servido para cometer dichos actos,
mientras se encuentren bajo el mando efectivo de las personas culpa-
bles de esos actos.

Articulo 18

Un buque o una aeronave podrd conservar su nacionalidad, no obs-
tante haberse convertido en buque o en aeronave pirata. La conserva-
cién y la pérdida de la nacionalidad se rigen por la ley del Estado que
la haya concedido.

Articulo 19

Todo Estado puede apresar en alta mar, 0 en cualquier otro hgar
no sometido a la jurisdiccién de ningin Estado, a un buque o a una
aeronave pirata, 0 a un buque capturado a consecuencia de actos de
pirateria que esté en poder de piratas, y detener a las personas e in-
cautarse de los bienes que se encuentren a bordo de dicho buque o aero-
nave. Los tribunales del Estado que haya efectuado la presa podrin
decidir las penas que deban imponerse y las medidas que haya que to-
mar respecto de los buques, las aeronaves y los bienes, dejando a salvo
los intereses legitimos de terceros de buena fe.

Articulo 20

Cuando un buque 0 una aeronave sea apresado por sospechas de pi-
raterfa, sin fundamento suficiente, €l Estado que lo haya apresado
ser4 responsable ante el Estado de la nacionalidad del buque o de la
aeronave, de todo perjuicio o dafio causados por la captura.

Articulo 21

Sélo los buques de guerra y las aeronaves militares, u otros buques
o aeronaves al servicio de un gobierno autorizados a tal fin, podrén
llevar a cabo capturas por causa de pirateria.

Articulo 22

1. Salvo cuando los actos de injerencia se ejecuten en virtud de fa-
cultades concedidas por tratados, un buque mercante extranjero en
alta mar, no tiene derecho a efectuar en él ningin registro a menos
que haya motivo fundado para creer:

a) Que dicho buque se dedica a la pirateria, o
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b) Que el buque se dedica a la trata de esclavos, o

c) Que el buque tiene en realidad la misma nacionalidad que el
buque de guerra, aunque haya izado una bandera extranjera o
se haya negado a izar bandera.

2. En los casos de los incisos a), b) y c), el buque de guerra podra
proceder a la comprobacién de los documentos que autoricen el uso
de la bandera. Para ello podrid enviar un bote al buque sospechoso, al
mando de un oficial. Si ain después del examen de los documentos
persistiesen las sospechas, podrd proceder a otro examen a bordo del
buque, que debera llevarse a efecto con todas las atenciones posibles.

3. Si las sospechas no resultaren fundadas, y siempre que el buque
detenido no hubiere cometido ningin acto que las justifique, dicho
b;qutge tendrd derecho a ser indemnizado por todo perjuicio o dafio
sufridos.

Articulo 23

1. El Estado riberefio podr4 emprender la persecucién de un buque ex-
tranjero cuando tenga motivos fundados para creer que ha cometido
una infraccién de sus leyes y reglamentos. La persecucién habrid de
empezar mientras el buque extranjero o una de sus lanchas se encuen-
tre en las aguas interiores o en el mar territorial o en la zona contigua
del Estado del buque perseguidor, y podrid continuar fuera del mar
territorial o de la zona contigua a condicién de que no se haya interrum-
pido. No es necesario que el buque que da la orden de detenerse a un
buque extranjero que navega por el mar territorial o por la zona conti-
gua, se encuentre también en ellos en el momento en que el buque
interesado reciba dicha orden. Si el buque extranjero se encontrase
en una zona contigua, tal como esti definida en el articulo 24 de la Con-
vencién sobre el Mar Territorial y la Zona Contigua, la persecucién no
se podrd emprender méis que por atentado a los derechos para cuya
proteccién fue creada dicha zona.

2. El derecho de persecucién cesard en el momento en que el buque
perseguido entre en el mar territorial del pais a que pertenece o
en el de una tercera potencia.

3. La persecucién no se considerard comenzada hasta que el buque
perseguidor haya comprobado, por los medios practicos de que dispon-
ga, que el buque perseguido o una de sus lanchas u otras embarca-
ciones que trabajen en equipo utilizando el buque perseguido comc
buque madrina, se encuentran dentro de los limites del mar territorial
o, si es del caso, en la zona contigua. No podrd darse comienzo a la
persecucién mientras no se haya emitido la sefial de detenerse, visual
¢ auditiva, desde una distancia que permita al buque interesado oirla
o verla.
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4. El derecho de persecucién sélo podré ser ejercido por buques
de guerra o por aeronaves militares, 0 por otros buques o aeronaves,
al servicio de un gobierno y especialmente autorizados a tal fin.

5. Cuando la persecucién sea efectuada por una aeronave:

a) Las disposiciones de los pérrafos 1 a 3 de este articulo se apli-

cardn mutatis mutandis a esta forma de persecucion;
b) La aeronave que haya dado la orden de detencién habrd de
continuar activamente la persecucién del buque hasta que un
buque o aeronave del Estado riberefio llamado por ella llegue
y la contintie, salvo si la aeronave puede por si sola detener al
buque. Para justificar la vista y registro de un buque en alta
mar no basta que la aeronave lo haya descubierto cometiendo
una infraccién, o que tenga sospechas de que la ha cometido, si
no le ha dado la orden de detenerse y no ha emprendido la
persecucién o no lo han hecho otras aeronaves o buques que
contintian la persecucién sin interrupcién.

6. Cuando el buque sea detenido en un lugar sometido a la juris-
diccién de un Estado y escoltado hacia un puerto de este Estado a
los efectos de una investigacién por las autoridades competentes, no
se podré exigir que sea puesto en libertad por el solo hecho de que
¢l buque y su escolta hayan atravesado una parte de alta mar, si las
circunstancias han impuesto dicha travesia.

7. Cuando un buque sea interceptado o detenido en alta mar en
circunstancias que no justifiquen el ejercicio del derecho de persecucion,
se le resarcir4 todo perjuicio o dafio que haya sufrido por dicha deten-
cién o intercepcion.

Articulo 24

Todo Estado estd obligado a dictar disposiciones para evitar la
contaminacién de las aguas por los hidrocarburos vertidos de los buques,
desprendidos de las tuberfas submarinas o producidos por la explo-
tacién y exploracién del suelo y del subsuelo submarinos, teniendo en
cuenta las disposiciones de los convenios existentes en la materia.

Articulo 25

1. Todo Estado estd obligado a tomar medidas para evitar la con-
taminacién del mar debida a la inmersién de desperdicos radiactivos,
teniendo en cuenta las normas y reglamentaciones que puedan dictar
los organismos internacionales competentes.

2. Todos los Estados estin obligados a colaborar con los organis-
mos internacionales competentes, en la adopcién de medidas para evitar
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la contaminacién del mar y del espacio aéreo superyacente resultante
de cualquiera actividades realizadas con sustancias radiactivas o con
otros agentes nocivos.

Articulo 26

1. Todo Estado tiene el derecho de tender sobre el lecho de la
alta mar cables y tuberias submarinos.

2. Sin perjuicic de su derecho de tomar medidas adecuadas para
la exploracién de la plataforma continental y la explotacién de sus
recursos naturales, el Estado riberefio no podrd impedir que se tiendan
cables o tuberias submarinas ni que se proceda a su conservacién.

3. Cuando tienda dichos cables o tuberias, el Estado de que se
trate tendrd debidamente en cuenta los cables y tuberias ya instala-
dos en el lecho del mar, y en particular la posibilidad de reparacién
de los cables o tuberias ya existentes.

Articulo 27

Todo Estado esti obligado a tomar las medidas legislativas necesarias
para que la ruptura o el deterioro, por un buque que enarbole su
bandera o por una persona sometida a su jurisdiccién, de un cable
submarino en alta mar, causados voluntariamente o por negligencia
culpable, que interrumpan o obstruyan las comunicaciones telegraficas
o telefénicas, asi como la ruptura o el deterioro, en las mismas condi-
ciones susceptibles de sancién. Esta disposicién no es aplicable a las
rupturas ni a los deterioros cuyos autores sélo hubiesen tenido el pro-
pésito legitimo de proteger sus vidas o la seguridad de sus buques,
después de ‘haber tomado todas las precauciones necesarias para evitar
la ruptura o el deterioro.

Articulo 28

Todo Estado esta obligado a tomar las medidas legislativas necesa-
rias para que las personas sometidas a su jurisdiccibn que sean pro-
pietarias de un cable o de una tuberia en alta mar y que, al tender
o reparar el cable o la tuberia, causen la ruptura o deterioro de otro
cable o de otra tuberia, respondan del costo de su reparacién.

Articulo 29

Todo Estado estd obligado a tomar medidas legislativas necesarias
para que los propietarios de buques que puedan probar que han sa-
crificado un ancla, una red o cualquier otro aparejo de pesca para no
causar dafios a- un cable 0 a una tuberia submarinos, sean indemni-
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zados por el propietario del cable o de la tuberia, a condicién de que
hayan tomado previamente todas las medidas de precaucién razonables.

Articulo 30
Las disposiciones de esta Convencién no afectardn a las conven-

ciones u otros acuerdos internacionales ya en vigor, en cuanto a las
relaciones entre los Estados partes en ellos.

Articulo 31

Esta Convencién quedari abierta hasta el 31 de octubre de 1958 a
la firma de todos los Estados miembros de las Naciones Unidas o de
cualquiera de los organismos especializados y de cualquier otro Estado
invtado por la Asamblea General de las Naciones Unidas a suscribir
la Convenci6n.

Articulo 32

Esta Convencién esti4 sujeta a ratificacién. Los instrumentos de ra-
tificacién se depositaran en poder del secretario general de las Nacio-
nes Unidas.

Articulo 33

Esta Convencién estari abierta a la adhesién de los Estados inclui-
dos en cualquier categoria mencionada en el articulo 31. Los instru-
mentos de adhesién se depositardén en poder del secretario general
de las Naciones Unidas

Articulo 34

1. Esta Convencién entrari en vigor el trigésimo dia que siga a
la fecha en que se haya depositado en poder del secretario general de
las Naciones Unidas, el vigésimo segundo instrumento de ratificacién
o de adhesi6n.

2. Para cada uno de los Estados que ratifiquen la Convencién o se
adhieran a ella después de haberse depositado el vigésimo segundo
instrumento de ratificacién o de adhesién, la Convencién entrard en
vigor el trigésimo dfa después de que dicho Estado haya depositado
su instrumento de ratificacién o de adhesién.

Articulo 35

1. Una vez expirado el plazo de cinco afios a partir de la fecha
de entrada en vigor de esta Convenci6n, las partes contratantes podrén
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pedir en todo momento, mediante una comunicacién escrita dirigida al
secretario general de las Naciones Unidas, que se revise esta Con-
vencién.

2. La Asamblea General de las Naciones Unidas decidird las medi-
das que corresponde tomar acerca de esa peticién.

Articulo 36

El secretario general de las Naciones Unidas comunicard a todos
los Estados miembros de las Naciones Unidas y a todos los demas
Estados mencionados en el articulo 31:

a) Cuéles son los paises que han firmado esta Convencién y los
que han depositado los instrumentos de ratificacién o de adhe-
sién, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 31, 32 y 33;

b) En qué fecha entrard en vigor esta Convencién, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 34;

¢) Las peticiones de revision hechas de conformidad con el ar-
ticulo 35.

Articulo 37

El original de esta Convencién, cuyos textos chino, espafiol, fran-
cés, inglés y ruso son igualmente auténticos, serid depositado en poder
del secretario general de las Naciones Unidas, quien remitird copias
certificadas a todos los Estados mencionados en el articulo 31.
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