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Capitulo quinto

MODOS DE ADQUISICION DE LA PROPIEDAD
DE LAS EMBARCACIONES SEGUN EL DERECHO COMUN

1. APROXIMACION

Hemos ya expresado —siguiendo a Julien Bonnecase—, que el bien es
un objeto material considerado desde el punto de vista de su apropiacion
actual o virtual;%?! por otro lado, hemos concluido que el buque en tanto
que es susceptible de apropiacion es un bien. A partir de esta premisa,
contamos ya con uno de los elementos del vinculo juridico a construir:
la embarcacion, su objeto material.

Es ahora necesario, inferir quiénes son o pueden ser los titulares del de-
recho de propiedad sobre tal bien; esto es, quiénes son los sujetos del
vinculo patrimonial titular-buque.

Pues bien, segiin hemos analizado, los gobernados cuentan con el de-
recho fundamental garantizado por la via constitucional para apropiarse
de bienes,%?? estando sélo limitados en su origen y ejercicio por lo que
el mismo sistema positivo imponga, el Estado, a través de sus érganos
primarios y secundarios de poder, debe estar legitimado para apropiarse
de aquellos bienes que en principio no le corresponden originariamente
a la nacion, bienes con los cuales participe en la rectoria e intervencion
directa sobre la economia.

En efecto, la propia Constitucion Federal legitima al Estado para que
éste cuente con los organismos y empresas que requiera para el eficaz
manejo de las dreas estratégicas a su cargo y en las actividades de ca-
racter prioritario donde, de acuerdo con las leyes, participe por si o con
los sectores social y privado.t?® Con ello, la ley fundamental autoriza al

621 Bonnecase, Julien, op. cit., p. 471.
622 Ver nuestro apartado anterior sobre la propiedad como derecho fundamental.
623 Constitucion Politica Federal, art. 28, pfo. 6o.
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204 EL BUQUE

Estado mismo para constituir o adquirir empresas, entidades que cuenten
a su vez con un patrimonio, dentro del cual puedan encontrarse embar-
caciones.%?

En sintesis, son dos los sujetos legitimados para la adquisicién de
embarcaciones: El Estado,’® a través de cualquier entidad de la admi-
nistracion publica,®?¢ o bien, los gobernados. Asi, los sujetos seran de-
terminantes para establecer si una adquisicion es de derecho piblico o
de derecho privado.

Bajo ese orden de ideas, en el primero de los casos, el Estado, puede,
ya en relacion de coordinacion o bien de supraordenacion respecto al
particular, celebrar la adquisicion de un buque o, investido de su impe-
rium, determinar el decomiso o apresamiento del mismo; mientras que
en el derecho privado, los particulares siempre actuaran en sentido coor-
dinado para adquirirlo, esto sin perjuicio de las clausulas exhorbitantes,
si es acaso una entidad puablica quien celebra un acto juridico con el
particular a través de un contrato de la administracion.

624 Sin embargo, por éste y otros fundamentos constitucionales, el Estado puede, no sélo a través
de organismos y empresas, sino mediante las propias dependencias de la administracion publica, adquirir
embarcaciones.

625 Por su singular importancia, el tema de los buques de Estado, ha sido tradicionalmente
considerado por diversos documentos internacionales; entre ellos: a. La Convencion de Bruselas
aprobada en la Conferencia de 1926 sobre inmunidad de buques de Estado; 4. El Tratado de Mon-
tevideo de 1940 en materia de inmunidades y privilegios de los buques de Estado; c¢. Conferencia
Interamericana de Consolidacion de la Paz de 1936; d. Convencion de Ginebra de 1958; e. Con-
vencion de Montego Bay, Jamaica de 1982. En sintesis, el buque de Estado ~s aquel que pertenece
a un Estado determinado y es explotado por €l; siendo su caracterisitca esencial el estar destinado a
prestar un servicio oficial de caracter ptblico. Dentro de éstos, hay dos grandes segmentos: los que
se encuentran destinados a fines especificamente estatales o publicos o bien, los buques mercantes
de Estado; teniendo —segtin un sector importante de la doctrina— sélo inmunidad jurisdiccional
los primeros; por lo que a los segundos se les aplican las normas generales del derecho de la
navegacion (cfr. entre otros con: Cervera, José, op. cit., pp. 172 y ss.; Ray, Domingo, op. cit,, t. I,
pp. 297 y ss.).

626 En principio, el 6rgano adquirente tendria que gozar de la aptitud y competencia para poder
adquirir una embarcacion, de modo que no por el hecho de ser una entidad de la administracion
publica ya centralizada, ya descentralizada estaria autorizado para tal adquisicién. Por el otro lado,
no hay reserva o prohibicién expresa en la Constitucion Politica Federal, para justificar la imposi-
bilidad de que las entidades federativas adquieran embarcaciones de acuerdo a sus fines; asi de
acuerdo al art. 124 constitucional éstas legalmente pueden hacerlo. Ahora bien, existe una prohibi-
cion constitucional expresa a los Estados de la Federacion; nos referimos al art. 118, fraccion II,
que de modo tajante determina la imposibilidad —salvo consentimiento del Congreso de la Union—
de tener en ningun tiempo buques de guerra. Asi, los buques dedicados a actividades no bélicas
pueden ser adquiridos por una entidad federativa, debiendo enarbolar pabellén mexicano para no
someter a la embarcacion a una jurisdiccion extranjera y con ello poner en riesgo la independencia
de la Union.
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Pues bien, nuestra ley vigente al regular las formas de adquisicién de
las embarcaciones sefiala que, ademas de los modos de adquirir la pro-
piedad que establece el derecho comin, la propiedad de una embarcacién
puede adquirirse por seis figuras juridicas especificas. Algunas pertene-
cen al derecho publico por importar actos de autoridad; otras pertenecen
al universo de las relaciones entre particulares, y por su especialidad,
son propias del derecho de la navegacion.®?’

Asi, tras tomar en cuenta que la doctrina ofrece diversos esquemas
de clasificacion,®?® creemos que el maestro Osvaldo Blas,®?° resume de
forma sencilla y clara los modos de adquisicion:

o Segun el derecho comun: por compraventa, donacién, sucesion,
permuta, daciéon en pago y prescripcion;

o Segun el derecho publico: por medio de confiscacion, requisacidn
y apresamiento;

o Segun el derecho de la navegacion: por medio de construccion y
abandono.

Sin embargo, el esquema argentino no es del todo compatible con
nuestro sistema, de modo que utilizandolo como base y apuntando de

627 Cfr. art. 69, Ley de Navegacion., Creemos que es un logro de nuestra Ley de Navegacion,
incluso respecto a ordenamientos de vanguardia como el Codice della navigazione italiano o la Ley
de Navegacion argentina, el que establezca en una norma especial todos los modos especiales de
adquisicion de la propiedad. Asi, si bien los sistemas mencionados ofrecen las igualmente variadas
formas de adquisicion, no las disponen de un modo claramente organizado.

628 Asi, por ejemplo, Francisco Farifia reduce la cuestion a dos amplios grupos: el negocio
juridico y la ley, segin sea efecto de una declaracién de voluntad o de una declaracion legal (op.
cit,, p. 377). Por su parte, el jurista espafiol, Joaquin Garrigues indica que la adquisicion de un
buque puede realizarse conforme a los modos previstos en el derecho publico maritimo (presa,
confiscacion, requisa); y conforme a los modos del derecho privado; dentro de estos uitimos, unos
tienen un caracter originario y otros derivativos; unos se enfazan a la voluntad bilateral y otros a
la unilateral; unos tienen cardacter voluntario y otros necesario (op. cit., t. Il, p. 531). Entre nosotros,
el maestro Salgado y Salgado ha integrado una de las sistematizaciones mas correctas. Los dos
grandes géneros que considera son: 4. Los modos de adquisicién de orden comun y B. Los modos
de adquisicion de orden maritimo. Dentro de los primeros incluye los de derecho publico (expro-
piacion, incautacion, confiscacion, derecho de angaria) y los de derecho privado (compraventa,
permuta, donacién arrendamiento financiero o leasing sucesion testamentaria y ab intestato, dacion
en pago, prescripcion adquisitiva y venta judicial). Dentro de los modos de adquisicién de orden
maritimo incluye las distintas categorias habidas en el derecho maritimo: construccion (por economia
y por empresa), abandono (administrativo y a favor del asegurador), apresamiento (por pirateria,
trafico de esclavos, transmision clandestina de programas de radio y T.V., doble nacionalidad, sin
nacionalidad y misma nacionalidad). Ver en este sentido Salgado, Jos€, Dictamen..., op. cit., pp. 7
y ss. Para el analisis de otras clasificaciones ¢fr. Righetti, Giorgio, op. cit., pp. 1153 y ss.; Brunetti,
Antonio, op. cit.. t. 1, pp. 349 y ss.

629 Blas, Osvaldo, op. cit., pp. 164 y ss.

DR © 1998. Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México
Universidad Panamericana



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM

www.juridicas.unam.mx

206

https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv

EL BUQUE

Libro completo en: https://goo.gl/LkqvzY

antemano que toda clasificacion es perfectible, creemos que la siguiente
podria adaptarse a nuestros intereses:

Modos de adquisicion del de-
recho comGn:630

Modos de adquisicion segiin
normas de orden publico del
derecho de la navegacion®3!

Modos de adquisicién seglin
normas de orden privado del
derecho de la navegacion3?

Compraventa33 (art. 2248)
Permuta (art. 2327)
Donacioén (art. 2332)
Herencia (art. 1281)

Buena presa (fr. I1I)
Decomiso%* (fr. IV)
Derecho de angaria (fr. V)
Declaracion administrativa de

Construccion (fr. [)
Dejacion aceptada (fr. II)

abandono (fr. VI)
Legado (art. 1285)

Dacién en pago (art. 2095)
Prescripci6n adquisitivas3s (art.
1136)

Venta judicial®36 (art. 2393)

630 Los articulos que se enuncian son del Codigo Civil para el D.F.

631 Las fracciones que se enuncian se encuentran en ¢l art. 69 de la Ley de la Navegacion.
632 Ibidem.
633 Advertencia: A pesar de no estar contemplada en nuestra ley como uno de los modos es-

peciales de adquisicion de la propiedad, creemos que por la especialidad que la compraventa de
embarcaciones ha adquirido, merece ya conceptuarse como un tipo contractual que, si bien descansa
en las bases del derecho mercantil y supletoriamente del derecho civil, supera por los datos técnicos
y por el interés social en la segura actividad navegatoria tales fundamentos; por lo que tal especia-
lidad y elementos técnicos han sido compendiados en formularios minuciosamente detallados. Por
ello, a pesar de que en nuestro sistema positivo se encuadra en los modos de adquisicion del derecho
mercantil, doctrinalmente la debemos ubicar dentro de la estrucutra de contratos del derecho de la
navegacion. Ahora bien, por fines didacticos hemos encuadrado la compraventa en los modos de
adquisicion del derecho comun; sin embargo como luego estudiaremos, la compraventa de embar-
caciones es un acto mercantil por el objeto y a él habra que aplicar las reglas generales para ellos
dispuestas por el Codigo de Comercio. Ademés cuando el contrato sea internacional habrd que estar
a lo que sobre tal tema sefialaremos a lo largo de estos capitulos —sobre todo en lo expuesto a
través de las notas a pie de pagina—. Cfr. en ese mismo sentido, entre otros con: Righetti, Giorgio,
op. cit.,, pp. 1153 y ss.; Ray, Domingo, op. cit., t. 1, pp. 330 y ss.; Garrigues, Joaquin, op. cit., t.
11, pp. 531 y ss.

634 Como luego estudiaremos, si bien el decomiso es una sancion derivada de una conducta
tipica penal, y en esa virtud recaeria en el terreno de dicha materia; por especificarse su sancién
en el buque como objeto central de nuestra materia, hemos considerado ubicar la figura aqui para
efectos didacticos.

635 Se remite al lector al apartado especifico de este capitulo, en el cual se aborda tangencial-
mente la regulacion mexicana en materia de usucapion de embarcaciones.

636 De modo genérico, es forzosa la venta cuando ésta es acordada judicialmente, bien por
inhabilitacién del buque para navegar o bien para el pago de créditos. Si bien no hay una regulacion
especifica sobre la venta judicial en nuestra Ley de Navegacion, si en cambio deben aplicarse de
modo directo las reglas contenidas en el derecho comun en sus arts. 2323 a 2326; sin embargo,
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Como bien sefiala el maestro argentino Alberto Diez,%7 en realidad
la propiedad de los buques se adquiere por los mismos modos estable-
cidos para las cosas que estan en el comercio,’*® ya que en su esencia
juridica son las mismas, lo que cambian son las peculiaridades y las
formas. Sin embargo —afirma—, es verdad que esas peculiaridades con-
figuran tipicamente en las negociaciones y relaciones maritimas que ata-
fien al buque, en cuanto es fortuna flotante.®*

A lo largo de nuestros préoximos apartados practicaremos un estudio
general de cada uno de los tres géneros; aunque algunas de sus especies
no ofrezcan mayor relevancia para el objeto de esta obra, razén por la
que de los modos de adquisicion del derecho comun, solamente anali-
zaremos la compraventa, por ser la que que se utiliza con mayor fre-
cuencia en el trafico juridico-navegatorio.

II. MODOS DE ADQUISICION DEL DERECHO COMUN

1. Generalidades

Si bien es cierto que el buque es un bien mueble por su naturaleza y
por declaracion de nuestra ley especial, y como tal le son aplicables
todas las normas de derecho comn, también lo es que la especificidad
técnica, la afectacion al interés social, la trascendencia econdmica, y

las normas adjetivas seran las contenidas en el Codigo Federal de Procedimientos Civiles, toda vez
que fa materia navegatoria es esencialmente federal (art. 104, fr. II constitucional). Por otro lado,
remitimos al lector al art. 12 de la Convenciéon de 1993 sobre Privilegios Maritimos € Hipoteca
Naval, en donde se establecen ciertas reglas para la venta forzosa de embarcaciones. Cabe mencionar
que a la fecha de elaboracion de este estudio (junio de 1997) tal instrumento internacional ain no
se encuentra en vigor (ver Libro del Afio 1996 del CMI), pero nuestra legislacién ha sido ya influida
por su texto.

637 Diez, Alberto, op. cit, t. 1, p. 111.

638 Entre nosotros, sefiala el Codigo Civil aplicable, arts. 747-749: Pueden ser objeto de apro-
piacion todas las cosas que no estén excluidas del comercio; las cosas pueden estar fuera del co-
mercio por su naturaleza o por disposicion de la ley; estan fuera del comercio por su naturaleza las
que no pueden ser poseidas por algin individuo exclusivamente, y por disposicion de la ley,
las que ella declara irreductibles a propiedad particular.

639 Como ya antes hemos indicado la vieja institucién de la fortuna de mar ha evolucionado
tanto en las fuentes internacionales como en las internas. Asi, respecto a la limitacion de la deuda
por responsabilidad operan hoy el criterio objetivo establecido por el Convenio de 1976 (ya antes
mencionado) el cual, ademas de tener vigencia en el ambito internacional, la tiene en el dmbito
nacional, toda vez que su texto ha sido incorporado por referencia al art. 132 de nuestra Ley de
Navegacion vigente.
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otros muchos factores han coadyuvado generar modos de adquisicion
que ya no responden unicamente a los pilares del derecho civil. Asi como
sefiala Giorgio Righetti, la terminologia tradicional no resulta la mas
idonea para describir un fenomeno que no es solamente modal, sino
también causal e instrumental.®*

Asi pues, la adquisicion por medio de alguno de los modos detallados
en nuestro cuadro anterior atenderan a su regulacion especifica; sin em-
bargo, por ser el buque y los actos que sobre él se practiquen objeto de
registro, si conviene recordar la norma que deben de inscribirse en el
Registro Publico Maritimo Nacional los contratos de adquisicion, enaje-
nacidén o cesion, asi como los actos constitutivos de derechos reales,
traslativos o extintivos de propiedad, sus modalidades, hipotecas, grava-
menes y privilegios maritimos sobre embarcaciones o artefactos navales
mexicanos, los que deben constar en instrumento otorgado ante notario
o dorredor publicos.5!

Ya antes hemos enunciado la sancién en el sentido de que los actos
y documentos que conforme a nuestra ley, deban registrarse y no se
registren, solo producen efectos entre los que los otorguen; pero no pue-
den producir perjuicio a terceros, los cuales si pueden aprovecharlos en
lo que le fueren favorables.®*? Por la peculiaridad del contrato de com-
praventa de buques, serd el tnico de los supuestos que a continuacion
estudiaremos con mayor profundidad, recordando que el tratamiento a
todas las demas figuras iuscivilistas debera ser, segun remite el articulo
69 de nuestra ley, de acuerdo a las propias normas de éstas.

2. El contrato de compraventa
A. Generalidades y normas aplicables

Antonio Scialoja ha sefialado con razén que, entre los actos de ena-
jenacién, el mas importante y el que debe ser mas atentamente conside-

640 Righetti, Giorgio, op. cit., p. 1153. El maestro italiano —siguiendo con su idea—, afirma:
“Infatti, posto che la vigenza di alcuni istituti particolari, come ['abbandono agli assicuratori,
'acquisto da parte dello Stato per mancata rimozione, la preda...non autorizza a conferire al regime
della proprieta navale, come si assumeva in passato, caratteristiche si peculiari da renderlo del
tutto eccezionale...””

641 Art. 14, fr. [I, Ley de Navegacion.

642 Idem, art. 14, pfo. 2o.
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rado por sus modalidades especiales con relacion a la propiedad naval
es el contrato de compraventa. En efecto, la compraventa al igual que
la construccién son los dos modos de adquisicién normales y fundamen-
tales de la propiedad naval.t4

Como hemos dicho antes, nuestra Ley de Navegacién no cataloga al
contrato de compraventa como una de las formas especiales de adquisi-
cion de buques; sin embargo, nada obsta para que las partes, en ejercicio
de su libertad de contratacion incorporen las convenciones propias del
derecho de la navegacion (convenciones normalmente instrumentadas en
formularios internacionales técnicamente detallados), para de ahi, solo
en lo que sea absolutamente necesario aplicar supletoriamente la legis-
lacién mercantil general y luego la civil federal 84

Como hemos ya esquematizado en nuestro apartado sobre interpreta-
cién y aplicacion de normas a los supuestos de derecho privado conte-
nidos en el Derecho de la navegacion, conviene ahora especificar el cri-
terio a aplicar para efectos del contrato de compraventa, no sin antes
insistir en el respeto al ejercicio de la libertad de contratacion, limitada
finicamente por preceptos legales expresos dictados por razén de orden
publico:643

e Respeto a todo el contenido obligacional licito que las partes ha-
yan pactado voluntariamente a través de cualquier instrumento,
como puede ser un contrato tipo;

e Aplicacién en lo conducente, de las normas directamente aplica-
bles de la Ley de Navegacion y las demas fuentes indicadas por
el proemio del articulo 5o0. de la misma;

o Solo en el caso de falta de disposicion expresa de lo pactado vo-
luntariamente y de las normas sefialadas en el punto anterior, apli-

643 Scialoja, Antonio, op. cit., p. 254.

644 Remitimos a nuestro apartado sobre aplicacién de normas en supuestos de derecho privado.
Por otro lado, adelantamos desde ahora que la compraventa de embarcaciones estd inserta en el
ambito internacional del negocio maritimo, por lo que la utilizacion de los 1lamados contratos tipo,
también conocidos como formularios es la sana costumbre maritimo-mercantil que a nivel mundial
se adopta, y de la cual México no se encuentra excluido. Por ese motivo, y atendiendo al principio
de libertad de contratacién establecido entre otras mormas, por el art. 78 de nuestro Codigo de
Comercio, es que nuestro estudio se centrara en el llamado derecho convencional o més precisa-
mente, en el derecho de los formularios, seglin luego explicaremos con mayor detalie.

645 En ese sentido, Cédigo de Comercio, art. 78 y Cadigo Civil del D.F,, arts. 1832, 6 y 8 (ver
ademas nuestro apartado sobre aplicacion de normas maritimas, mercantiles y civiles a los supuestos
de derecho privado, al inicio del capitulo que antecede).
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cacion supletoria de los preceptos legales de la compraventa mer-
cantil, y en segundo término aplicacion de las normas generales
en materia mercantil;6
e Solo en el caso de ausencia de normas aplicables segun los puntos
antes sefialados, aplicacion supletoria de los preceptos legales de
la compraventa civil, y en segundo término aplicacioén de las nor-
mas generales en materia de obligaciones civiles.54

Ahora bien, si en el contrato existiera un elemento tal que lo convir-
tiera en un contrato internacional de compraventa de buques, de acuerdo
con los preceptos de derecho internacional privado, para la aplicacion de
las normas nacionales antes sefialadas tendria que surtirse cualquiera
de las siguientes hipdtesis:648

646 Codigo de Comercio, arts. 371 a 387 y 77 a 88 respectivamente. Advertencia. Conviene
dejar sefialado que la mercantilidad del contrato de compraventa de embarcaciones se podré predicar
casi en todos los supuestos. En efecto, ademds de las previsiones aplicables del art. 75 del Cédigo
de Comercio, nosotros entendemos que en general existe Ja nota de mercantilidad para efectos del
contrato de compraventa de embarcaciones cuando: primero, el adquirente tenga como propdsito
central la reventa de la embarcacion con animo de lucro; segundo, cuando —como en la mayoria
de los casos— los adquirentes son sujetos (vgr. navieros en sentido /ato) que no buscan en si la
reventa de la embarcacion para especular con la operacion, sino que la destinaran a los fines de su
explotacion mercantil. Asi pues, el acto originario que les permite realizar tal explotacion debe
también reputarse mercantil. Ahora bien, hipotéticamente podria darse €l caso de una compraventa
civil de embarcaciones, sobre todo cuando éstas son menores y de caracteristicas deportivas o de

recreo, tienendo por destino el uso y disfrute de su adquirente, sin que medie ningin propésito

mercantil. Unicamente en este caso —y estudiando con detenimiento el supuesto— la aplicacion
supletoria tendria que ser no del Codigo de Comercio, sino del Cédigo Civil. Para efectos procesales,

si para una de las partes ¢l acto tiene naturaleza mercantil y para la otra civil, entonces se aplican
las normas adjetivas mercantiles por disposicion del art. 1050. Sin embargo, si de acuerdo al supuesto

antes seflalado, para ambas partes el contrato fuera civil entonces habria que aplicar las disposiciones
del Cédigo Federal de Procedimientos Civiles y la competencia judicial en todo momento seguiria
siendo exclusiva de los tribunales federales y excluyente de los tribunales estatales, pues aunque
dicho contrato se pudiera reputar civil, su objeto-materia es una embarcacion, y bajo tal categoria

su regulacion originaria es de la Ley de Navegacion y su esencia es de derecho maritimo, por lo
que de acuerdo al art. 104, fr. II, de nuestra Constitucion seran unicos competentes los tribunales
federales.

647 Codigo Civil del D.F., arts. 2243 a 2322 y 1792 a 2242 y 1 a 21 respectivamente.

648 Ver Codigo Civil del D.F,, art. 13, importantisimo precepto donde se establecen las reglas
para la determinacion del derecho aplicable en nuestro pafs. Cfr. con Contreras, Francisco, op. cit., pp.
129 y ss.; Pérez, Elisa, op. cit., pp. 247 y ss., t. 1I; Pereznieto, Leonel, op. cit., pp. 195 y ss. Ademis,
para lo que ve al tema general de la contratacion internacional ver entre otros: Adame, Jorge, op.

cit.; Calvo-Caravaca, Alfonso (director) Contratos internacionales, Madrid, Tecnos, 1997; Esplu-

gues, Carlos (coordinador), Contratacion internacional, Valencia, Tirant lo blanch, 1994; Alvarez,

Santiago, Condiciones generales en la contratacion internacional, Madrid, Ed. La Ley, 1992; Guar-

dans, Ignasi, Contrato internacional y derecho imperativo extranjero, Pamplona, ed. Aranzadi, 1992.
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e Que la compraventa exista, pero que no se encuentre detallada
por ningun instrumento (vgr. un formulario internacional) y el con-
trato deba ser ejecutado en México;

e Que la compraventa si se encuentre detallada por un instrumento
(vgr. un formulario internacional) y que en éste se pacte que la
legislacion aplicable al contrato sera la mexicana;

e Que la compraventa si se encuentre detallada por un instrumento
(vgr. un formulario internacional) pero que no se haya pacta la
legislacion aplicable, y el contrato deba ser ejecutado en México;

e Que la compraventa exista, y que estando o no detallada por un
instrumento (vgr. un formulario internacional) la legislacion me-
xicana no le sea aplicable en lo general, pero que si existan puntos
de conexién objetivos y suficientes para aplicar ésta a algunos
elementos del contrato.

Ahora bien, es importante dejar claro que a la compraventa de em-
barcaciones (asi como a los aerodeslizadores y las aeronaves) no les es
aplicable la Convencién de las Naciones Unidas sobre los Contratos de
Compraventa Internacional de Mercaderias celebrado en Viena en abril
de 1980.%

Por otro lado, es también qtil recordar que entre las disposiciones de
la Convencién Interamericana sobre Derecho Aplicable a los Contratos
Internacionales se considera que un contrato es internacional si las partes
del mismo tienen su residencia habitual o su establecimiento en Estados
partes diferentes, o si el contrato tiene contactos objetivos con mas de
un Estado parte.®%

Asimismo, volviendo a los esquemas internos es importante consi-
derar que el grado de especialidad del trafico juridico maritimo, obliga
al intérprete a armonizar las normas especificas aplicables del derecho
mercantil y del derecho civil a los principios del derecho de la navega-
cién; por lo cual la utilizacion de estas normas, no debe oponerse a los
principios e instituciones inherentes a nuestra disciplina, y en su caso

649 Ver art. 20., inciso €) de la Convencion. Para un analisis general remitirse a Adame, Jorge,
op. cit.

650 La Convencién fue aprobada el 17 de marzo de 1994. Debemos advertir que a la fecha de
elaboracion de estas lineas dicho tratado aun no se encuentra en vigor en nuestro pais, pero sin
duda muy pronto lo estara, por lo que habra que considerar sus importantes disposiciones para el
caso de que nos encontremos ante un contrato internacional en el que el instrumento internacional
sea el aplicable.
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guardando los limites, a los usos y a las costumbres maritimas interna-
cionales.%3!

Finalmente, es de suma relevancia considerar que, como en el resto
del trafico juridico-maritimo, los formularios ocupan un lugar destacado
como formas preestablecidas de instrumentar el contrato de compraventa.
A pesar de que en el mercado mundial existen varios de estos Bills of
Sales;%5? sin embargo, por su importancia e influencia en los demas, uti-
lizaremos el clausulado de The Norwegian Saleform 19876 (NSF '87)
para la practica de nuestros comentarios.

B. Nocion y clasificacion

Son mercantiles —enuncia el Codigo Mercantil— las compraventas
a las que dicho ordenamiento da tal caricter, asi como todas las que se
hagan con el objeto directo y preferente de traficar;%%* sin embargo, al
no ahondar dicho cddigo en la estructura y naturaleza de la figura de-
bemos acudir al derecho comin, mismo que define la compraventa como
el contrato por el que uno de los contratantes se obliga a transferir la
propiedad de una cosa o de un derecho, y el otro a su vez se obliga a
pagar por ellos un precio cierto y en dinero.5>

Asi pues, adaptada la definicion a nuestra materia, tenemos que es
éste un contrato en virtud del cual un sujeto llamado vendedor se obliga

651 Ver Codigo Civil del D.F, art. 10; ver también Ley de Navegacion, art. So. fr. IV. En
efecto, el intérprete deberd considerar al derecho de la navegacion, como una disciplina juridica
auténoma que cuenta, con figuras y normas especificas y con principios generales aplicables en
cago de que una de aquéllas no disponga !a solucion a un supuesto (sobre 1a autonomia del derecho
de la navegacién, recomendamos el interesante anélisis que practica don Osvaldo Blas, op. cit., pp.
24 y ss. Asimismo, sugerimos la lectura de otro texto argentino: Bengolea, Jorge, Teoria general
del derecho de la navegacion, Buenos Aires, Plusultra, 1976, pp. 63 y ss.).

652 Entre ellos: Nipponsale '77; Salescrap '87; Barecon '89.

653 Nos fundamentaremos para ello en el texto del profesor lain Goldrein, op. cit., pp. 81 y ss.

654 Art. 371 Codigo de Comercio. Asl, Oscar Vazquez del Mercado, citando a Tullio Ascarelli
apunta que la compraventa es mercantil cuando constituye una actividad de intermediacion en el
cambio, en tanto el comprador compra para revender, o el vendedor vende una cosa que a su vez
ha comprado para revenderla. Se distingue —sigue— fundamentalmente asi de la compraventa civil
que es un acto de consumo, diverso al de la compraventa mercantil que pertenece a la zona del
cambio, de la circulacion de la riqueza, en la que su comercialidad se determina por la intencion
del sujeto, que no es otra sino el proposito de especular, de traficar (Vazquez, Oscar, Contratos
mercantiles, 5a. ed., México, Porraa, 1994, p. 194).

655 Art. 2248, Cédigo Civil.
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a transferir la propiedad de un buque a otra persona llamada comprador,
quien a su vez se obliga a pagar por él un precio cierto y en dinero.6%

Esta venta, como informa Agustin Vigier,%” puede ser voluntaria o for-
zosa, seguin sea llevada a cabo por la libre voluntad del vendedor o acordada
Jjudicialmente, bien por inhabilitacién del buque para navegar o bien para
el pago de créditos.%®

En cuanto a su clasificacion, el contrato de compraventa de buque es
principal, sinalagmético, conmutativo, oneroso, naturalmente consensual,
pero formal en cuanto a la obligatoriedad de su constancia en instrumento
otorgado ante notario o corredor publico; asi como de obligada inscrip-
cion en el Registro Publico Maritimo Nacional.®%

C. Especies

Iain S. Goldrein, prestigiado iusmaritimista britanico,® al analizar la
naturaleza del contrato de compraventa de buques ha integrado cinco
distintas especies, que responden a las siguientes nociones:

a) Compraventas absolutas: bajo esta figura, el propietario transmite
la propiedad al comprador a cambio del pago del precio.®¢!

b) Compraventas condicionadas: similar a la venta absoluta, la dis-
tincioén entre ambas se basa, por un lado, en que el precio de adquisicién

656 La venta es —dice Julien Bonnecase—, esencialmente un contrato consensual sometido a
las reglas ordinarias de la prueba (op. cit., p. 959).

657 Vigier, Agustin, op. cit., p. 402.

658 Sin embargo, en este apartado, habremos solo de referirnos a la compraventa contractual,
esto es, a la figura derivada del acto volitivo.

659 Cfr. art. 14, fr. II, de la Ley de Navegacion, Asi pues, con base en los elementos caracte-
risticos de este contrato, tenemos que su naturaleza juridica es la de un acuerdo de voluntades
que, a cambio de un precio cierto y en dinero, transmite la propiedad de una embarcacion de un
vendedor a un comprador. Entre otros muchos sistemas, en el espafiol, la transmisién y adquisicion
de la propiedad de buques requiere también de dos formalidades: debe constar por escrito, y éste
debe inscribirse en el Registro Mercantil. La primera se refiere a la naturaleza y al valor del do-
cumento escrito, que debe ser precisamente escritura publica o documento auténtico, documentos
que parecen exigirse simplemente ad probationem asi como para hacer posible su posterior inscrip-
cion en el Registro Mercantil, segun el art. 1280 del Codigo de Comercio (asi lo expone: Broseta,
Manuel, Manual de derecho mercantil, 10a. ed., Madrid, Tecnos, 1994, pp. 811 y ss.).

660 Goldrein, lain, Ship Sale and Purchase, 2nd ed., London, Lloyd’s of London Press Ltd,
1993, pp. 77 y ss.

661 Ibidem. Sefiala el autor que la gran mayoria de los contratos de compraventa sobre buques
de segunda mano, en su mayoria son absolutos en su naturaleza, y se basan en la Norwegian
Saleform.
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es pagadero a plazos, y por otro lado, en el cumplimiento de ciertas
condiciones previstas en el contrato.6?

¢) Compraventas a crédito: bajo esta especie contractual, el precio de
adquisicion es pagado en la forma de obligaciones diferidas por una serie
de plazos. El pago a los vendedores puede ser asegurado, por ejemplo,
a través de la constituciéon de una hipoteca sobre el propio buque.

d) Compraventas por arrendamiento (hire purchase sales): este tipo
contractual toma la forma de un arrendamiento financiero®? (lease), en
el que se contiene una opcion para el arrendatario para adquirir el buque
por un precio al final del periodo de arrendamiento.*

e) Compraventas judiciales: la llevada a cabo mediante un proceso
jurisdiccional (Admiraity jurisdiction).56>

Ademas de lo expuesto por el profesor Goldrein entre nosotros, Ramén
Sanchez Medal,®¢ distingue -——ademas de la civil y de la mercantil—
diversas especies de compraventa que son igualmente aplicables a nues-
tro objeto de estudio. Veamos:

f) Compraventa publica y compraventa privada: depende de que el
vendedor la celebre con un comprador que libremente elija (privada), o
bien sea llevado el buque a una almoneda para adjudicarlo al que ofrezca
mejor precio (publica).

g) Compraventa judicial y compraventa extrajudicial: como ya hemos
dicho antes, dependera para ello el que intervenga o no una autoridad
judicial en la venta de la embarcacion.

662 Ibidem. Al hacer un breve andlisis de la p6liza Barecon 89, el autor sefiala: “*Although the
provisions in Part IV of Barecon '89...are described as hire purchase provisions, in their unamended
form those provisions contain a form of conditional sale agreement”.

663 Entre nosotros, por virtud del contrato de arrendamiento financiero, la arrendadora financiera
se obliga a adquirir determinados bienes y a conceder su uso o goce temporal, a plazo forzoso, a
una persona fisica o moral, obligandose ésta a pagar como contraprestacion, que se liquidara en
pagos parciales, segin se convenga, una cantidad en dinero determinada o determinable, que cubra
el valor de adquisicion de los bienes, las cargas financieras y los demds accesorios, y adoptar al
vencimiento del contrato alguna de las opciones terminales previstas por la ley de la materia (asi
lo dispone el art. 25 de la Ley General de Organizaciones y Actividades Auxiliares del Crédito de
enero de 1985). En nuestra materia, el leasing es una forma de crédito para el financiamiento
de embarcaciones; una de las singularidades es que cuanto mayores sean los riesgos que asuma el
arrendatario, menor debera ser la renta que debera pagar a la arrendadora financiera.

664 Es la existencia de una opcién separada para adquirir lo que distingue la especie en comento
de la venta condicional anterior.

665 fbidem. El autor explica el procedimiento de las ventas judiciales en el sistema anglosajon,
para luego admitir la posibilidad de que realizar ventas privadas con la anuencia de un tribunal
jurisdiccional.

666 Sanchez, Ramon, op. cit., p. 150.
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h) Compraventa comun u ordinaria y compraventa especial: mientras
que la primera se rige por las disposiciones generales en materia de
compraventa, la segunda no se ajusta a ello, sino que se rige por dispo-
siciones especiales, por ejemplo, la venta con reserva de dominio, la que
contiene clausula resolutoria, etcétera.

i) Compraventa voluntaria o compraventa necesaria: depende de que
sea consentida espontaneamente por el vendedor sin estar obligado a
hacerla, o bien, la realice por una necesidad o compulsion juridica, tales
como la expropiacion forzosa,®’ la venta en remate judicial,®®® la venta
de los bienes del quebrado,’® la venta que se practique en cumplimien-
to de una promesa de venta,’’® etcétera.

D. Elementos personales

Los elementos personales integrantes son por un lado el vendedor, y
por el otro, el comprador.S”! Respecto del vendedor, es necesaria la ca-
pacidad general para contratar,t’> asi como la libre disposicion de sus
bienes; de modo que, por ser la compraventa de buques un acto de co-
mercio, habra en su caso que estar también a lo dispuesto por el Codigo
de Comercio en cuanto a la capacidad y a la prohibicion para ejercer el
comercio.”3

667 Art. 27, pfo. 20., Constitucién Federal.

668 Arts. 2323-2326 del Cédigo Civil.

669 Art. 211 de la Ley de Quiebras y Suspension de Pagos de abril de 1943 en relacion a los
arts. 204 y 205 del mismo ordenamiento; disposiciones que inciden directamente en la naturaleza
juridica del buque, ya que dependera su consideracion ya como empresa, ya como bien, para darle
un tratamiento especifico dentro del procedimiento especial.

670 Arts. 2243 y 2245 Codigo Civil.

671 En ¢l preambulo de la NSF '87, Goldrein (op. cit., pp. 81 y ss.) establece de modo genérico
ocho distintos apartados, de los cuales el segundo se dedica a la especificacion de los sujetos
compradores y vendedores. En efecto, el segundo apartado se subdivide en distintos puntos que
especifican diversas cuestiones en torno a los sujetos sefialados en dicho predmbulo: a. Quiénes son
éstos; b. Advertencia a los compradores para que investiguen a los vendedores; ¢. Transferencia de
obligaciones a segundos compradores a través de la novacion. El segundo de estos puntos resulta
fundamental en toda negociacion. Veamos: “‘Buyers would do well to ascertain whether or not
sellers are the registered owners of the ship because, in the event of a failure by non-owning sellers,
buyers might find that there are insufficient assets of sellers against which to enforce an award of
damages...”.

672 Art. 1798, Codigo Civil.

673 Arts. 5, 12-15 Cédigo de Comercio. Por otro lado, resulta interesante la figura del menor
emancipado, ya que, segiin dispone el art. 643 de nuestro Cédigo Civil, el emancipado tiene la libre
administracion de sus bienes, pero siempre necesita durante su menor edad: a. De la autorizacion
judicial para la enajenacion, gravamen o hipoteca de bienes raices; 5. De un tutor para negocios
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En cuanto al comprador, en principio s6lo requiere de la capacidad
general para contratar, sin embargo, habra que estar a las limitaciones
ya analizadas en nuestro apartado relativo a las limitaciones en el ejer-
cicio del derecho de propiedad, dentro de este mismo capitulo.

En apariencia, el factor de elementos personales no implica mayores
dificultades que las comentadas en el texto que antecede y sus respectivas
notas a pie; sin embargo, existen dos supuestos estrictamente enclavados
en el derecho de la navegacion, que por su especialidad van mas alla de
los principios del derecho comun: el primero de ellos es la venta efec-
tuada por el capitan del buque; el segundo, la venta en caso de copro-
piedad naval.

Como con toda precision lo expresa Osvaldo Blas,%7* tantas y tan ca-
racterizantes funciones competen al capitan, que ninguna otra figura ju-
ridica las tiene en igual nimero y singularidad, sean en el campo del
derecho piblico o del derecho privado. El catdlogo de éstas, bien puede
responder a los siguientes géneros: técnicas, privadas y publicas.

Pues bien, una de las especies mds importantes dentro del género de
las privadas, se encuentra en la de representacion del armador y del
propietario del buque. Asi, por su sola designacion, el capitin asume la
investidura de la representacion. Sin embargo, el ejercicio de tales fun-
ciones representativas tiene un limite: no pueden ser ejercidas en el do-
micilio de los representados, ya que solo opera en virtud de la imposi-
bilidad de armador y propietario de estar siempre presente en los sitios
por los que el buque navega.t’>

La funcién en comento, llega incluso a un extremo tal que hace patente
una de las particularidades del derecho de la navegacion. En efecto, po-
dria llegar a razonarse que teoricamente la representacion ex lege que el
capitan asume por su solo nombramiento, lo faculta a hipotecar e inclu-

judiciales. Lo relevante del tema es que, como ya hemos visto, €l buque es por su naturaleza y por
disposicioén expresa de la ley, un bien mueble. Asi, en principio no habria alegato en contra de la
capacidad del menor emancipado para enajenar una embarcacion de su propiedad; asi, en estricto
sentido, podria vender su embarcacién. Sin embargo, bajo nuestra consideracion, hay principios de
orden publico contenidos en el derecho de la navegacién, que ponderan en primer lugar, el interés
de la sociedad en la actividad navegatoria. En efecto, si bien el buque es un bien mueble y por
ello es susceptible de libre enajenacion por el emancipado, el espiritu del legislador ha sido proteger,
ya no sélo al menor, sino a la sociedad misma, razén suficiente para que, a nuestro criterio, los
actos de menores emancipados sobre buques, deban ser sancionados por la autoridad judicial.

674 Blas, Osvaldo, op. cit, pp. 59 y ss.

675 Idem, pp. 60 y 61.
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sive vender al objeto mismo de su actividad: el buque. Esta autorizacion
se encuentra prevista en algunos ordenamientos de avanzada, como el
Codice della navigazione italiano, en el cual expresamente se faculta al
capitan para que en el caso de extrema urgencia y con la previa cons-
tatacion de la absoluta innavegabilidad de la embarcacion por parte de
la autoridad competente, ésta autorize a aquél a efectuar la operacion
bajo la modalidad de la compraventa, sin mayor audiencia del propietario
mismo.%76

Del segundo supuesto, relativo a la copropiedad maritima, habremos
de referirnos en uno de nuestros apartados siguientes, baste por ahora
sefialar que, segun la Ley de Navegacion, las decisiones de venta de la
embarcacion deberan ser tomadas por unanimidad de quirates. Si votaren
75% de ellos por la venta, el juez competente, a solicitud de alguno,
podra autorizarla previa audiencia de los disidentes.t"’

E. Elementos reales

Como es logico, la compraventa tiene por elementos reales, al precio,
por un lado, y al buque,*’® como bien compuesto por el otro; debiendo
el buque existir ya que de no ser asi no habria objeto en el cual recayera

676 El impactante texto original del art. 311: ““/l comandante non pué vendere la nave senza
mandato speciale del proprietario. Tuttavia, ove durante il viaggio si verifichi un caso di estrema
urgenza, la competente autorita del luogo, accertata l'assoluta innavigabilita della nave, puo au-
torizzare il comandante a venderla, prescriviendo le modalita della vendita. En nuestro sistema,
en principio no hay disposicion que faculte tal actuacion del capitan, siendo éste un limite a sus
facultades como representante legal, por lo que para poder celebrar contratos que comprometieran
¢l dominio mismo de la embarcacién, consideramos que tendria que tener autorizacion expresa del
propietario.

677 Ley de Navegacion, art. 74, pfo. 20.

678 La descripcion del buque en los formularios es fundamental para la integracion y ejecucion
del contrato; asi, al sefialar su importancia Goldrein sefiala: “The vast majority of contracts for the
sale of second-hand ships will take effect as agreements to sell by description. This is significant
because where the sale of a ship is by description, section 13(1) of the Sale of Goods Act 1979
implies a condition that the ship will correspond whith the description given to it in the sale contract”.
Ahora bien, en la NSF ’87, se establecen los siguientes elementos de identificacién del buque:
nombre, sociedad de Clasificacion y rating, afio de construccion, identidad del armador, pabellén,
lugar de matriculacion, sefial distintiva, tonelaje de registro y nimero de registro. Por el otro lado,
el precio, como elemento real del contrato en la NSF '87 debe sefialar con toda claridad el monto
de adquisicién (purchase money), los accesorios que se incluyen en el precio ya que algunos de
ellos se incluyen en la venta pero no en el precio (bunkers, lubs, stores and provisions); igualmente
se puede estipular ahi mismo el pago de la comision al broker que cerr6 o dio lugar a la operacion.
Por Gltimo, la clausula 2, establece también el depésito de cierta cantidad para garantizar la ejecucion
del contrato por parte del comprador.
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la figura.5”® Asi, si naturaleza es la de un bien compuesto,® habra que
ver cudles son aquellos elementos que lo componen. Nuestra ley especial
ha resuelto la cuestion, disponiendo que la embarcacién comprende tanto
el casco como la maquinaria, las pertenencias y accesorios fijos 0 mo-
viles, destinados de manera permanente a la navegacion y al ornato de
la embarcacion, todo lo cual constituye una universalidad de hecho.%8!

Sin embargo, dado que no sélo es normal, sino financieramente in-
dispensable que el buque se encuentre en permanente operacion, la ley
ha establecido igualmente que, salvo pacto en contrario, si se traslada el
dominio de una embarcacion hallandose en viaje, pertenecen integramen-
te al comprador los fletes que aquélla devengue desde que recibi6 el
altimo cargamento; pero si al tiempo de la traslacion de dominio hubiere
llegado la embarcacion a su destino, los fletes pertenecen al vendedor.582

Por lo que ve al precio como segundo de los elementos reales, debe-
mos sefialar, siguiendo con los principios del derecho comun, que éste
ha de ser cierto, sea que lo fijen las partes, o un tercero o que lo refieran
a otra cosa cierta; cuando las partes se remitan a un tercero para la
fijacion de éste, la decision de éste vincula a las partes. Asi, el momento
en que se perfecciona el contrato es hasta el instante en que tal tercero
fija el precio; de tal modo, apunta Sanchez Medal, que si el tercero se
rehusa a fijar el precio, el contrato es nulo y no cabe acudir al juez para
que lo fije, a menos que ambas partes asi lo acuerden.®

679 Igualmente integra este elemento real, el que el buque no sea ajeno (arts. 2260 y 2270,
Cédigo Civil); es decir, que el vendedor sea o llegue después a ser el titular del derecho que vaya
a transmitir. Asi, si bien es éste el principio general, nuestra doctrina (Sanchez, Ramén, op. cit., p.
164) admite la posibilidad de que la venta de la cosa ajena no sea nula; por lo que, en términos
generales, segtn expone Trabucchi (a quien el autor mencionado supra, cita), el contrato es valido
y el vendedor debe procurar adquirir el buque para el comprador, al que se transmitiré la propiedad
cuando el vendedor deviniera titular del derecho objeto de la enajenacion (cfr. art. 2270, Codigo
Civil).

680 Ver nuestro primer capitulo de esta parte primera, en el cual ahondamos en el concepto y
la naturaleza juridica del buque.

681 Ley de Navegacién, art. 67, pfo. 20. Igualmente, nuestra Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos disponia que la enajenacién del buque supone la de sus pertenencias y accesorios {art.
110). Al mismo tiempo, quedaba establecido de igual forma que el navio y sus pertenencias cons-
titufan una universalidad de hecho, entendiendo por pertenencias y accesorios del navio, la maqui-
naria, los instrumentos, anclas, cadenas, botes de salvamento, y en general, todas las cosas destinadas
de manera permanente al servicio de la navegacion y al omamento de la nave, asi como los fletes
devengados (art. 107). Asi pues, no habia una distincion tan precisa sobre los fletes, como hoy lo
dispone nuestro art. 70 de la nueva ley.

682 Idem, art. 70.

683 Sanchez, Ramén, op. cit., p. 162. Cfr. arts. 2251 y ss., Cédigo Civil.
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Por otro lado, el precio debe ser en dinero, sea en moneda nacional
o en moneda extranjera, de acuerdo en todo caso, a las disposiciones de
la ley monetaria en materia de obligaciones contraidas en moneda ex-
tranjera.58

Finalmente, el precio ha de ser real, serio, y verdadero; sin embargo,
siguiendo a Ferrara, cuando en la venta hay un precio vi/, no puede
generalizarse en el sentido de que dicha venta es nula, si bien esa cir-
cunstancia puede constituir presunciéon de simulaciéon de la venta. Por
ultimo, el que sea serio, implica que no derive de una simulacién, de un
elemento ficticio.58

F. Elementos formales

El contrato de compraventa no requiere para su validez formalidad
alguna especial, sino cuando recae sobre inmuebles.®® Asi, al considerar
tanto la ley especial como el derecho comin al buque como un bien
mueble,5®7 en principio la compraventa que sobre €l se realice no reque-
riria de formalidad especial alguna.

Sin embargo, nuestra ley reconoce la importancia histérica y econo-
mica que las embarcaciones han tenido y tienen, por ello, acorde con el
comun de los sistemas nacionales, establece tanto la formalidad de la
compraventa en escritura ptblica, como la obligatoriedad de la inscrip-
cién de la misma en el Registro Publico Maritimo Nacional.588

Creemos que el consul mexicano en el extranjero, acreditado en el
puerto o lugar en el que se halle la embarcacion, actuando con facultades
de fedatario publico,%® seria el funcionario competente para el otorga-

684 En efecto, el famoso art. 80. de dicha ley, sera el aplicable, ya que el obligado cumple
entregando el equivalente en moneda nacional al tipo de cambio que rija en el lugar y fecha en
que se haga el pago.

685 Sanchez, Ramon, op. cit., p. 163, citando a Ferrara.

686 Codigo Civil, art. 2316.

687 Ley de Navegacion, art. 67, Cédigo Civil, art. 756.

688 Ley de Navegacion, art. 14, fr. 11. La Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, al sefialar
los instrumentos inscribibles en el RPMN inclufa asimismo, la adquisicion, enajenacion, traspaso o
arrendamiento de buques, asi como los actos constitutivos, traslativos o extintivos de propiedad y
los derechos reales sobre la nave. Sin embargo, no habia, en la regulacién de esa institucion, norma
que obligara a la formalidad de escrituracién pablica (art. 96).

689 Ley de Navegacion, art. 60., fr. 111, en relacion al 14, fr. II del mismo ordenamiento. Creemos
que en la escritura del notario publico 6 de la autoridad consular, o bien en la péliza del corredor
piiblico, habré de establecerse, ademas de los elementos comunes a dichos documentos, si el vendedor
recibe la totalidad o sélo parte del precio, asi como los créditos que existan sobre el buque objeto
de la compraventa (c¢fr. por ejemplo Cédigo de Comercio espaiiol, art. 578).
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miento de la escritura en que se instrumente la compraventa, en el caso
de que ésta se celebrase en tal sitio a ciudadanos o sociedades mexicanas;
siendo asimismo deber del consul la remision de la escritura publica para
la respectiva inscripcion en el RPMN.6%

Como apunta Agustin Vigier,5%! si se trata de un buque que pertene-
ciere a los vendedores en copropiedad, la situacion repercute en el régi-
men y formalidades de la enajenaciéon del mismo, exigiendo para ello
acuerdo de los coparticipes. En ese sentido, hemos dicho ya que las
decisiones de venta de la embarcacion deberan ser tomadas por unani-
midad de quirates. Si votaren 75% de ellos por la venta, el juez compe-
tente a solicitud de alguno podra autorizarla previa audiencia de disiden-
tes; gozando los quiratarios, en todo caso, del derecho del tanto.5%2

Asi pues, las formalidades a cubrir seran: la convocatoria y celebracion
de la audiencia de quiratarios, en la cual habra de tomarse la resolucion
o no de la venta; el respeto por el tiempo pactado para el ejercicio de-
recho del tanto en la venta de los quirates; y, en su caso, la solicitud al
Jjuez competente para que éste autorice la venta segiin lo expuesto, luego
de considerar lo alegado por los quiratarios disidentes. Ademas se ten-
dran que cubrir las demas formalidades ya sefialadas respecto a la pro-
piedad.5

Cabe corroborar una vez mas el que no requieren inscripcion los actos
y documentos relacionados con las embarcaciones menores y ciertos ar-
tefactos navales, por lo que, al ser el otorgamiento en escritura publica
determinante para la inscripcion, ello por su calidad de titulo publico de
propiedad, entendemos que no es tampoco deber de las partes instrumen-
tar asi las ventas de tales embarcaciones y artefactos.®%

A diferencia de otros sistemas nacionales, como el espafiol,®”* los co-
contratantes no tienen que subordinar la eficacia del contrato de com-
praventa a la obtencion de la oportuna autorizacion administrativa, sino
solo apegarse a las limitaciones de la propiedad ya analizadas y, cuando

690 En todo caso, no habria obsticulo legal alguno para que el contrato privado ya en México
sea elevado a escritura pablica para luego proceder a su registro.

691 Vigier, Agustin, op. cit., p. 404,

692 Ley de Navegacion, art. 74, pfos. 20. y 30. La Ley de Navegacion y Comercio Maritimos
regulaba el particular, practicamente en la misma forma que la actual (ver arts. 112 a 115).

693 La copropicdad naval ofrece ricos cuestionamientos que no es oportuno ahondar aqui, sino
en uno de nuestros apartados posteriores.

694 Ley de Navegacion, art. 14, pfo. 20.

695 Vigier, Agustin, op. cit., pp. 405 y ss.

DR © 1998. Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México
Universidad Panamericana



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/LkqvzY

ADQUISICION DE LA PROPIEDAD DE LAS EMBARCACIONES 221

asi se pacte, someter al buque a las inspecciones que certifiquen su ido-
neidad para la navegacion requerida.®9

Recordemos que como acto administrativo derivado de la venta de un
buque, la cancelacion del certificado de matricula en caso de ser mexi-
cano, se practica, entre otros: cuando su propietario o poseedor deje de
ser mexicano, excepto en los casos de embarcaciones de recreo o depor-
tivas para uso particular; por su venta, adquisicion o cesién en favor de
gobiernos o personas extranjeras, con excepcién hecha de embarcaciones
de las embarcaciones antes citadas; por dimision de bandera del propie-
tario o titular del certificado de matricula.®®’

Por 1ltimo, digamos que si bien el formulario (Bill of Sale) es un
auténtico documento privado que contiene todos los elementos necesarios
para la existencia y validez del contrato de compraventa, de acuerdo a
nuestra Ley de Navegacion, serd necesario su posterior otorgamiento ante
notario o corredor publico, y subsecuente inscripcion en el RPMN. Asi,
en nuestra opinion, el fedatario, en tanto no se violenten principios de
orden publico que él debe velar, debera ser respetuoso de la autonomia
de la voluntad de los contratantes, sélo debera vertir en la escritura pi-
blica, el contenido del formulario de que se trate, acatando ademas las
disposiciones que la ley del notariado o bien, la federal de correduria
publica establezcan para el otorgamiento.

En todo caso, el documento en que conste la propiedad de una embar-
cacion, los cambios de propiedad o cualquier gravamen real sobre ésta,
debera constar en instrumento publico otorgado ante notario o corredor
publicos, contener los elementos de individualizacién®® de la embarca-
cion y estar inscrito en el Registro Publico Maritimo Nacional.5%

696 Una de las clausulas mas importantes de la NSF 87 es precisamente la de las verificaciones,
Inspections (cldusula cuarta); su contenido, sefiala Goldrein (op cit., pp. 99 y ss.) establece cuatro
distintos tipos de inspecciones a realizar por el comprador, que el buque debera sufrir para su venta:
a. buyer’s inspection of the ship's classification records; b. buyer’s superficial inspection of the
ship afloat whithout opening up together with inspection of the ship's log books; c. a predelivery
dry-docking inspection of the ship's underwater parts below the summer load-line; d. buyer’s su-
perficial inspection of the ship afloat immediately before delivery. Asi pues, estos elementos integran
el factor decisivo, entre otros de orden extranaval, que motivan o no la venta del buque. La auto-
rizacion administrativa para efectos de adquisicién en principio s6lo es necesaria en el caso de la
construccion de la embarcacion de acuerdo al art. 59 de la Ley de Navegacion, aunque recae sobre
la actividad constructiva misma y no sobre la adquisicién en si.

697 Ley de Navegacion, art. 13, frs. IV, V, VHL

698 Que de acuerdo a nuestra ley de la materia son: nombre, matricula, puerto de matricula,
nacionalidad, sefal distintiva y unidades de arqueo bruto (art. 67, pfo. 30.).

699 Idem, art. 68 de conformidad con el art. 14, fr. II.
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G. Transmision de la propiedad y riesgos

La cuestion de la transmision de la propiedad y los riesgos derivados
resultara de mayor interés al analizar la figura contractual de la cons-
truccion de embarcaciones, sin embargo, el contrato de compraventa pue-
de supeditarse a términos, reservas de dominio o bien condiciones sus-
pensivas o resolutorias, situaciéon que afectara el momento en que la
misma sea perfeccionada y se considere la transmision de la propiedad
y consecuentemente del riesgo.’®

Asi, de reservarse el vendedor la propiedad, conserva una accion real
que tutela sus derechos, de tal manera que podria, si asi lo considera,
reivindicar el buque, objeto de la compraventa.’®!

Respecto al tema de la transmision de riesgos, con independencia de
lo que establezcan los formularios (Bills of Sale)’® que posteriormente
comentemos, nuestro Cddigo de Comercio establece que una vez perfec-
cionado el contrato, las pérdidas, dafios 0 menoscabos que sobrevinieren
a los bienes vendidos son por cuenta del comprador, si €stos ya le hu-
bieren sido entregadas real, juridica o virtualmente, y si no le hubieren
sido entregados de ninguna de estas maneras, seran por cuenta del ven-
dedor.”

Por otro lado, de no pactarse nada en contrario, desde el momento en
que el comprador del buque acepte que éste quede a su disposicion, esto
es, que de su voluntad se infiere que ha se ha hecho la entrega, se tendra
por virtualmente recibido de €l y el vendedor quedard con los derechos

700 Cfr. art. 2249, Cédigo Civil.

701 Vézquez, Oscar, op. cit, p. 202, al citar a don Joaquin Garrigues.

702 Al respecto el NSF '87 establece este topico en sus lineas 109 y 110 de la clausula 11
relativa a las condiciones de la entrega. Asi, ¢l riesgo de la pérdida o del deterioro o dafio del
buque, permanece con el vendedor, hasta en tanto el buque no sea entregado a los compradores.
Al respecto Goldrein (op cit., p. 132) expone: ““This provision is logical because, prior to delivery,
sellers will be able to insure themselves against the financial consequences of loss, deterioration
or damage to the ship”’. Asimismo, la clausula quinta, referente a la entrega, establece las conse-
cuencias de la pérdida del buque antes de efectuar tal acto; en palabras de Goldrein: “If the ship
should become a total or constructive total loss before delivery, the contract will be deemed to be
null and void, and sellers must arrange for the immediate release of the deposit (and accrued
interest) to buyers. Asi pues, de acuerdo al texto de las lineas 41 y 42 del formulario, parece que
los riesgos se transmiten con la entrega y no con la transmisioén de la propiedad, a diferencia de la
regulacion nacional al respecto.

703 Cédigo de Comercio, art. 377. El articulo concluye sefialando que en los casos de negligencia,
culpa o dolo, ademas de la accién criminal que competa contra sus autores, son €stos responsables
de las pérdidas, dafios o menoscabos que por su causa sufrieren las mercancfas.
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y obligaciones de un depositario,’* hasta en tanto no haya una entrega
material de la embarcacion.

H. Obligaciones del vendedor

Como ya hemos indicado, la compraventa de buques no esta regulada
en nuestra Ley de Navegacion, sino que la misma hace una remision
expresa y directa al derecho comun, sin embargo, en virtud de que tal
contrato es un acto de comercio, el régimen que en principio la rige es
la legislacién comercial, y en lo que ésta nada disponga, se aplicara
también de modo supletorio la legislacion civil federal;’% todo ello sin
perjuicio del principio de la autonomia de la voluntad, vertido en los
llamados formularios de compraventa o Bills of Sale.’

Asi pues, en materia de obligaciones tendremos que estudiar tanto las
mercantiles que directamente regulan a esta figura contractual, asi como
las civiles que no se contrapongan a la estructura del contrato, todo ello
intentando armonizar los principios del derecho de la navegacion con las
reglas de las dos disciplinas diversas. Veamos:

a. Obligacién de custodiar el buque hasta su entrega material

Como seiiala el iusmercantilista mexicano, don Joaquin Rodriguez,’"?
interpretando a contrario sensu el articulo 2288 del Cédigo Civil del
Distrito Federal, se infiere este apartado, ya que si el vendedor tiene la
obligacién de entregar la cosa vendida en el estado en que se hallaba al
perfeccionarse el contrato, resulta manifiesto que tiene igualmente la obli-
gacion de conservarla en dicho estado hasta realizar la entrega material
al comprador o a su representante.

Asi, el vendedor que mantiene la embarcacién en su poder tiene los
derechos y obligaciones de un depositario, por lo que se le impone asi-
mismo la obligacién de realizar los actos necesarios, tanto para la con-

704 Idem, art. 378.

705 Ver nuestro apartado de normas aplicables.

706 En opinién del profesor Goldrein (op. cit., p. 109) en el NSF 87, se pueden sintetizar en
tres las obligaciones del vendedor. Veamos: a. Bring the ship to dry-dock at the port of delivery;
b. Bring the ship from the dry-dock to the place of delivery; c. Pay all expenses (including tug
Jees, pilotage, and docking and undocking charges) incurred in so moving the ship. Nosotros creemos
ademés, que la obligacién de permitir la inspeccion y verificacién tanto material como juridica del
buque, se constituye como una obligacion, si bien no activa, si permisiva, de un dejar hacer al
comprador, que previamente ha depositado una suma, para estar legitimado a actuar de tal modo.

707 Rodriguez, Joaquin, Derecho mercantil, 21a. ed., México, Porrlia, 1994, t. II, pp. 9 y ss.
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servacion material, como para la conservacion juridica del buque,’8 res-
pondiendo en todo caso de los menoscabos, dafios y perjuicios que su-
frieren por su malicia o negligencia; y presumiéndose que la pérdida o
deterioro que sufra el mismo fueron por culpa del mismo vendedor salvo
prueba en contrario.’®

b. Entregar el buque al comprador

Esta es una de las obligaciones mas complejas, por lo que, tomando
en consideracién las muy particulares. caracteristicas del objeto material
de la compraventa, esto es, el buqué; resulta muy conveniente para las
partes ser lo mas meticuloso posible, habida cuenta de la carga financiera
que representaria una mala o abierta interpretacion a cualquiera de sus
puntos. Veamos algunas de las implicaciones de esta obligacién:710

e Alcance: como bien distingue el maestro Joaquin Rodriguez, la
transmision de dominio no es la entrega de la cosa sino que esta
entrega es una obligacion especifica del vendedor, distinta de la
transmision de dominio. La entrega, entonces, no tiene mas sig-
nificacion que la del cumplimiento de una obligacién implicada
por el contrato, pero no desempeiia papel alguno en la perfeccion
del mismo. Consiste pues, la entrega, en la realizacion de los actos
necesarios para que el comprador pueda disponer de hecho de la
cosa, como su duefio.”!!

o Formas en la entrega: no nos detendremos en recordar que la
entrega de un bien puede ser de tres especies: real, juridica o
virtual. Sin embargo, es importante caer en cuenta que desde el
momento en que el comprador acepte que el buque vendido quede
a su disposicion, se tendra por virtualmente recibido de él, por lo

708 En la Clausula 11 del NSF 87, se dispone entre otras cosas: “The vessel with everything
belonging to her shall be at the Sellers’ risk and expense...she shall be delivered and iaken over
as she is at the time of inspection, fair wear and tear excepted...” A pesar de que no hay disposi-
ciones expresas sobre el particular, debemos comprender que si la entrega debe hacerse en las
mismas condiciones en que ¢! buque se encontraba al practicar las inspecciones, el vendedor tiene
la obligacién de mantener tales condiciones, custiodiando fisica y juridicamente la embarcacion,
hasta su entrega material al comprador.

709 Ver Cdédigo Civil, arts. 2284, 2522 y 2018 respectivamente.

710 Idem, art. 2283, fr. 1. Para explicar las implicaciones de esta obligacion, nos valdremos de
algunos de los razonamientos de don Joaquin Rodriguez Rodriguez (op. cit, t. II, pp. 10 y ss.).

1 Ibidem.
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que el vendedor que lo conservara en su poder, sélo tendra los
derechos y obligaciones de un depositario.”!?

o Plazo y lugar de la entrega: este es uno de los elementos que
mas fuertemente choca con las necesidades reales del trafico ju-
ridico respecto a embarcaciones sin embargo, en caso de que no se
instrumente la compraventa a través de un formulario,”'? no exista
norma alguna aplicable de algin tratado en vigor y en el instru-
mento publico otorgado nada se disponga, tendremos que acudir
a las normas del derecho mercantil, en tanto éstas no se opongan
fundamentalmente a los principios e instituciones de Derecho de
la navegacion.”!4

Si se ha fijado un plazo para la entrega, dentro de éste debe efectuarse
la misma, ya que una vez transcurrido, el comprador podria negarse a
admitir la entrega de la embarcacion. De no haberse fijado plazo para
su entrega, el vendedor debe tener a disposicion del comprador el buque,
en principio dentro de las 24 horas siguientes al contrato;”!® sin embargo,
esta norma va mas alla de las posibilidades de la operacion de una em-
barcacién en caso que €sta se encuentre en travesia, por lo que nos pa-
recen mas atinadas las reglas de la entrega para los contratos de fleta-
mento, mismas que consideran y resuelven esta problematica.

712 Cédigo Civil, art. 2284.

713 En el NES ’'87 se establece por la Clausula Quinta “Place and Time of Delivery’, el sig-
nificado del término “‘entrega” ha sido segmentado en dos distintos momentos, el primero como
transferencia voluntaria de posesion, y el segundo, como la aceptacion y control fisico del buque,
en palabras de Goldrein (op. cit, pp. 105 y ss.) “..In the context of a ship sale contract, the
consummation of delivery of the ship involves two distinct steps: first, sellers tender the ship for
delivery, and secondly, buyers accept delivery and take physical control of the ship”. Veamos
algunas consideraciones del contenido de esta clausula: En cuanto al lugar, bien puede establecerse
un rango de distancia en donde deba efectuarse la entrega (geographical delivery range). Ahora
bien, es importante recordar que de acuerdo a principios de derecho internacional privado, el contrato
se rige, en cuanto a su ejecucion, segiin las leyes del lugar en donde ésta serd efectuada, de modo
que a una compraventa celebrada en el extranjero en la que se establezca que la entrega se hara
en puerto mexicano, por ser la entrega, ejecucion del mismo, le aplicaran nuestras normas nacionales
(possible relevance to transfer of title privisions). Si el vendedor incumple en la entrega, el com-
prador est4 legitimado para que se le reembolse el monto del depésito otorgado en virtud de la
venta; sin embargo, puede pactarse la posibilidad de negociar una extensién en el término im-
puesto al vendedor para la entrega (extending the time for delivery). En cualquier caso, el vendedor
estd obligado a notificar con cierto tiempo del arribo de la embarcacion al sitio de entrega. La
teoria de los riesgos se aplica a partir de la linea 41, misma que ya hemos comentado en notas
precedentes.

714 Recuérdese también la supletoriedad de los usos y costumbres maritimas internacionales,
que en muchos casos ayudan a aclarar el problema (art. 5o0., fr. IV de nuestra Ley de Navegacion).

715 Cédigo de Comercio, arts. 375 y 379.
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e Extension: ya antes hemos dicho que nuestra Ley de Navegacion
resuelve esta cuestion al disponer que si se traslada el dominio
de la embarcacion, hallaindose en viaje, pertenecen integramente
al comprador los fletes que aquélla devengue, desde que recibid
el ltimo cargamento; pero si al tiempo de la traslaciéon de dominio
hubiere llegado la embarcacion a su destino, los fletes pertenecen
al vendedor.”'¢ Por supuesto, junto con el buque, tendra que en-
tregarse el certificado de matricula, los libros, y en general toda
la documentacién relativa exigida por ley, tratado, reglamento, o
incluso costumbre o uso maritimo internacional.

e Autodefensa: como atinadamente explica don Joaquin Rodriguez
—aplicando su estudio a nuestro objeto—, el vendedor no esta
obligado a entregar el buque vendido si el comprador no ha en-
tregado el precio, salvo que en el contrato se haya sefialado un
pago para el pago, pero ni aun asi estd obligado a la entrega si
después de la venta se descubre que el comprador se halla en
estado de insolvencia.”!”

c. Transmitir la propiedad del buque al comprador

Como ya hemos comentado, la transmision de la propiedad puede
diferirse para un momento posterior a la celebracion del contrato; esto
ocurre normalmente en la venta con reserva de dominio o bien, en la
venta sujeta a condicién. En estos casos, explica don Ramén Sanchez
Medal, si se conviene expresamente en diferir la transmision de propie-
dad y, en definitiva, no llegara a transmitirse ésta, tendra lugar el in-
cumplimiento del vendedor, con derecho para el comprador de optar,
seglin el caso, por la rescision del contrato o bien por el cumplimiento
forzoso del mismo, cuanto esto fuere posible.”!8

Nada obsta para el que la transmision de la propiedad del buque ven-
dido pueda realizarse en favor de un tercero que intervenga en el mismo
contrato, cuando asi lo haya sido convenido por las partes; igualmente

716 Ley de Navegacion, art. 70.
717 Rodriguez, Joaquin, op. cit., t. 11, p. 11. Ver asimismo: arts. 2286 y ss., Codigo Civil.
718 Sanchez, Ramén, op. cit, p. 173. Ver también: art. 1949, Cédigo Civil.
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es factible establecerla en favor de un tercero que sera designado después
por el comprador.”?

Por ultimo, como ya hemos sefialado al hablar de las formalidades de
este contrato, si bien la transmision de propiedad se produce por efecto
mismo del contrato —a diferencia del contenido obligacional de los for-
mularios de venta—,”?° para que dicha transmisién surta efectos contra
terceros, sera indispensable su inscripcion en el Registro Publico Mari-
timo Nacional.”!

d. Garantia de no perturbacion

Como aplicacion del principio de la buena fe contractual,’?? el ven-
dedor estd obligado a abstenerse de practicar cualquier clase de pertur-
bacién juridica o material, que de algiin modo vaya en menoscabo de la
posesion del comprador respecto del buque adquirido.

e. Responder por los vicios ocultos del buque

El Cddigo de Comercio dispone que en las ventas mercantiles, salvo
pacto en contrario, el vendedor quede obligado a la eviccion y sanea-
miento, siendo el derecho comun el que regula estas figuras;’>* sin em-
bargo, la contratacién internacional a través de formularios’* ha dismi-
nuido substancialmente la existencia de vicios ocultos, en cuanto a que

719 Ibidem.

720 El contenido del formulario NSF '87 difiere de la regulacion nacional en materia de trans-
mision de propiedad. En efecto, el maestro Goldrein (op. cit., p. 86) explica que la dicha transfe-
rencia no opera al momento en que el contrato es firmado, esto es, que se celebra, toda vez que
el buque no se encuentra aun en un estado de “‘entregabilidad”. El fundamento, se encuentra, cuando
menos en cuatro distintas cldusulas; a saber, la 3, 4, 6 y 8. En general, el razonamiento es que el
texto del formulario dispone la actuacién de los compradores para verificar el estado de la embar-
cacién en todos sus aspectos, tanto materiales como juridicos; asi una vez inspeccionados todos
ellos, al momento de la entrega material y juridica de la posesion, se transferira igualmente la
propiedad, de conformidad con las lineas 41 y 42 de la Clausula Quinta.

721 Ley de Navegacion, art. 14, fr. IL.

722 Cédigo Civil, art. 1796.

723 Cédigo de Comercio, art. 384. Asimismo Codigo Civil, arts. 2119 a 2162; y especificamente
los arts. 2142, 2143, 2144, 2149 y 2157.

724 En efecto, como ya se ha indicado, en formularios como el NSF 87, se pactan una serie
de inspecciones y verificaciones tanto materiales como juridicas (clausula cuarta), que llevan a un
elevado grado de certidumbre de que el buque se encuentra en buen estado. Sin embargo, de de-
tectarse defectos en la embarcacion, el propio formulario dispone la obligacion y consecuencias de
que el vendedor subsane los defectos encontrados, para luego, proseguir con la venta y posterior
transmision de propiedad al momento de la entrega (asi se establece en la clausula sexta, Dry-Doc-
king).
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son las sociedades clasificadoras las que inspeccionan los buques segtn
se establece en las negociaciones de compraventa.

Se considerarian vicios ocultos en el buque aquellos defectos no ma-
nifiestos y anteriores al contrato de compraventa, que lo hagan impropio
para los usos a que esta destinado, o que disminuyan de tal manera esos
usos, que de haberlos conocido el comprador no hubiera hecho la ad-
quisicon o hubiera pagado menos precio por la cosa. Sin embargo, el
vendedor no responde ni de los defectos manifiestos o que estan a la
vista, ni tampoco incluso de los ocultos, pero de los que.el comprador
estuvo en aptitud de tener conocimiento por razén de su profesion o
pericia en el tema.”?’

El derecho adjetivo que la ley civil, aplicada al derecho de la nave-
gacion ha otorgado al comprador del buque que arroja esta clase de
vicios, son, alternativamente: solicitar la rescision del contrato y el pago
de dafios y perjuicios, o bien, la reduccion proporcional en el precio,
fijada a juicio de peritos.”?® Sin embargo, resulta nugatorio este derecho,
va que, al no encontrarse regulacion especifica en la Ley de Navegacion
y por ser la compraventa de buques un acto de comercio, el dispositivo
mercantil aplicable ;...implica que el comprador de la embarcacion, cuenta
solo con 30 dias para reclamar por escrito los vicios internos del bu-
que...I"”

f Garantizar el saneamiento por eviccion

En principio, el codigo de la materia es limitativo en cuanto a su
nocién de evicciodn, ya que la atribuye a los casos en los que el comprador

725 Sanchez, Ramén, op. cit., p. 174. Cuatro —sefiala el autor— son los requisitos que deben
tener estos vicios o defectos para engendrar responsabilidad a cargo del vendedor: a. Que sean
ocultos 0 no manifiestos; 5. Que sean ignorados del comprador; ¢. Que perjudiquen a la utilidad
propia, en nuestro caso, de la embarcacion; d. Que sean anteriores a la venta.

726 Asi lo dispone el art. 2144 del Codigo Civil, constituyendo ambos derechos las llamadas
acciones redhibitoria y quanti minoris o estimatoria respectivamente.

727 Notese la enorme diferencia que dispone nuestra Ley de Navegacion para el contrato de
construccion de buques (art. 72): La accién de responsabilidad contra el constructor por vicios
ocultos de la embarcacion prescribira en dos afios, contados a partir de la fecha en que se descubran,
pero en ninglin caso excedera del término de cuatro aflos, contados a partir de la fecha en que ésta
haya sido puesta a disposicién de quien contraté su construccion. En este sentido debemos seflalar
que si bien la estructura 16gica del razonamiento es formalmente correcta, el resultado al que se
llega es materialmente absurdo. Asi, creemos que una interpretacion de tal forma radical, violenta la
teleologia de la norma maritima y en general, la de los valores juridicos superiores tutelados por
la disciplina; razones estas suficientes, para que el tribunal deba interpretar anal6gicamente al tér-
mino de prescripcion del art. 72. Ver ademas nuestros esquemas sobre la aplicacion de normas.
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fuere privado de todo o parte de la cosa en virtud de una sentencia haya
causado ejecutoria, en razén de algiin derecho anterior a la adquisicion.’2

Sin embargo, la doctrina iuscivilista ha ampliado los supuestos, vea-
mos sus consecuencias, aplicando éstos a nuestro objeto de estudio: cuan-
do el comprador que pierde el juicio reivindicatorio que ha intentado en
contra del tercero que tiene en su poder la embarcacion; el del comprador
que conserva el buque no por la compra que hizo, sino en virtud de otro
titulo, como cuando lo hereda del verdadero propietario; el comprador
que se allana a la demanda reivindicatoria para evitar un proceso inftil
si el derecho del propietario que le reclama la embarcacion es tan evi-
dente; el acreedor hipotecario anterior a la venta que demanda el pago
al comprador quien le paga el crédito para conservarla.’?

Ademas de los casos del derecho civil ya mencionados, como parti-
cular del derecho de la navegacion, tenemos el de los privilegios mari-
timos. En efecto, los privilegios maritimos sobre las embarcaciones otor-
gan al acreedor el derecho de preferencia para hacerse pagar su crédito
en relacion con los de los demas acreedores; estos privilegios se extin-
guen con el transcurso de un aflo, a partir del momento en que se hicieren
exigibles, a menos que se haya ejercitado una accion encaminada al em-
bargo preventivo de la embarcacioén. Ademas, la extincion del privilegio
no implica la del crédito o indemnizacion, ya que éstos se extinguen en
la forma y términos sefialados en la legislacion aplicable.”?

Otro de los casos posibles de eviccion en nuestra materia, seria cuando
se celebrara la compraventa respecto a una embarcacion bajo régimen
de copropiedad maritima, sin haberse respetado el derecho del tanto de
los quiratarios, segin ordena la Ley de Navegacion.”!

Finalmente, respecto de la existencia de un contrato de arrendamiento
o bien de alguna de las especies de fletamentos anteriores a la compra-
venta del buque, debemos entender que el comprador continda en calidad
de fletante. Sin embargo, nada obsta para inferir que, si en la compra-

728 Cédigo Civil, art. 2119. Cf. Bonnecase, Julien, op. cit., p. 964.

729 Sénchez, Ramén, op. cit.,, p. 175. La eviccion es total —dice el autor— si Ia sentencia firme
declara propietario al tercero sobre la cosa vendida; pero la parcial existe no sélo cuando la pérdida
por sentencia firme recaiga unicamente sobre una parte de la cosa vendida, sino también cuando
la cosa vendida estaba ya gravada antes del contrato con una prenda o hipoteca o tenia constituido,
—en nuestro caso— un derecho real de usufructo.

730 Ley de Navegacion, arts. 80-86. El tema de los privilegios maritimos sera estudiado en uno
de nuestros siguientes capitulos; sin embargo, debe tomarse en cuenta dentro del supuesto de eviccién
que establece la legislacion civil (art. 2119).

731 Ley de Navegacion, art. 74 in fine.
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venta se hubiere hecho mencion expresa de que el buque no ha sido
dado en arrendamiento o fletamento, el comprador, victima del engafio,
si es que tal afirmacion resultare a la postre falsa, estuviere legitimado
para ejercitar la accion de nulidad del contrato con el respectivo pago
de dafios y perjuicios a consecuencia del dolo contractual con que actud
el vendedor que de tal forma ocult6 el arrendamiento o fletamento an-
teriores, ello, sin perjuicio de la posibilidad de agotar el tipo delictual
respectivo.”?

Sin embargo, la posibilidad de que lo anterior suceda, hipotéticamente
se ve reducida por la obligatoriedad de la inscripcion de cualquier con-
trato de arrendamiento o fletamento a casco desnudo de embarcaciones
mexicanas en el Registro Publico Maritimo Nacional;’** asi, también en
teoria, el comprador diligente caeria en cuenta de tal arrendamiento, por
supuesto, siempre con la posibilidad de que el vendedor doloso tampoco
haya inscrito el arrendamiento subsistente.

Sanchez Medal, con apoyo en el clasico iuscivilista Planiol, sefiala
con acierto que si bien la eviccion generalmente sélo se produce por
una causa anterior a la venta, por excepcion puede tener lugar por una
causa posterior al contrato; esto es, cuando aquélla se deba a uno de
los llamados ““hechos de principe”, a una prescripcion adquisitiva a fa-
vor de un tercero que se consumé inmediatamente después de la venta,
o cuando la eviccion se deba a un hecho posterior del mismo vendedor,
como sucede cuando él ha efectuado una doble venta.”*

Las normas civiles que regulan la responsabilidad del vendedor al
producirse la eviccion total, se limitan en la obligacion de que éste
indemnice al comprador;’ sin embargo, los conceptos y cuantia de esta

732 Codigo Civil, art. 1816; Ley de Navegacion, art. 95 y ss. Cfr. asimismo: Sanchez, Ramén,
op. cit., p. 176, Rodriguez, Joaquin, op. cit., t. 1L, pp. 11y ss.

733 Ley de Navegacion, art. 14, fr. lIl. Sin embargo, parece que no hay ese mismo deber de
inscripcion de los fletamentos por tiempo y por viaje, ya que la tinica menci6én que la ley hace al
respecto es el de practica tal registro incluso sobre cualquier otro contrato o documento relativo a
embarcaciones, comercio maritimo y actividad portuaria, cuando la ley exija dicha formalidad. Sin
embargo, tal formalidad parece no ser exijida por el ordenamiento respecto a las citadas especies
de fletamento (Ley de Navegacion, art. 14, fr. VII en relacion con los arts. 95 y ss.).

734 Sanchez, Ramon, op. cit, pp. 176 y ss. Ver asimismo: Codigo Civil, arts. 2265, 2266, 798

803.

g 735 La clausula novena de la NSF '87 establece la obligacion del vendedor de indemnizar al
comprador en caso de que terceros con derechos sobre el buque, ejerciten acciones en su contra
por cargas, gravimenes o bien privilegios maritimos (maritime liens), todo ello bajo Ia denominacion
genérica de “‘Encumbrances”: “The Sellers warrant that the vessel, at the time of delivery, is free
Sfrom all encumbrances and maritime liens or any other debts whatsoever, Should any claims, which
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indemnizacion se encuentran vinculados a la buena o mala fe con que
se demuestre que el vendedor actud.’3¢

d. Gastos de entrega

Por altimo, el vendedor tiene la obligacion de soportar los gastos de
entrega hasta poner la embarcacion a disposicion del comprador.”’

Debemos recordar al lector que las reglas aqui desarrolladas derivan
de la interpretacion de nuestras leyes nacionales, sin embargo, por ser
el trafico juridico-maritimo internacional por naturaleza, el formulario
de venta (Bill of Sale) es el instrumento mas usado en la celebracion de
este tipo de contratos, por lo que en su caso habrd que estar a su con-
tenido que, finalmente, por dimanar de la autonomia de la voluntad, es
la suprema ley del contrato de compraventa de buques, en tanto no con-
travenga disposiciones de orden ptblico.”®

1. Obligaciones del comprador

El sentido genérico del derecho comiin, en aplicacion supletoria del
Codigo de Comercio respecto a las obligaciones del comprador, es que
éste debe de cumplir todo aquello a que se haya obligado y especialmente
pagar el precio de la cosa en el tiempo, lugar y forma convenidos.”
Asi pues, de la estructura del contrato de compraventa de embarcaciones,
se resumen tres obligaciones a cargo del comprador: recibir el buque,
pagar el precio convenido y pagar ciertos gastos. Veamos.

a. Recibir el buque

El comprador esta obligado a recibir el buque en los términos y con-
diciones pactadas, de tal forma que si se constituyera en mora de recibir,
el vendedor quedaria descargado del cuidado ordinario de conservacién
material y juridica de la embarcacion, por lo que solamente seria res-

have been incurred prior to the time of delivery be made against the vessel, the Sellers hereby
undertake to indemnify the Buyers against all consequences of such claims”

7136 Cfr. Cédigo Civil, arts: 2126 y ss. Ademis de las responsabilidades substantivas del vendedor,
debemos recordar la obligacién de éste de salir al pleito de eviccion; esto es, de conformidad con
los arts. 2140, fi. V y 2124, el adquirente, luego de ser emplazado, debe denunciar el pleito de
eviccion al que lo enajeno, de lo contrario el vendedor no tendria la obligacién de responder por
la eviccion.

737 Cébdigo de Comercio, 382, fr. I.

738 Codigo Civil, arts. 60., 70. y 80.

739 Idem, art. 2293.
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ponsable del dolo o de la culpa grave; en todo caso, el vendedor tendra
a salvo su derecho para escoger entre exigir el cumplimiento o la reso-
luciéon de la obligacion, con el resarcimiento de dafios y perjuicios en
ambos casos.’0

b. Pagar el precio

El comprador debe pagar el precio convenido por el buque adquirido
en los términos y plazos convenidos. Pese a la practicamente imposibi-
lidad de que esto ocurra en el trafico juridico-maritimo, a falta de con-
venio, lo debera pagar de contado. La demora en el pago del precio, lo
constituira en la obligacion de pagar réditos al tipo legal sobre la cantidad
que adeude.’!

Sin no se ha fijado tiempo y lugar, el pago se debe hacer en el tiempo
y lugar en que se entregue la embarcacion; o bien, si fuere el caso que
el comprador fuere perturbado en su posesion, o tuviere temor fundado
de que esto suceda, estaria legitimado para suspender el pago hasta que
el vendedor le garantice tal posesion.”*?

Como en cualquier otra compraventa, hay simulteneidad en las pres-
taciones; esto es, mientras que una parte hace la entrega del buque, la
otra a su vez, debe pagar el precio, de existir duda al respecto, cabe la po-
sibilidad de depositar ambas prestaciones a un tercero.”*?

Por aplicacién de la teoria civilista de los riesgos a nuestro dmbito
(aunque el buque se perdiera por la actualizacion de algln riesgo o ac-
cidente de la navegacion,’** después de celebrada la venta y transmitida
la propiedad, pero antes de su entrega), subsiste la obligacion en el com-
prador de pagar el precio, salvo que algo distinto se haya convenido al
respecto.’

740 Codigo Civil, arts. 2292 y 1949; Cédigo de Comercio, art. 385.

741 Cédigo de Comercio, arts. 380 y 362. Ver también, respecto al pago de intereses: 2296 y
ss. del Cédigo Civil. Respecto al pago de intereses, el maestro Sanchez Medal indica que, por
excepcion, el comprador debe pagar intereses en cuatro casos: a. Si asi se convino expresamente
entre las partes; b. Si la venta no se hizo a plazo y medi6 un tiempo entre la entrega de la cosa y
el pago del precio; c. Si el comprador se hubiere constituido en mora por no haber pagado el precio
en el plazo pactado; d. Si con posterioridad a la celebracion del contrato se le concedi6 al comprador
un plazo para ¢l pago del precio, en cuyo supuesto debe pagar intereses, salvo pacto en contrario
(Codigo Civil 2296 y 2298).

742 Codigo Civil, arts. 2294, 2299.

743 Idem, arts. 2294 y ss.

744 Ley de Navegacion, arts. 111 y ss.

745 Cédigo Civil, art. 2017, fr. V. Sin embargo, si queda acreditado que la culpa de la pérdida
de la nave es del vendedor, éste debera el resarcimiento de daiios y perjuicios més la devolucién
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Por ultimo, el maestro Sanchez Medal seilala que para garantizar el
pago del precio a cargo del comprador, el vendedor tiene diversas pro-
tecciones:746

e Un derecho de retencion de la cosa;™’

e Un privilegio en caso de concurso de acreedores del comprador,
para ser pagado con preferencia a dichos acreedores sobre el valor
del buque;”®

* La accion reivindicatoria que excepcionalmente puede intentar en
caso de venta con reserva de propiedad;®®

e La resolucién de la compraventa.”

c. Soporte de gastos

Con las grandes limitaciones que la operacion de un buque impone
al sistema tradicional de la compraventa mercantil, pero los gastos de
recibo y extraccion (travesia) del mismo al lugar de la entrega corren
por cuenta del comprador.”!

J. Efectos

Pues bien, luego de haber diseccionado cada uno de los factores que
integran el contrato de compraventa de buques, asi como los problemas
que respecto a ellos puedan surgir, sélo resta por decir que la conse-
cuencia de la valida celebracion del mismo, serd la transmision de pro-

del precio como lo dispone el propio art. 2017 del citado cédigo. Si hubiere un simple deterioro
de la embarcacion, igualmente, por culpa del vendedor, podra optar el comprador entre lo ya expresado
o bien, recibir el buque en el estado en que se encuentre, pero exigiendo también la reduccién del
precio y el pago de daffos y perjuicios (2017, fr. II) Por otro lado, cuando la pérdida o deterioro
del buque sucede por culpa del comprador, éste lo pierde o bien resiente la averfa que haya oca-
sionado; segtn lo dispuesto por la Ley de Navegacion en sus arts. 115 y ss. (ver nuestro capitulo
sobre Averias, dentro de la parte seguda de esta obra).

746 Séanchez, Ramoén, op. cit, pp. 179 y ss.

747 Cédigo Civil, arts. 1949, 2286, 2287 y 2295

748 Codigo Civil, art. 2993, fr. VIIL. Sin embargo, respecto al topico de los privilegios, la ley
especial aplicable es propiamente la Ley de Navegacién, misma que establece la jerarquia de los
privilegios maritimos sobre las embarcaciones que otorgan al acreedor el derecho preferente para
hacerse pagar su crédito en relacion con los demas acreedores (art. 80 Ley de Navegacion).

749 Codigo Civil, art. 2310.

750 ldem, art. 1949.

751 Codigo de Comercio, art. 382, fr. II.
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piedad,”? ésta originara otras obligaciones entre las partes que normal-
mente son dispuestas por formularios.”> Ya antes hemos intentado diri-
mir las cuestiones mas importantes relativas a los efectos del incumpli-
miento de las diversas obligaciones asumidas por comprador y vendedor
respectivamente; a ello remitimos al lector.

752 Cédigo Civil, art. 2248. A diferencia del silencio de la legislacion mexicana, el Codigo de
Comercio espafiol determina que si la venta del buque fuere voluntaria y se hubiera hecho estando
de viaje, los acreedores conservan sus derechos contra el buque hasta que regrese al puerto de
matricula y tres meses después de la inscripcion de la venta en el Registro, o del regreso. En
cambio, tratdndose de venta judicial hecha en piblica subasta, una vez otorgada e inscrita en el
Registro Mercantil la escritura, se reputardn extinguidas todas las responsabilidades del buque en
favor de los acreedores (art. 582). Sin embargo, la ley especial mexicana, si especifica el que los
privilegios maritimos se extinguen por el transcurso de un afio a partir del momento en que éstos
se hicieren exigibles, a menos que se haya cjercitado una accion encaminada al embargo o arraigo
de la embarcacion; pese a ello, la extincion del privilegio no implica la del crédito o indemnizacion;
éstos se extinguen en la forma y términos que se sefialen en la legislacion aplicable de acuerdo a
la clase de crédito o indemnizacién de que se trate (art. 82).

753 En efecto, son muchas las obligaciones tanto materiales como formales, derivadas del per-
feccionamiento del contrato a partir de la entrega del buque, segin lo prevé la NSF '87. A conti-
nuacion listamos algunas de las obligaciones surgidas para las partes, como efecto de la celebracion
y perfeccionamiento de la compraventa de un buque (entrega); dichas obligaciones se manifiestan
en una serie sucesiva de eventos posteriores a la transferencia de propiedad (clausula octava),
todo ello ha sistematizado el profesor Goldrein (op. cit., pp. 126 y ss.) segin las siguientes lineas:
“Post-delivery: (a) Sellers should: (i) immediately cancel their insurances over the ship,(ii) imme-
diately remove from the ship any items excluded from the sale, and disembark and repatriate their
crew; (iii) immediately notify the Classification Society of the change of ownership, and terminate
any management and other contracts relating to the ship; and (iv) within that time period prescibed
in the contract, arrange for the ship to be permanently deleted from her previous registry and
deliver to buyers a certificate of permanent deletion. (b) Buyers should: (i) immediately notify their
insurers and the ship's Classification Society of the date and time of purchase; (ii) immediately
embark their crew; (iii} immediately check all safety equipment to ensure that the same complies
with the requirements of the ship’s new flag; (iv) (if the same were not checked prior to delivery),
immediately check the ship's trading certificates in order to ensure that the same are valid and
complete; and (v) inf applicable, within the appropriate period of time convert preliminary regis-
tration of the ship into permanent registration.
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