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Capitulo noveno

PUBLICIDAD NAVAL

1. APROXIMACION

Como indica Osvaldo Blas, el conocimiento generalizado de determina-
dos hechos y actos juridicos se logra mediante su publicidad.!'®” En esen-
cia, la publicidad en derecho busca dar seguridad juridica a quienes par-
ticipan en ciertas situaciones juridicas, o bien a quienes podrian estar
interesados o vinculados a participar en ellas.

El derecho de la navegacion no solamente no escapa de esta tesis,
sino que la necesidad de la publicidad de sus hechos, actos y bienes es
incluso mas apremiante que en el derecho civil o en el derecho mercantil.
En efecto, el destino navegatorio del buque se actualiza con su efectivo
desplazamiento relativamente rapido de las aguas jurisdiccionales del Es-
tado cuyo pabellon enarbola a aguas internacionales y de ahi, a aguas y
en consecuencia, jurisdicciones de Estados ajenos a su vinculo nacional
originario.

Asi, el desplazamiento fisico del buque y en consecuencia de su ex-
istencia en tanto universalidad de hecho,''”® en cuanto patrimonio afec-
tacion, causaria inseguridad juridica a los terceros que entraran o pudie-
ran entrar en trafico juridico con él. De tal manera, el espiritu de la
publicidad naval cobra sustento precisamente en la necesidad de seguri-
dad juridica ante el desplazamiento de la embarcacion a jurisdicciones
diversas en las que se encuentran los terceros vinculados o potencial-
mente vinculados a la existencia y utilizacion de la misma.

La jerarquia e importancia de la publicidad naval que hemos expre-
sado, sostiene los argumentos en defensa de la autonomia del derecho
maritimo en general y del derecho de la navegacion en particular.!1%

1197 Blas, Osvaldo, op. cit,, p. 177.
1198 Ley de Navegacion, art. 67.
1199 Para un sucinto analisis de la autonomia y particularismo del sistema mexicano en la materia,

ver nuestra Historia..., op. cit., pp. 165 y ss.
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372 EL BUQUE

Con esta motivacion queda suficientemente justificada la importancia
del presente capitulo para nuestra obra. En él intentaremos esbozar los
elementos mas generales que estructuran la publicidad naval. Acudiremos
al analisis comparativo de otros sistemas de derecho maritimo, e inten-
taremos penetrar en la naturaleza,'?®® organizacion y funciones del sis-
tema registral-maritimo de nuestro pais.!?0!

II. LA INSTITUCION REGISTRAL EN GENERAL

1. Importancia y finalidad de la institucion registral

La publicidad en sentido técnico juridico —seiiala el maestro Renato
Corrado—, consiste en un conjunto de medios juridicos previstos por el
legislador a fin de hacer patentes situaciones juridicas privadas, en interés
de terceros, quienes pudieran resultar perjudicados o favorecidos por la
constitucion, modificacion o extincion de tales situaciones; siendo con-
secuentemente el registro pablico, un sistema de declaraciones dirigidas
a sefialar los cambios de las situaciones juridicas privadas de interés
general.1202

La publicidad tiende —siguiendo al maestro Barrera Graf— a indicar
y a permitir conocer a terceros derechos y relaciones, que si bien son
ajenas a su esfera juridica, si pueden llegar a ser causahabientes de ellas,
y estar en ese sentido legitimados frente a las partes en virtud de la
apariencial?® que deriva de la publicidad.

1200 Como complemento a los comentarios que aqui plasmemos sobre la importancia de la publi-
cidad naval, recomendamos un excelente estudio practicado por René Rodiere sobre la naturaleza
juridica de la publicidad naval: Nature de la publicité-Plusieurs théories ont été soutenues (Rodiere,
René, op. cit., pp. 72 y ss.).

1201 Para el estudio integral del tema de la publicidad naval, el lector debera correlacionar este
capitulo con otros complementarios; entre ellos se encuentran los relativos a los modos de adqui-
sicion de la propiedad de las embarcaciones, 1a nacionalidad y el crédito naval. Sin embargo, la
importancia del registro naval es tal, que afecta todos los elementos del estatuto juridico de las
embarcaciones.

1202 Citado por Barrera, Jorge, op. cit., p. 178.

1203 Como bien explica el maestro mexicano, al principio res inter alios acta se opone el de la
apariencia del derecho, mismo que se manifiesta a su vez, en el principio de la legitimacién aparente,
a través de la llamada teoria de la apariencia. Esto sucede —apunta— en diversos casos: poseedor a
titulo de duefio (CCDF, art. 798); el legitimo tenedor de un titulo-valor (LGTOC, art. 17); la per-
sonalidad juridica de las sociedades mercantiles (LGSM, art. 20.). Se trata —concluye Jorge Ba-
rrera— del juego de dos principios y de la presuncion de intereses divergentes (cuando no opuestos):
el respeto a los derechos adquiridos a través de actos juridicos voluntarios y de naturaleza patrimonial;

DR © 1998. Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Autbnoma de México
Universidad Panamericana



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/LkqvzY

PUBLICIDAD NAVAL 373

El interés de la sociedad en el conocimiento general del trafico juri-
dico, tanto publico como privado, se ha puesto de manifiesto a lo largo
de los siglos,'?** a través de la actividad creativa del Estado de organis-
mos registrales tanto civiles y comerciales como de caracter iusadminis-
trativo. El Registro Piblico Maritimo Nacional —como luego analizare-
mos ha formado parte de los registros comerciales especiales;'205 aunque
su especialidad y particularismo de contenidos fortalece —seglin hemos
ya dicho— la nota de autonomia de nuestra disciplina, por lo que debe-
mos de considerarlo no ya como un registro mercantil, sino propiamente
un registro maritimo.

Asi como la finalidad del Registro Pablico de Comercio'?®® —en pa-
labras del maestro mexicano Bernardo Pérez—'?97 es proporcionar segu-
ridad juridica, a través de la publicidad sobre la existencia, capacidad y
responsabilidad de los comerciantes para su proteccion o la de los ter-
ceros, también los registros comerciales especiales y los registros auté-
nomos, como el maritimo comparten en sus fines proporcionar seguridad
a los sujetos vinculados al negocio maritimo y a quienes potencialmente

y por otro lado, el de seguridad del trafico, principio de mayor rango y alcance por su naturaleza
publica (Barrera, Jorge, op. cit., pp. 178 y ss.).

1204 En el Egipto romano existian ya registros inmobiliarios, creados hacia el afio 60 de nuestra
era; mismos que ofrecian ciertas garantias a los duefios de bienes privados, y ademas eran de mucha
utilidad al Estado para asegurarse un control de las propiedades con miras a la tributacién (Iglesias,
Juan, op. cit., p. 301). El interés publico en la publicidad de los actos, hechos y bienes objeto del
trafico juridico, es pues evidente desde la antigiiedad.

1205 En efecto, como sefialan Alfonso Nava y Pedro Labariega existen —ademas del registro
de la propiedad, de contenidos civilistas— dos especies mas de registros: el comercial (general y
especiales) y el administrativo. El Registro Piblico de Comercio es el registro comercial general,
y otros muchos de contenido mercantil componen los registros comerciales especiales, entre ellos:
Registro Cooperativo Nacional, Registro Nacional Agropecuario, Registro Nacional de Importadores
y Exportadores, Registro Nacional de Inversiones Extranjeras, Registro de Propiedad Industrial,
Registro Aeronautico Mexicano, etc. Es en este subgénero de registros comerciales en que se en-
cuentra el Registro Publico Maritimo Nacional que después estudiaremos. Por otro lado, los registros
administrativos (tanto publicos como privativos a la consulta de la Administracién Publica) dan
publicidad a bienes, actos y hechos en donde la Administracion Piblica Federal (o bien Estadual)
tiene una actuacion directa y no sélo de regulacion. En este subgénero encontramos: Registro Pablico
de Mineria, Registro Publico Nacional Foresal, Registro Publico de la Propiedad Forestal, Registro
Federal de Contribuyentes, etc. (Diccionario Juridico Mexicano, op. cit., pp. 2747 y ss.).

1206 Recordemos que la legislacion aplicable a esta institucion es el capitulo Il del Cédigo de
Comercio, asi como el Reglamento del Registro Piblico de Comercio de enero de 1979. Ademas
existen disposiciones especiales, como en la Ley General de Sociedades Mercantiles (arts. 20. y
70.).

1207 Pérez, Bernardo, Derecho Registral, México, Porria, 1994, p. 173. Cfr. también —en lo
conducente— con Colin, Guillermo, Procedimiento Registral de la Propiedad, México, Porria,
1972, pp. 9 y ss.
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de igual modo lo estan, a través de los hechos, actos y bienes producidos
con motivo directo o indirecto en la navegacion por agua.!?%

2. Principios registrales

Ademas de las notas caracteristicas propias de los registros maritimos
—mismas que después comentaremos—, conviene seiialar, con ayuda
del esquema de Bernardo Pérez,'2® cudles son los contenidos de los llama-
dos principios registrales en materia mercantil. En lo que no contravenga
la publicidad naval seiialaremos aquéllos que también son aplicables a nues-
tra materia.'?!0 Veamos:

A. Principio de legitimacion. La legitimacion es el reconocimiento
hecho por la norma juridica del poder de realizar un acto juridico con
eficacia. Se clasifica en ordinaria y extraordinaria:

¢ Ordinaria: Cuando existe coincidencia entre el derecho protegido
y la realidad de hecho;

e Extraordinaria: Cuando un acto eficaz se ejecuta por un autor que
no goza de la titularidad del derecho de que se trata ni respeta la
esfera juridica ajena. La ley legitima tal acto basado en la apa-
riencia juridica.'2V!

1. Principio de especialidad. También conocido como de especifica-
cion o determinacion, tiene como finalidad precisamente la de determinar
perfectamente los bienes objetos de inscripcion, sus titulares, el alcance
y el contenido de los derechos.!?!2

1208 Cfr. con Blas, Osvaldo, op. cit., p. 177; Ray, Domingo, op. cit,, t. I, pp. 347 y ss.; Beltran,
Luis, op. cit., pp. 127 y ss.; Farifla, Francisco, op. cit., pp. 65 y ss.; Righetti, Giorgio, op. cit., pp.
1125 y ss.; Lefebvre, Tullio & Pescatore, op. cit., pp. 344 y ss. Con fines equivalentes la Ley de
Aviacion Civil (1995) establece el Registro Aerondutico Mexicano en su art. 47.

1209 Pérez, Bernardo, op. cit.,, pp. 179 y ss.

1210 Advertencia: seflalemos desde ahora, que a la fecha de elaboracion de esta obra, todavia
sigue vigente ¢l Reglamento del Registro Publico Maritimo Nacional publicado en el Diario Oficial
de la Federacion el 29 de agosto de 1980. Sin embargo, luego de la publicacion de la Ley de
Navegacion del 4 de enero de 1994, se espera que en breve tiempo sea expedido su cuerpo regla-
mentario que presumiblemente modificara diversos elementos de la institucion vigente a la fecha.

1211 En palabras del autor, la apariencia juridica existe cuando la ley, para proteger al tercero
de buena fe, le da valor a una situacion o actuacion juridica que se contrapone con la realidad
(Pérez, Bernardo, op. cit., p. 76).

1212 Cfr. con Ley de Navegacion, art. 14 y Reglamento del Registro Publico Maritimo Nacional,
art. 12 y demas aplicables.
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PUBLICIDAD NAVAL 375

B. Principio de tracto sucesivo. Las inscripciones de propiedades se
efectiian dentro de una secuencia o concatenacion entre adquisiciones y
transmisiones, sin que haya ruptura de la continuidad.'2!3

C. Principio de publicidad. Este principio hace del registro una ins-
tancia publica para informar a cualquier sujeto.2!* Cuenta con un doble
aspecto:

¢ Publicidad formal: cualquier persona puede solicitar las constan-
cias o certificaciones de los asientos y anotaciones, asi como con-
sultar los folios especificos.

e Publicidad material: en su aspecto positivo, consiste en que la
publicidad registral hace presumir que todo derecho inscrito existe
y es conocido erga omnes. En su aspecto negativo, hace suponer
que los derechos no inscritos no existen, y por lo tanto, no surten
efectos frente a terceros.'?!s

D. Principio de calificacion. También se denomina como principio de
legalidad. Consiste en que todo documento que ingresa al Registro, den-
tro de su procedimiento de inscripcion, debe ser examinado por el re-
gistrador tanto en sus elementos intrinsecos como extrinsecos, para saber
si satisface todos los requisitos legales que para su eficacia establecen
los ordenamientos aplicables. Como consecuencia de tal calificacion, el
registrador decide si un documento es o no inscribible, o si la inscripcion
se suspende o bien, se rechaza.'?!¢

E. Principio de inscripcion. Al ser el Registro de caracter documental,
para que el acto produzca efectos debe encontrarse materializado en el
Folio o Libro respectivo.'?!”

F. Principio de rogacién y de consentimiento. Su significado es que
se realiza a peticion de parte, y para ello es necesario el consentimiento
del titular, salvo —sefialemos— mandamientos de autoridad competen-
te_1218

1213 Idem, art. 6o. (Reglamento).

1214 Idem, art. 3o.

1215 Tercero registral —en términos del autor en consulta— es toda persona distinta de la cau-
sante de la inscripcion; esto es, toda persona a la que se favorece o perjudica por el documento
inscrito (Pérez, Bernardo, op. cit., p. 182).

1216 Reglamento del Registro Piblico Maritimo Nacional, art. 28 y demas aplicables.

1217 Idem, arts. 16 y ss.

1218 Idem, arts. 20. y 23.
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G. Principio de prelacion o prioridad. Es uno de los principios de
mayor jerarquia en la materia registral. Establece la prioridad que tiene
un documento y el derecho o contrato en él contenido o anotado pre-
ventivamente. La fecha de presentacion determina la preferencia y rango
del documento de acuerdo al axioma el que es primero en tiempo es
primero en derecho, prior tempore, potior iure.'?'® En virtud de ello se
configura la llamada impenetrabilidad registral, consistente en que dos
derechos no pueden, al mismo tiempo, ocupar un mismo lugar y prefe-
rencia. Pueden si, coexistir derechos iguales, pero con preferencia dis-
tinta; esto es, con rango (lugar) diferente.!220

Hemos ya analizado algunos de los elementos mas relevantes de la
institucion registral en general. Pasemos ahora al estudio de los temas
registrales del derecho maritimo. Recordando que de conformidad con
el articulo 60. del Reglamento del Registro Pablico Maritimo Nacional,
en todo lo que por él no sea previsto, se observaran las normas que sean
aplicables del derecho comiin. Sin embargo, esta remision debe también
circunscribirse al transitorio cuarto de la Ley de Navegacion vigente, en
el sentido de que en tanto no sean expedidos los reglamentos de la mis-
ma, se continuaran aplicando los vigentes, en lo que no se opongan a la
misma.

Ifl. IMPORTANCIA Y ASPECTOS GENERALES DE LA PUBLICIDAD NAVAL

La publicidad naval tiene una doble finalidad: la pablica y la privada.
En efecto, como ha dejado claro Antonio Brunetti, puede decirse que en
el gradual desenvolvimiento histérico de la institucion, la finalidad pri-
vada ha sido alcanzada posteriormente, terminando con ser ella la ab-
sorbente, aun cuando en sus comienzos se haya impuesto por exigencias
principalmente publicitarias. Asi, en sus origenes —puntualiza Brunet-
ti— se vinculaba intimamente con las disposiciones relativas a la denuncia
de la transferencia de la propiedad de las naves como medio de control

1219 Idem, arts. 40., 60., 29 y 30.

1220 A este respecto habria que distinguir el tipo de derecho a registrar, ya que dos o mas
hipotecas si podrian estar inscritas en distintos rangos; pero dos 0 mas compraventas sobre el mismo
bien no, por lo que la preferente, o registralmente vélida sera la primera. Cfr. CCDF, arts. 2266 y
2982.
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de su nacionalidad y como instrumento de proteccionismo industrial y
fiscal.!221

Por su parte, el maestro britdnico N. P. Ready finca la importancia
del registro naval en el limite al ejercicio del principio de la libertad de
navegacion, en cuanto a que cada embarcacion debe tener un vinculo
auténtico con el Estado cuyo pabellén enarbola. Tal vinculo otorga se-
guridad juridica tanto a los sujetos relacionados a la propiedad y utili-
zacién de la embarcacion como a los terceros registrales que entran en
trafico juridico con un buque debidamente registrado.'??2

El sistema de publicidad naval mexicano, congruente con su tradicién
latina, ha tenido una base fundamental de derecho privado, pero a través
de sus formalismos y procedimientos registrales, la administracién pu-
blica ha alcanzado al propio tiempo sus finalidades publicistas. Asi, si
bien el origen de nuestra publicidad naval, regulada originalmente por
nuestro Codigo de Comercio!??* ha tenido cierto caracter iusprivatista,
es imposible desvincular el interés del Estado en cumplir con su funcién
de otorgar seguridad en el trafico juridico de los particulares.!224

El jurista argentino Domingo Ray explica la importancia practica de la
publicidad en el derecho de la navegacion confirmando el hecho de que
la publicidad, tanto la inmobiliaria como la naval, responde a la necesi-
dad de que los terceros estén oficialmente enterados de la constitucion

1221 Brunetti, Antonio, op. cit, t. I, pp. 401 y ss. Esboza el maestro Righetti que el origen
privatista o publicista en la publicidad naval tiene dos grandes cauces: el anglosajon y el latino. En
el primero de ellos, los registros de las embargaciones asumieron una funcion publicitaria, circuns-
crita a la constatacién de la nacionalidad y al uso de la bandera. En cambio una regulacion sobre
el registro de las naves con efectos relevantes de derecho privado se descubre en la mayor parte
de las legislaciones latinas. Cfr. también con Beltran, Luis, op. cit., pp. 127 y ss.

1222 Ready, N., Ship Registration, 1.ondon, Lloyds of London Press, 1994, p. 1. El autor argu-
menta con profundidad: The freedom of the high seas is one of the fundamental principles of public
international law... However, in order that the principle of unrestricted access to the high seas
should not lead to a situation of anarchy and abuse, international law lays down a number of rules
providing a framework for the exercise of that freedom... A cardinal rule is that jurisdiction over
a vessel on the high seas resides solely with the State to which the vessel belongs. A second rule,
which is a corollary of the one last mentioned, is that all vessels using the high seas must process
a national character.

1223 Ademas de los antecedentes de los cédigos comerciales de 1854 y 1884, el texto del Codigo
de Comercio (arts. 18 y ss.), asi como los arts. 31, fr. VI 'y 32, fr. III del Reglamento del Registro
Publico de Comercio de 1979, han plasmado que si bien el origen del registro de comercio se regula
en un ordenamiento de derecho privado, lo cierto es que la finalidad registral no puede aislarse de
la propia finalidad del Estado al dar seguridad juridica a los particulares en su trafico juridico-pa-
trimonialista.

1224 Cfr. Righetti, Giorgio, op. cit., pp. 1125 y ss.; Lefebvre, Tullio & Pescatore, op. cit., pp.
345 y ss.; Beltran, Luis, op. cit., pp. 127 y ss.; Blas, Osvaldo, op. cit., pp. 177 y ss.; Ray, Domingo,
op. cit., t. 11, pp. 347 y ss.
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o transferencia de derechos reales que puedan transmitir o limitar el
derecho de propiedad y de los contratos susceptibles de producir esos
efectos.!??

Ahora bien, debe aclararse desde ahora que la publicidad naval no
queda en modo alguno estatica, en cuanto a su vinculaciéon con los de-
rechos reales sobre el buque. En efecto, si el destino de las embarcaciones
es el navegatorio, éstas seran naturalmente utilizadas y en su actividad
cotidiana fincara causales de responsabilidad en distintas materias.!226

Ademas de la publicidad de los actos relativos a los derechos reales
sobre la embarcacion, y demas hechos, actos y negocios juridicos vin-
culados a ellas, uno de los temas centrales del sistema registral naval es,
sin duda, la identificacion de los sujetos relacionados en la utilizacién
de las embarcaciones. En efecto, como indica Domingo Ray, dar estado
ptblico a la circunstancia de que el armador es distinto del propietario,
no so6lo es de interés para los acreedores del buque ajenos al contrato,
sino también para el propio titular del dominio, quien, al no contar con
un sistema de publicidad conveniente, no podria controvertir su respon-
sabilidad personal, invocando un acto que para los terceros registrales
fuera res inter alios acta'?’

Ademas de delimitar los conceptos de naviero o empresa naviera, ar-
mador, operador y propietario, nuestra Ley de Navegacion recoge ideas
como las antes expresadas, y presume que el propietario o los copropie-
tarios de la embarcacion son sus armadores, salvo prueba en contrario.!?28

Asi pues, el naviero que asuma la operacién o explotacion de una
embarcacion que no sea de su propiedad —establece nuestro ordena-
miento— debera hacer declaracion de armador ante la autoridad maritima
del puerto de su matricula.’??® Tal declaracién se anotara al margen de

1225 Ray, Domingo, op. cit, t. 1, p. 347.

1226 Un ejemplo claro de que el sistema de publicidad naval no se queda anquilosado en el
derecho real de propiedad, es el art. 16 de la Convencién sobre Privilegios Maritimos e Hipoteca
Naval de 1993, en donde se establecen los aspectos registrales del cambio temporal de pabelién,
como estudiaremos en nuestro capitulo de crédito naval, al cual remitimos.

1227 Ray, Domingo, op. cit., t. 1, p. 347.

1228 Ley de Navegacién, arts. 16 y 18.

1229 La publicidad de quien inviste el caracter de armador —explica Osvaldo Blas— es relati-
vamente reciente, ya que ni la Ordonnance de 1681, ni el Cédigo de Comercio francés de 1807,
ni aquéllos que lo tomaron de modelo, disociaban la figura del armador con la del propietario del
buque. Aunque parte de la doctrina la estimaba procedente —concluye Blas— otros se oponian a
esa publicidad por no derivar de un derecho real, sino por acuerdos o convenciones con resultados
privatisticos (Blas, Osvaldo, op. cit., p. 179).
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su inscripcion en el Registro Pablico Maritimo Nacional, y cuando cese
esa calidad debera solicitarse la cancelacion de dicha anotacion. Esta
declaracion también puede ser hecha por el propietario de la embarca-
cion.

La sancion para el caso de ser omisos en estos mandamientos es que
el propietario y el naviero responderian solidariamente de las obligacio-
nes derivadas de la explotacion de la embarcacion.!230

IV. CARACTERISTICAS DE LA PUBLICIDAD NAVAL

Ya antes hemos sefialado los principios registrales de caracter mer-
cantil que aplican —en lo que no se opongan— a la publicidad naval.
En efecto, en virtud de que los sistemas registrales en general tienen
fines similares, no podria haber una desvinculacion real entre unos y
otros, sino que mas bien lo que distingue a los unos de los otros son
aquellos aspectos tipicos y particularistas de la materia; en nuestro caso,
de la materia maritima.!?!

Luego de tener aqui por reproducidos los principios registrales antes
estudiados, delinearemos ahora aquellas caracteristicas propias de la pu-
blicidad naval que seglin el maestro italiano, Giorgio Righetti, uno de
los maritimistas de mayor autoridad intelectual en nuestros dias, deben
considerarse:

1. Caracter registral nominativo. La referencia nominativa a la em-
barcacion en lugar de a los propietarios de la misma. Esto es, en cuanto
al objeto-materia de la inscripcion: el buque, el elemento a considerar
es su propia existencia y elementos, con independencia de quienes ejer-
zan el derecho real de propiedad sobre é1.1232

1230 Idem, art. 18 in fine.

1231 Cfr. con Righetti, Giorgio, op. cit., pp. 1128 y ss.; Lefebvre, Tullio & Pescatore, op. cit.,
pp. 345 y ss. Ese mismo sentido ha sido sostenido por el primero de los autores al indicar: ...non
assume una fisionomia unitaria che lo distingua dagli altri tipi di pubblicita comune di altri rami
dellordinamento giuridico, ma che é pur ricco di aspetti tipici e peculiari.

1232 Cfr. Ley de Navegacion, arts. 14, fr. I y 67. Ademas, ¢l Reglamento del Registro Piblico
Maritimo Nacional indica también en el contenido de muchos de sus arts. la importancia del registro
del buque en cuanto tal; aunque logicamente el registro de propietarios y armadores también es
susceptible de encontrarse en los respectivos folios. Sin embargo es el buque el objeto central del
registro, sin su inscripcion no ha lugar al registro de sujeto alguno. El profesor Righetti delinea la
caracteristica en comento de la mejor manera: Nel carattere di realita (in contrapposizione alla
base personale propria dei registri di trascrizione delle ipoteche) alla cui stregua é improntata la
tenuta delle matricole e dei registri, nei quali le registrazioni si effettuano con riferimento nominativo

DR © 1998. Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México
Universidad Panamericana



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/LkqvzY

380 EL BUQUE

2. Caracter primario iuspublicista. El caracter iusadministrativo de los
registros publicos navales tiene el fin primario de control sobre los bienes
destinados a la navegacion por agua, y es secundariamente utilizado para
los fines del derecho privado.'?** En efecto, si bien hemos citado que el
origen de la publicidad naval mexicana es iusprivatista, el interés del
Estado en dar seguridad juridica en el trafico juridico de las embarca-
ciones ha trascendido a los fines particulares del derecho privado.

3. Caracter extensivo. A pesar de que el objeto central del registro es
la embarcacion, y para que éste recaiga aquélla debe de existir fisica y
juridicamente, los sistemas registrales consideran el futuro destino de la
materia que aiin no existe como embarcacion, y extienden los efectos de
la publicidad naval a un bien que en estricto sentido alin no seria objeto
de tal publicidad.!?3

4. Caracter internacionalista.'?** El mandamiento de mantener un re-
gistro de embarcaciones, no sélo encuentra su motivacion en la legisla-

(o numerico) alla nave in luogo che al loro propirietario (Righetti, Giorgio, op. cit, p. 1129). Por
otro lado, es importante lo expresado por Osvaldo Blas en el sentido de que la publicidad del
derecho de la navegacidén reconoce dos motivaciones distintas: en primer lugar, de tipo patrimonial,
referida a los derechos reales constituidos sobre los buques al difundir los actos constitutivos, tras-
lativos o extintivos de la propiedad o de otros derechos reales sobre los mismos; y en segundo
término, de tipo personal, al estar relacionada con los sujetos que asumen la navegacion. En ambos
supuestos —concluye Blas— la publicidad naval tiene por efecto la divulgacion del estado de
derecho que resulta de hechos y actos juridicos, sin perjuicio del paralelo control que posibilita al
Estado el permanente conocimiento de la nacionalidad y propiedad de los buques por la mencién
de sus nombres y especificaciones técnicas, (tonelaje, dimensiones, lugar y afio de construccién),
asi como el nombre y domicilio de los propietarios (Blas, Osvaldo, op. cit, pp. 177 y ss.). Es
importante recordar desde ahora que de conformidad con el art. 14 de nuestra Ley de Navegacion
no requieren de inscripcion los actos y documentos relacionados con las embarcaciones menores y
artefactos navales que establezca el futuro reglamento respectivo.

1233 Ibidem. Nel carattere amministrativo primario delle registrazioni, effettuate principalmente
al fine di esercitare un controllo sui beni destinati alla navigazione marittima, e utilizzate, secon-
dariamente, per la pubblicita dei rapporti di diritto privato, per cui non é senza interesse che il
diritto speciale faccia qui da battistrada per un ritorno ai principi generali, respingendosi la teoria
della responsabilita personale esclusiva del conservatore per riaffermare invece la regola della
responsabilita diretta per ogni illecito dellyfficio.

1234 [bidem. Nella circostanza che il regime della pubblicita- investe la nave ancor prima che
essa venga ad esistere, essendo previsto un sistema di registrazione anche riguardo a tale bene in
costruzione che non pud essere considerata nave anche latu sensu se non dopo il varo e la stazzatura,
e ne segue e controlla tutta la vita fisica, oltre che la sottoposizione ai diversi rapporti giudici...
Recordemos que una de las especies a inscribir en el Registro Piblico Maritimo Nacional, segtin
nuestra Ley de Navegacion (art. 14, fr. IV) son precisamente los contratos de construccién de
embarcaciones tanto en México, como de aquéllas que se construyan en el extranjero y se pretendan
abanderar como mexicanas.

1235 Este caracter no ha sido tomado de la exposicién del profesor Righetti. Se encuentra en €l
art. 94, pfo. 2, inciso a) de la Convencién en comento.
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cion federal, sino en los compromisos internacionales adquiridos por
nuestros pais; especificamente por la Convencion de Montego Bay de
1982, en donde se establece el deber de cada Estado de mantener un
registro de buques en el que figuren los nombres y caracteristicas de los
que enarbolen su pabellén, con excepcion de aquellos buques que por
sus reducidas dimensiones estén excluidos de las reglamentaciones in-
ternacionales generalmente aceptadas.

V. PUBLICIDAD DE LOS ACTOS REFERIDOS A LOS DERECHOS
REALES, A LA UTILIZACION DE LAS EMBARCACIONES
Y A LOS SUJETOS RELACIONADOS

Mas tarde analizaremos la organizacion del Registro Publico Maritimo
Nacional y el procedimiento de registro, por ahora enunciemos todos
aquellos sujetos, bienes, hechos, actos y negocios juridicos, cuyo registro
debe ser solicitado:!23¢

e Los certificados de las matriculas de las embarcaciones y artefac-
tos navales mexicanos;

e Los contratos de adquisicion, enajenacién o cesidn, asi como los
actos constitutivos de derechos reales, traslativos o extintivos de
propiedad, sus modalidades, hipotecas, gravamenes y privilegios
maritimos sobre las embarcaciones y artefactos navales mexica-
nos, los que deben constar en instrumento otorgado ante notario
o corredor publicos;

e Los contratos de arrendamiento o fletamento a casco desnudo de
embarcaciones mexicanas;

o Los contratos de construccion de embarcaciones en México, o de
aquéllas que se construyan en el extranjero y se pretendan aban-
derar como mexicanas;

e Las embarcaciones mexicanas extranjeras incorporadas al progra-
ma de abanderamiento;

e Los navieros y agentes navieros mexicanos, asi como los opera-
dores, para cuya inscripcion bastard acompaiiar copia de sus es-
tatutos sociales o acta de nacimiento, segin corresponda;

1236 Ley de Navegacion, art. 14.
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e Cualquier otro contrato o documento relativo a embarcaciones,
comercio maritimo y actividad portuaria, cuando la ley exija dicha
formalidad.

Mas tarde analizaremos los efectos del registro irregular. Baste por
ahora indicar que segin ordena nuestra Ley de Navegacion, en coinci-
dencia con el mismo mandamiento respecto a otra clase de registros, los
actos y documentos que conforme a ella deban registrarse y no se re-
gistren so6lo produciran efectos entre los que los otorguen, pero no podran
producir perjuicio a terceros, el cual si podra aprovecharlos en lo que le
fueren favorables.!?3

Por otro lado, el tratamiento de las embarcaciones menores es con-
gruente en el capitulo de la ley en comento, ya que indica que no re-
queriran de inscripcion los actos y documentos relacionados con ellas,

asi como con los artefactos navales que establezca el futuro reglamen-
to.1238

Finalmente, la Ley de Navegacion, en apoyo a la eficiencia del sector,
establece una seccion especial en el Registro Publico Maritimo Nacional,
para la competitividad de las embarcaciones mexicanas que se inscriban para
dedicarse exclusivamente al transporte maritimo internacional.!?

1237 Cfr. con Cédigo de Comercio, art. 26. A pesar de la similitud en el texto entre el Cédigo
comercial y el Reglamento del Registro Publico Maritimo Nacional respecto al caso en comento,
es notorio que mientras que el Codigo mercantil establece que a pesar de la omision del registro
mercantil, produciran efecto contra tercero los documentos que se refieran a bienes inmuebles y
derechos reales, siempre que hubieren sido registrados, conforme a la ley comun, en el Registro de
la Propiedad o en el oficio de hipotecas correspondiente; ni la Ley de Navegacion, ni mucho menos
el Reglamento del Registro Publico Maritimo Nacional seilalan algo al respecto. De tal modo, la
consecuencia es que todo sujeto, acto o bien que deberia de inscribirse en éste y por cualquier
situacion no lo hizo, sélo producira efecto entre los que lo otorguen, pero no podran producir
perjuicio a tercero, el cual si podra aprovecharlos en lo que le fueren favorables. Asi pues la
legislacién maritima no permite ni valida el registro de los sujetos, bienes y actos que ella regula
en un registro que no sea el que ella misma dispone.

1238 Ley de Navegacion, art. 14,

1239 Ibidem. Dobles Registros: conviene recordar que la necesidad de los gobiernos de crear
secciones especiales o bien auténticos segundos registros ha surgido como reaccién natural al fe-
némeno de los pabellones de conveniencia (sobre todo de superpotencias maritimamente liberales
como Panama y Liberia, que en conjunto en el ailo de 1996 tenian un tonelaje registrado de mas
de 140 millones de toneladas). Lo que se busca con aquellas alternativas es institucionalizar un
sistema que tenga efectos benéficos tanto para el sector maritimo en general, como para la generacién
de economias de escalas y sinergias en torno a él. Asi, entre los efectos —sobre todo de los segundos
registros— se encuentran tratamientos preferenciales en materia tributaria, laboral, de seguridad
social, de requisitos registrales, etc. La experiencia comparada es muy rica en este dmbito; asf por
ejemplo, se han creado dobles registros con caracteristicas mas o menos similares: en Inglaterra
(que es un caso especial por su régimen colonial, por lo que cuenta con registros no sometidos al estricto
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VI. REGISTRO DE EMBARCACIONES EN CONSTRUCCION
Y EN ARRENDAMIENTO

1. Registro de embarcaciones en construccion

Como hemos visto en nuestro apartado sobre la construccion de em-
barcaciones,'?4? en torno a tal actividad se generan un importante numero
de relaciones juridicas y de cuantiosas inversiones.

En consecuencia a esta compleja realidad, es natural que incluso mu-
cho tiempo antes de que el buque esté terminado y que en estricto sentido
exista fisica y juridicamente,'?*! se produzcan en relacién a él derechos
y cargas que no son susceptibles de inscripcion alguna en los registros
nacionales, toda vez que la embarcacion no cuenta todavia con la calidad
técnica y juridica que posibilita su inscripcidon, y en consecuencia la
constitucion y anotacion de gravamenes y demas derechos reales sobre
ella.!242

Con el fin de asegurar tales derechos y cargas —explica Domingo
Ray— se ha admitido en algunos paises, como Italia y Canada, el registro
de los contratos de construccion de buques, y en otros, como Alemania,
Francia, Holanda y Dinamarca se permite el registro cuando la construc-
cién ha llegado a un determinado grado de ejecucion.!?#

Nuestra legislacion se ha inclinado por el primero de los criterios sin
ningtn sentido restrictivo a algiin elemento de avance en la construccion.

derecho comunitario en Anguila, Bermudas, Islas Virgenes Britanicas, 1slas Caiman e Islas Falkland,
Gibraltar, Montserrat, Santa Elena, Islas Turcas y Caicos, Islas del Canal —Guernsey y Jersey—,
y antes de junio de 1997, Hong Kong); en Alemania (ISR); en Dinamarca (DIS); en Noruega (NIS);
en Francia (Kerguelen); en Portugal (Madeira); en Espafia (Canario). Esta proliferacion de los dobles
registros ha llevado a la Unién Europea a replantearse el sistema de registros navales a través del
llamado Registro EUROS, que a 1a fecha no se ha llevado a la préctica por diversos problemas,
pero que seguramente estara en vigor en no muchos afios. Para investigar el tema con mayor pro-
fundidad ver Baena, Pedro, op. cit., pp. 394 y ss.

1240 Ver nuestro apartado particular en Los modos de adquisicion de la propiedad de las em-
barcaciones... en esta misma obra.

1241 Ver nuestro apartado sobre E/ ser y la pérdida del ser en esta misma obra.

1242 Es importante recordar que el 27 de mayo de 1967 se celebrd 1a Convencion Internacional
Relativa al Registro de Derechos Respecto a Embarcaciones en Construccion, la cual todavia no se
encuentra en vigor. Lo que es mas, ha sido ratificada —a diciembre de 1996— anicamente por
cuatro naciones. Aunque algunas de ellas son sin duda poderosas en la industria maritima, como
Grecia, Noruega y Suecia.

1243 Ray, Domingo, op. cit., t. I, p. 351. Ademas ¢fr. con Brunetti, Antonio; op. cit., t. 1, pp.
408 y ss.; Righetti, Giorgio, op. cit., p. 1137; Farifia, Francisco, op. cit., pp. 67 y ss.
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Asi se establece en la fraccion IV del art. 14 de la ley de Navegacion,
al establecer el deber de inscripcion de los contratos de construccion de
embarcaciones en México, o de aquéllas que se construyan en el extran-
jero y se pretendan abanderar como mexicanas.!?*

2. Registro de embarcaciones en arrendamiento
o fletamento a casco desnudo'**

Por ultimo, el registro de embarcaciones en arrendamiento esta pre-
visto en nuestro sistema a través de dos distintas fuentes: la primera, la
fraccion III del articulo 14 de la Ley de Navegacion, que seiiala el deber
de inscripcion de los contratos de arrendamiento o fletamento a casco
desnudo de embarcaciones mexicanas.

Ademas, el art. 15 del mismo ordenamiento establece que las empresas
navieras mexicanas podran inscribir en el Registro Pablico Maritimo Na-

1244 Es importante recordar que nuestro pais no es parte del Convenio internacional de mayo
de 1967 respecto al Registro de Derechos Relativos a Embarcaciones bajo Construccion celebrado
en Bruselas y que a la fecha no se encuentra todavia en vigencia (ver Comité Maritime International,
Year Book 1996 Annuaire, Antwerp, Belgium, 1996, p. 448.

1245 La regulacion que hace nuestra Ley de Navegaci6n sobre el contrato de arrendamiento de
embarcaciones ha sido objeto de diversas criticas (ver Salgado, José; Dictamena, op cit., p. 11). En
efecto su ubicaciéon en un rubro dedicado a los contratos de fletamento, asi como su doble deno-
minaciéon puede confundir al intérprete. Lo que ocurre es que el legislador, cifiéndose a la practica con-
tractual internacional utiliz6 la denominacién fletamento a casco desnudo a partir de la figura
contractual angloamericana del bareboat charter. En nuestra opinidn, es la maestra Isabel Martinez
quien mejor expone las distintas figuras contractuales que ese sistema ofrece. En este sentido de-
bemos distinguir dos grandes categorias: el llamado charter by demise (fletamento con traspaso de
la posesion del buque) y el charter without demise (fletamento sin traspaso de la posesion del
buque). En la categoria del charter by demise el fletante cede la posesion y el control del buque
al fletador, quien materiaimente se convierte en un temporary owner. A su vez, dicha cesion del
buque puede darse en cuanto a su puro casco, con lo cual se denomina bareboat charter, o bien
en cuanto al casco y a toda o parte de la tripulacion. Asi, digamos, en esta primera categoria se
puede hablar propiamente de un arrendamiento del buque pues la posesion de éste es cedida del
arrendador al arrendatario. En la segunda gran categoria, la del charter without demise no existe
cesion de posesion ni de control del buque del fletante al fletador. A su vez, esta categoria cuenta
basicamente con dos especies ampliamente conocidas (y reguladas por nuestra ley): el voyage charter
(fletamento por viaje) y el time charter (fletamento por tiempo). Asi pues, en esta segunda gran
categorfa, puede hablarse propiamente de fletamento por existir un cesion de la posesion y del
control del buque del fletante al fletador. Vale también decir que en el sistema estadounidense
suelen asimilarse la figura del charter by demise con la del bareboat charter. Ver Martinez, Isabel,
Los contratos de explotacion del buque, Barcelona, Espafia, J. M. Bosch Editor, 1991, pp. 208 y
ss.; Chorley & Giles, op. cit., pp. 105 y ss.; Maraist, Frank, op. cit., pp. 47 y ss.; Healy & Sharpe; op.
cit., pp. 267 y ss.; Brunetti, Antonio, op. cit., t. lII, parte primera, pp. 21 y ss.; Ray, Domingo,
op. cit., t. 11, pp. 219 y ss.; Blas, Osvaldo, op. cit., pp. 235 y ss.; Ripert, Georges, op. cit., pp. 197
y ss.; Rodiere & Pountavice, op. cit., pp. 218 y ss.
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cional, dentro del Programa de Abanderamiento a las embarcaciones ex-
tranjeras de su propiedad o que legitimamente posean, bajo cualquier
contrato de arrendamiento o fletamento con opcion a compra. Estas em-
barcaciones gozan del mismo trato que las embarcaciones mexicanas,
cuando cumplan con los requisitos y obligaciones de incorporacion de
tripulacién mexicana y compromiso de abanderamiento que establezca
el futuro reglamento respectivo.

Como después analizaremos, México es parte del Convenio de las
Naciones Unidas sobre condiciones para el Registro de Embarcaciones
de febrero de 1986. Los articulos 11 y 12 de dicha convencion son los
que establecen las reglas para el registro de embarcaciones en arrenda-
miento. Anotemos aqui alguno de sus preceptos:!246

e Las previsiones de la convencion presuponen no unicamente el
otorgamiento del derecho a enarbolar la bandera del Estado en
donde es arrendado, sino también el derecho al registro; cumplien-
do con las condiciones de registro contenidas en la propia con-
vencion; 247

e Las embarcaciones podran ser inscritas en el registro del Estado
que les otorgara su pabellon, tanto bajo el nombre del propietario
como del fletador. En cualquier caso el nombre, domicilio y na-
cionalidad del fletador debera ser registrado;'24

e En el caso de una embarcacion arrendada o fletada a casco des-
nudo, el Estado se debera asegurar que el derecho a enarbolar la
bandera del tercer Estado se encuentre suspendido;!?*

o El Estado se debera asegurar que una embarcacion arrendada o
fletada a casco desnudo, y que enarbole su bandera esté sujeta a
su completa jurisdiccion y control;!230

e Para los propositos de aplicar los requisitos de la Convencion en
el caso de una embarcacion arrendada o fletada a casco desnudo, el
fletador sera considerado el propietario. La Convencion sin em-
bargo, no tiene el efecto de otorgar otros derechos a cualquier

1246 México ratifico la convencion el 21 de enero de 1988 (también se conoce como Convencidén
sobre registro de buques). Cfr. ademas con Ready, N., op. cit.,, pp. 38 y ss.

1247 Convencion sobre registro, art. 12 (1), (2).

1248 Idem, art. 11 (1), (2).

1249 Idem, art. 11 (5).

1250 Idem, art. 12 (4)
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propietario respecto a la embarcacion arrendada que los estipula-
dos en el contrato particular de arrendamiento o fletamento a casco
desnudo.!®!

VII. DOCUMENTACION DE LAS EMBARCACIONES

Como sefiala el profesor argentino Alberto Diez, los papeles, libros y
protestas de a bordo constituyen lo que generalmente se conoce como
la prueba instrumental del status del buque, de los negocios concertados
y de los hechos ocurridos durante la navegacion, que fija derechos y
deslinda responsabilidades.!?%2

En efecto, por el respeto a los valores juridicos superiores del derecho
de la navegacion, como son la seguridad de la vida humana en el mar,
la seguridad en la navegacion y la prevencion de la contaminacion ma-
ritima, ademas de la necesidad de que cada embarcacion cuente con un
vinculo juridico auténtico con el Estado cuyo pabellon enarbola,'?>? es
que quien se encargue de la gestion de la embarcacion debe acreditar
los atributos de la personalidad y la utilizacion del buque.

La documentacion de las embarcaciones varia de una a otra legisla-
cion. Cada documento acredita una determinada obligaciéon de acuerdo
a la legislacion nacional. En general las finalidades a cubrir con los
documentos del buque, tienden a acreditar su estado de navegabilidad,
el status aduanero de lo que transporta, su tonelaje, su estado fiscal, su
estado sanitario, etcétera.!2%

Entre los documentos mas comunes y de mayor interés podemos
listar, entre otros:!2%°

o Certificado de matricula;
¢ Diario de navegacion;

1251 Idem, art. 12 (3).

1252 Diez, Alberto, op. cit, t. 1, p. 99. Cfr. con Hernandez, Santiago, op. cit., pp. 1040 y ss.

1253 Recordemos que el art. 94 de la Convencion de Montego Bay, Jamaica de 1982 ordena
que todo Estdo debe ejercer de manera efectiva su jurisdiccién y control en cuestiones administra-
tivas, técnicas y sociales sobre los buques que enarbolen su pabelion.

1254 Cfr. con Ley de Navegacion arts. 26, 39 y 41,

1255 Nos referimos en general a la documentacion requerida para la autorizacién del arribo y
del despacho de las embarcaciones; por lo que habra que remitirse a los arts. antes citados y ubicar
los documentos en cada una de las especies. Ver nuestro apartado especifico respecto a la docu-
mentacion en el capitulo relativo a la ontologia del buque.
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e Libro de Consignas;

» Certificado de arqueo;

e Patente de sanidad;

e Certificado de seguridad que demuestre el buen estado de la em-
barcacion;

e Certificado de no adeudo o garantia de pago por el uso de in-
fraestructura o dafios causados a ésta;

e Cilculo y plan de estiba de la carga;

e Declaracion general;

e Declaracion de provisiones a bordo;

e Lista de tripulantes, y en su caso de pasajeros;

o Declaracion de efectos y mercancias de la tripulacion;

e Manifiesto de carga y declaracion de mercancias peligrosas;

e Autorizacion de la libre platica;

Debe recordarse que conforme lo establece el articulo 24 de nuestra
Ley de Navegacion el capitan de la embarcacion sera a bordo la primera
autoridad. Toda persona a bordo estara bajo su mando, y en aguas ex-
tranjeras y en altamar sera considerado representante de las autoridades
mexicanas y del propietario o naviero.

Ahora bien, una de las funciones que el capitan tiene a bordo de la
embarcacion es la de mantener actualizado el diario de navegacion y los
demas libros y documentos exigidos por las leyes y reglamentos. Las
anotaciones de estos libros deben llevar la firma del capitan.!25

En virtud de que la publicidad naval no sélo se ejerce a través de
los sistemas registrales de tierra, sino también a través de los documentos
que deben llevarse a bordo, resulta importante conocer cuales son éstos
y cual es su trascendencia en la publicidad de la embarcacién. Sin em-
bargo, no ahondaremos en cada uno de los documentos, sino sélo espe-
cificaremos algunas funciones de uno de los mas importantes, el diario
de navegacion. Veamos:!2%7

o En general, en él se asientan todos los sucesos —ordinarios y
extraordinarios— ocurridos durante la navegacion, asi como todos
los hechos relevantes ocurridos a bordo durante el viaje en lo

1256 Ley de Navegacion, art. 25, fr. II.
1257 Tomamos algunas de las funciones de la regulacion para el caso de la Ley de Navegacion
argentina, arts. 84 y ss., asi como de los comentarios de Ray, Domingo, op. cit., t. 1, pp. 290 y ss.
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relativo a la embarcacion en si, a la tripulacion, a los pasajeros y
a la carga;

e Situacién, derrota y maniobras navegatorias efectuadas;

e Observaciones meteoroldgicas e hidrograficas efectuadas;

e Actos realizados por el capitan en su caracter de autoridad mari-
tima;

e Actas de deliberaciones de oficialia.

En cuanto al valor probatorio de los documentos que dan publicidad
a la embarcacion y a su ejercicio de la navegacion, debe quedar muy
claro que no todos ellos revisten la misma jerarquia. Es decir, algunos
de los asientos tendran valor probatorio pleno por haber sido sancionados
por la autoridad maritima a bordo,'?® que es el capitin actuando en
funciones de derecho publico. Sin embargo, otros actos revestiran sola-
mente un caracter privado entre las partes involucradas en la propiedad
y el ejercicio de la navegacién, por lo que al no actuar el capitan como
autoridad estatal sus documentos no podran contar por esa razén, con
valor probatorio pleno sino que el valor probatorio de tales documentos
debera ser valorado prudentemente por el juzgador.

Ahora bien, consideramos que es pertinente dejar claro que los docu-
mentos que hemos indicado puntualmente parrafos arriba son elementos
imprescindibles para la gestion de la embarcacion. Algunos tienen un
valor para un viaje en especial, pero otros, como concretamente lo es el
Diario de navegacion debe permanecer a bordo del buque; por lo que
ordenar su entrega es aberrante al derecho de la navegacion, toda vez
que su destino, el navegatorio, no puede actualizarse ni llevarse a la
practica, si no cuenta con él a bordo, ya que se constituye como elemento
imprescindible para, por ejemplo, autorizar su arribo a puerto.!2*

Asi pues, creemos que en lo que no contravenga a la Ley de Nave-
gacién vigente, por su similitud de funciones, deben aplicarse algunas
de las normas que el Cdédigo de Comercio establece para el resguardo de
la contabilidad de los comerciantes.!26?

Asi, creemos que por violentar los principios del derecho de la nave-
gacion, ni ain en los casos dispuestos por el articulo 43 del Cédigo

1258 Ley de Navegacion, art. 60.
1259 Segun lo establece el art. 39 de nuestra Ley de Navegacion.
1260 Cédigo de Comercio, arts. 43 y ss.
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mercantil: sucesién universal, liquidacion de compaiiia, direccion o ges-
tion comercial por cuenta de otro o de quiebra, podra entregarse el diario
de navegacion y todos aquellos documentos que deban permanecer en
la embarcacion por ser indispensables para cumplir el fin navegatorio de
ésta.

De tal manera, en todos los casos —aplicando el articulo 44 del Co-
digo de Comercio y con las limitaciones sefialadas— sélo podra decre-
tarse la exhibicién de los libros, registros y documentos de los comer-
ciantes a instancia de parte o de oficio, cuando la persona a quien
pertenzcan tenga interés o responsabilidad en el asunto en que proceda
la exhibicion.

Sin embargo —siguiendo con el articulo de mérito—, por ser la em-
barcacion un objeto en desplazamiento constante, y al estar este despla-
zamiento regulado y procurado por un ordenamiento especial, el reco-
nocimiento s6lo podrd hacerse en el lugar y en el tiempo en el que el
buque se encuentre apto para ello, segin lo indique el naviero, no pu-
diendo dejarse un acto de esta magnitud a capricho de quien lo solicite,
toda vez que aceptar cualquier tiempo y lugar para tal reconocimiento
impediria al buque conseguir su destino navegatorio, que es uno de los
pilares de nuestro sistema de derecho de la navegacion.

VIII. SISTEMAS DE REGISTRO DE EMBARCACIONES

Vale la pena advertir —siguiendo en ello al maestro espafiol, Fran-
cisco Farifia— que, segin lo establezca el ordenamiento juridico de cada
Estado, puede existir un registro piblico maritimo de caracter adminis-
trativo, y otro, igualmente piblico, pero de caracter mercantil.!?6!

De tal manera, mientras que en el administrativo constarian las cir-
cunstancias y elementos de conocimiento que acreditan el otorgamiento,
por la administracién publica federal, de la legitimidad para enarbolar
la bandera y demas autorizaciones y documentos de caracter iusadmi-
nistrativo, en el otro, el mercantil, sélo se harian constar las circunstan-
cias relativas a los sujetos, bienes, hechos, actos y negocios juridicos
regulados por el ordenamiento maritimo.

1261 Farifia, Francisco, op. cit., pp. 1035 y ss. Cfr. también con Esturillo, Antonio; Apéndice al
Estudio de la Legislacion sobre el Registro Mercantil, Colegio de Registradores de la Propiedad y
Mercantiles de Espafia, Centro de Estudios Registrales, Madrid, Espafia, 1993, pp. 1245 y ss.
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El sistema antes descrito responde a las caracteristicas de los sistemas
de registro duales, mientras que aquéllos que engloban todo el contenido
registrable en uno solo se denominan sistemas unitarios.

A pesar de que mas tarde lo analizaremos a mayor profundidad, ade-
lantemos ya que la legislacién mexicana ha optado por el sistema uni-
tario, de modo que todos los documentos registrables, segiin marca la
Ley de Navegacion deben serlo en el Registro Pablico Maritimo Nacio-
nal.1262

IX. ORGANIZACION DEL REGISTRO PUBLICO MARITIMO
NACIONAL EN MEXICO

1. Fuente internacional y antecedentes

Hemos ya delineado el contenido de un esquema general sobre la
publicidad naval; esquema éste que debe comprenderse en relacion a
otros temas estudiados en esta obra, en especial con el analisis sobre la
nacionalidad de las embarcaciones, la propiedad, los modos de adquisi-
cion de ésta y la copropiedad naval, asi como el crédito naval.

Toca ahora observar como es que ha permeado la tematica analizada
en nuestro sistema de publicidad naval —registral— a través del Regla-
mento del Registro Pablico Maritimo Nacional.

Antes de ahondar en las disposiciones generales y la organizacién de
nuestro registro, conviene aclarar que la obligacion de contar con una
institucién registral de embarcaciones es uno de los compromisos inter-
nacionales mas extendidos en el mundo!23, Efectivamente, la mayoria

1262 El caracter dual lo define Ia propia Ley de Navegacion en su art. 14. De igual manera, el
art. lo. del Reglamento del Registro Pablico Maritimo Nacional confirma este criterio. Con la
conformacion del nuevo cuerpo reglamentario no podria cambiar esta realidad, toda vez que la ley
marca la caracteristica del sistema unitario que no podrian cambiar las disposiciones reglamentarias.
Cfr. nuestra Historia...; op. cit., pp. 150 y ss.

1263 Entre los sistemas mds influyentes sobre el mexicano, podemos indicar que la Ley de
Navegacion argentina consagra su sistema registral en el art. 58 de su Ley de Navegacion mediante
¢l Registro Nacional de Buques; por su parte, en el caso espafiol es la Ley de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante (Boletin Oficial del Estado del 25 de noviembre de 1992) es el ordena-
miento que establece el Registro de Buques y Empresas Navieras (arts. 75 y ss.); en el caso de
Estados Unidos el organismo encargado del registro es el The United States Customs Bureau de acuerdo
al ordenamiento en materia aduanal conocido como U.S.C.A. S.11. Para el estudio de muy diversos
sistemas registrales en el mundo recomendamos el texto de Ready, N., op. cit, pp. 55y ss., que
entre otros sistemas analiza los de el Reino Unido, Bahamas, Chipre, Liberia, Malta y Panama.
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de los paises del planeta han celebrado la Conferencia sobre Derecho del
Mar de Jamaica de 1982.,'2% en cuyo texto se encuentra una prevision
de caracter registral que obliga a los Estados partes.

En efecto, el articulo 94 de la Convencion establece los deberes del
Estado del pabellon. Entre ellos:

e Todo Estado ejercerd de manera efectiva su jurisdiccién y control
en cuestiones administrativas, técnicas, y sociales sobre los buques
que enarbolen su pabellon;

o Todo Estado mantendrd un registro de buques en el que figuren
los nombres y caracteristicas de los que enarbolen su pabellén,
con excepcion de aquellos buques que, por sus reducidas dimen-
siones, estén excluidos de las reglamentaciones internacionales ge-
neralmente aceptadas.

A pesar de que muchos paises occidentales se han abstenido de cele-
brar la Convencion, y algunos otros como Estados Unidos se han opuesto
directamente a ello, todos ellos llevan también un registro de embarca-
ciones con caracteristicas similares a las ordenadas por el instrumento
internacional 1263

Asi pues, mantener un registro con las caracteristicas sefialadas es
ante todo un compromiso internacional y una fuente incorporada a nues-
tro sistema juridico de acuerdo a la jerarquia ordenada por el articulo
133 constitucional, de tal modo que su incumplimiento acarrearia res-
ponsabilidad internacional para México.'266

Ahora bien, debe recordarse que ya la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos de 1963 regulaba el establecimiento del Registro Publico Ma-
ritimo Nacional.'?¢’ Sin embargo, no seria sino hasta el 29 de agosto de

1264 El maestro espafiol, José Cervera narra que 117 Estados firmaron el Convenio, de los 141
representados en Jamaica, 23 Estados se limitaron a la firma del acta y uno (Turquia) no firmé
ningtn documento. En total fueron 130 naciones las que dieron su voto afirmativo, cuatro —Estados
Unidos, Israel, Turquia y Venezuela— se pronunciaron en contra, aunque por razones distintas, y
17 se abstuvieron, figurando entre ellos los principales paises occidentales (Cervera, José, op. cit.,
p. 67. Cfr. también con nuestra Historia..., op. cit., pp. 5 y ss.).

1265 En ese sentido ¢fr. con: Comité Maritime International; op. cit., pp. 471 y ss.; Gilmore &
Black, op. cit., pp. 986 y ss.; Chorley & Giles, version inglesa, op. cit., pp. 26 y ss.; Rodiere, René,
op. cit., pp. 70 y ss.

1266 Cfr. con Sepulveda, Cesar, op. cit., pp. 143 y ss.; Arellano, Carlos, op. cit., pp. 683 y ss.

1267 Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, arts. 96 y ss. Ademads ver nuestra Historia...;
op. cit, pp. 99 y ss.
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1980 cuando fue publicado el Reglamento del Registro Pablico Maritimo
Nacional, el cual entre otros elementos preveia: su organizacion, proce-
dimiento registral, rectificacion, cancelacion y extincién de las inscrip-
ciones, certificaciones e indices, asi como el recurso administrativo de
inconformidad.

Antes de la vigencia del Reglamento en cita, los sujetos, bienes, actos
y demas elementos relativos a la actividad maritima eran inscritos en el
Registro Pablico de Comercio de conformidad con ciertas reglas previs-
tas por el Reglamento del Registro Publico de Comercio de 1979:1268

o Inscripcion de buques y aeronaves en el libro primero, o en su
caso a la parte primera del Folio Mercantil, con expresion de las
caracteristicas que sefialan el articulo 21, fraccion XVI, del Codigo
de Comercio y las disposiciones aplicables de la Ley de Vias
Generales de Comunicacién;

e Hipotecas de buques o aeronaves en el libro segundo o la segunda
parte del Folio Mercantil.

De conformidad con el transitorio segundo del Reglamento del Re-
gistro Pablico Maritimo Nacional, se derogaron todas las disposiciones
reglamentarias y circulares expedidas con anterioridad sobre la materia,
de modo que a partir de ese momento, las inscripciones de los docu-
mentos descritos por la Ley de Navegacion vigente Gnicamente deben
hacerse en el Registro Publico Maritimo Nacional y ya no en el Registro
Publico de Comercio, en virtud de tal derogacion expresa.

Por Gltimo, como sabemos, la Ley de Navegacion de 1994 también
prevé la figura de la institucion en comento y esboza al final de su
articulo 14 los elementos que el nuevo cuerpo reglamentario debera con-
tener sobre la materia: organizacion y funcionamiento, procedimiento,
formalidad y requisitos de las inscripciones. Ademas se ordena el esta-
blecimiento de una seccion especial en el Registro, para la competitividad
de las embarcaciones mexicanas que se inscriban, para dedicarse exclu-
sivamente al transporte maritimo internacional. Lo que nos queda pues,
es esperar a la expedicion del cuerpo reglamentario y analizar después
si han quedado cubiertos o no los extremos citados por la ley.

1268 Reglamento del Registro Pablico de Comercio, arts. 31, fr. VI 'y 32, fr. IIl.
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2. Disposiciones generales y organizacion

A. A continuacion haremos una breve resefia de parte de los conte-
nidos del capitulo Primero del Reglamento del Registro Publico Maritimo
Nacional —disposiciones generales—'2¢ recordando qué debe entender-
se a la luz del transitorio uarto de la Ley de Navegacion de 1994:1270

e Obligatoriedad. El registro de los actos y documentos previstos
por la Ley de Navegacion debera efectuarse en la institucion re-
gistral en comento;

e Legitimacion. Tal servicio lo prestara el Estado a través de la SCT
a quien tenga interés legal en asegurar el derecho a inscribir, siem-
pre que se satisfagan los requisitos exigibles y se cubran los de-
rechos correspondientes;

¢ Publicidad. Los datos, constancias e informacion general conteni-
dos en el Registro, estaran a la libre consulta del publico intere-
sado y la oficina responsable dara las facilidades fisicas y técnicas
disponibles al solicitante;

¢ Sancién. Los actos y documentos que conforme a la ley deban
registrarse y no se registren, solo produciran efectos entre quienes
los otorguen, pero no producirdn perjuicios a tercero, quien si
podra beneficiarse en cuanto le sean favorables;

» Documentos del extranjero. En la inscripcion de actos o documen-
tos originados en el extranjero, se observara lo dispuesto por el
art. 3005 del Codigo Civil para el Distrito Federal, debiéndose
acompaiiar, en su caso, la traduccion al idioma espafiol por un
perito autorizado;

e Supletoriedad. En todo lo no previsto por el Reglamento, se ob-
servaran las normas que sean aplicables al derecho comin.

B. Pasaremos ahora a indicar algunas de las principales normas que
regulan la organizacion del Registro Pablico Maritimo Nacional, de con-
formidad con las actuales disposiciones de su reglamento:'?’!

1269 Arts. lo.-60.

1270 En tanto no sean expedidos los reglamentos de dicha ley, se contintian aplicando los vigentes
hasta la fecha, en lo que no se opongan a la misma. Asi, la interpretacion y aplicacion del Regla-
mento debe guardar la jerarquia con la Ley de Navegacion.

1271 Reglamento del Registro Piblico Maritimo Nacional, arts. lo.-11.
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e Dependencia. Sus oficinas son dependencias de la Direccion Ge-
neral de Marina Mercante de la SCT;

s Atribuciones del director general. Ademas de las atribuciones con
las que el director general de Marina Mercante cuenta en virtud
del Reglamento Interior de la SCT,'?2 tiene como atribucion di-
rigir el servicio publico maritimo nacional a sus dependencias y ofi-
cinas; resolver las inconformidades promovidas respecto a deci-
siones de dependencias y oficinas del Registro y autorizar con su
firma los instrumentos y acuerdos que a él competa expedir o
resolver;

e Atribuciones del titular del Registro. Entre las atribuciones del

" titular del Departamento del Registro Piblico Maritimo Nacional
se encuentran: ejercer la coordinacién de las oficinas del Registro;
ser depositario de la fe publica registral, sin perjuicio de la que
ejerzan el director general y las oficinas del Registro en sus res-
pectivas jurisdicciones; y, conocer sobre los recursos de inconfor-
midad que se presenten, proponiendo al director general las solu-
ciones respectivas;

« Atribuciones de Jefes de Oficina. Entre las principales atribuciones
de éstos se encuentran: registrar los actos y documentos sefialados
por la Ley de Navegacion; recibir y calificar las solicitudes que
le sean presentadas; llevar los indices del Registro, y, autorizar
con su firma los asientos de los folios, asi como las certificaciones;

s Organizacion de Oficinas. Las oficinas del Registro cuentan con
el siguiente organigrama: jefatura, subjefatura, seccion de oficialia
de partes; Seccion de tramite y control; seccion de calificacion e
inscripcion; seccion de certificacion; seccion juridica; seccion ad-
ministrativa; seccion de caja; seccion de estadistica y archivo.

1272 La SCT cuenta a partir del 25 de junio de 1995 con un nuevo Reglamento Interior que
entre otras cosas reglamenta las atribuciones de los servidores publicos y unidades administrativas
de dicha dependencia de la Administracién Publica Federal Centralizada.
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X. EL PROCEDIMIENTO REGISTRAL, TRAMITES DIVERSOS
E INCONFORMIDAD

1. Procedimiento registral

A continuacién haremos una breve sintesis de parte de los contenidos
de mayor relieve del capitulo tercero del Reglamento en comento.!?’3

A. Sistema de Folios. Para la prestacién de los servicios registrales,
se sigue un sistema de folios, que son las hojas donde se contienen los
asientos de presentacion, inscrpcion y anotaciones relativos a cada enti-
dad registral, buque, empresa, etcétera.!?’*

B. Contenido del Folio. El folio diario de entrada y tramite debe iden-
tificar en sus hojas los documentos que se preste para su registro, para
los efectos de fijar y acreditar su prelacion y llevar su control. En él
deben contenerse:1?7

e Numero de entrada progresivo por cada documento recibido;

e Hora, dia y afio de presentacion;

e Naturaleza del acto u operacién que contiene;

e Buque, empresa naviera o concesion de que se trate;

e Funcionario a quien se turne el documento;

e Calificacion del documento, suspension o denegacion de tramite

Y,
e Observaciones especiales.

C. Requisitos de validez. En el Folio Maritimo se deben registrar los
actos y documentos relativos a buques, empresas o concesiones que ha-
yan reunido los requisitos formales de validez para su registro.!27¢

D. Especies de documentos registrables. Se deben inscribir los docu-
mentos que sefiala el articulo 14 de la Ley de Navegacion, siempre que

1273 Sin embargo para su estudio, interpretacion y aplicacion remitimos al texto original, ubicado
entre los arts. 12 y 30. Es muy importante considerar que los funcionarios del Registro Pablico
Maritimo Nacional, en su caracter de funcionarios publicos federales y en virtud de desarrollar
actuaciones de categorias iusadministrativa, se encuentran sujetos al cumplimiento de las normas
de 1a Ley Federal del Procedimiento Administrativo. De modo especifico a dictar los actos admi-
nistrativos con apego a los elementos y requisitos que marca el art. 30. de dicho ordenamiento.

1274 Reglamento, art. 12.

1275 Idem, art. 13.

1276 Idem, art. 16.
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consistan en: testimonios de escrituras publicas, copias certificadas de
las polizas actas y asientos de corredores piiblicos,'?’” actas notariales u
otros documentos legalmente auténticos; titulos y resoluciones adminis-
trativas originales o su copia certificada; resoluciones o providencias ju-
diciales certificadas; documentos privados ratificados legalmente.!?78

E. Anotaciones en los asientos de inscripcion. En ellos se anotara lo
relativo a: titulos de adquisicién y transmision de dominio de buques,
aquellos por los que se grave su propiedad o posesion; contratos de arren-
damiento o construccion de naves; asi como sus cambios o modificacio-
nes; cancelacion o pérdida de embarcaciones; asi como de su matricula;
abanderamiento de navios, etcétera.12”?

F. Solicitudes ante el Registro. La solicitud que presente el interesado
ante la Oficialia de Partes de la oficina central o local correspondiente
pueden ser de: inscripcion, cancelacion, certificacion y rectificacion.’280

G. Tramite de registro. Para proseguir con el tramite de registro una
vez recibido el documento y entregada la boleta de recibo respectiva, se
deben seguir los siguientes pasos:!?8!

o Se confronta la documentacion exhibida, se determina la natura-
leza juridica del acto de que se trata, verificandose los anteceden-
tes registrales respectivos;

e Si se resuelve que es procedente el registro, se hara la liquidacion
de los derechos de inscripcion correspondientes y se expedird la
orden de pago correlativa;

e Una vez hecho el pago, se lleva a cabo el registro del acto o
documento en cuestion;

e Después de efectuada la inscripcion, se turna el documento al Jefe
de la Oficina para su autorizacion.

H. Defectos insubsanables. Cuando el documento o titulo adolezca de
defectos no subsanables, sean contradictorios con los contenidos de los
asientos registrales preexistentes 0 no proceda legalmente su registro, la
autoridad puede denegar su registro. Sin embargo, si los errores son co-

1277 Ley Federal de Correduria Publica, art. 18.
1278 Reglamento, art. 17.

1279 Idem, art. 20.

1280 Idem, art. 24.

1281 Idem, art. 28.
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rregibles, debe otorgar un plazo razonable a fin de que se enmienden,
de modo que de no hacerlo, dentro del término concedido, se desecha
la solicitud.'?82

I. Momento de produccion de efectos. El registro produce sus efectos
desde el dia y la hora en que el documento haya sido presentado en la
oficina registradora. Ahora bien, cuando por resolucion judicial se ordene
la inscripcion de un acto o documento cuyo registro hubiese sido negado,
éste debe surtir sus efectos de acuerdo a lo antes sefialado.!?83

2. Trdmites diversos: rectificacion, cancelacion y extincion
de inscripciones

A. Rectificacion. Los errores cometidos en las inscripciones, ya sean
de fondo o de forma, pueden ser rectificados de oficio o a peticiéon de
parte interesada, a través de un nuevo asiento que los corrija, y debera
ser autorizado con la firma del jefe de la oficina donde la inscripcion
haya sido hecha. Ahora bien, los asientos de rectificacion no surten efecto
retroactivo, sino mas bien desde la fecha en que se hiciere constar la
rectificacion. Finalmente, la Direccién General de Marina Mercante o
cualquiera de los interesados en una inscripcion pueden oponerse a la
rectificacién que otro solicite, resolviéndose judicialmente la controversia
que sea planteada.'?%

B. Extincion. Por otro lado, la extincion de las inscripciones resulta
de la respectiva cancelacion, que procede también a peticion de parte
legitimada o por mandamiento de autoridad competente.!28

C. Cancelacion. Por aitimo, la cancelacion de inscripciones se debe
hacer constar en el folio correspondiente, anotandose las causas que la
originaron, asi como los datos relativos a quien la ordené o solicit6.!28

3. Certificacion e indices

A. Certificacion. Las oficinas del Registro deben expedir certificacio-
nes de los contenidos de los folios a quienes lo soliciten. Su objeto es

1282 Idem, art. 29.
1283 Idem, art. 30.
1284 ldem, arts. 31-33.
1285 Idem, art. 34.
1286 Idem, art. 35.
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hacer constar la existencia o inexistencia de asientos registrales, o bien
el contenido de determinado contenido registral.!287

B. indices. Cada oficina del Registro debe seguir un sistema de indices
para la localizacion de los folios por buque, empresa naviera, etcétera,
tomando como clave el niimero registral correspondiente.!288

4. Recurso de inconformidad

Cuando se niegue una inscripcion, cancelacion, expedicion de certifi-
cados o la rectificacion de asientos, o que al resolverse uno de estos
servicios se cause un perjuicio al interés juridico del solicitante, éste o
su representante legal pueden interponer el recurso de inconformidad!2®
ante la Direccion General de Marina Mercante, directamente o por con-
ducto de la oficina del Registro que corresponda.!??

El recurso debe presentarse dentro de los diez dias habiles siguientes
a la fecha de notificacion del acuerdo denegatorio, debiendo el interesado
expresar en su escrito los agravios que el acto le depara, las pruebas que
ofrezca, asi como los fundamentos de derecho en que se apoye.!?%!

Después de quince dias de admitido, se tiene por concluido el periodo de
presentacion y desahogo de pruebas y dentro de los quince dias siguientes,
el director debe resolver en definitiva dentro del ambito administrativo.!292

XI. COMENTARIO A LA CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS
SOBRE CONDICIONES PARA EL REGISTRO DE EMBARCACIONES DE 1986

1. Generalidades

Y a hemos analizado el texto de algunos instrumentos internacionales
en temas especificos sobre la publicidad naval; en especial, las disposi-

1287 Idem, arts. 37-39.

1288 Idem, art. 41.

1280 Idem, art. 43.

1290 El agotamiento del recurso de inconformidad no es obligatorio, por lo que el particular
podra plantear directamente el Juicio Fiscal respectivo, conforme a las normas especiales de la Ley
Organica del Tribunal Fiscal de la Federacion y al Cédigo Fiscal de la Federacion. Luego de resuelto
en tal instancia, el Gnico juicio que podria agotar seria el de garantias conforme a los arts. 158 y
ss. de la Ley Reglamentaria de los arts. 103 y 107 constitucionales (Ley de Amparo).

1291 Idem, art. 44.

1202 Ibidem.
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ciones de la Convenciéon de Jamaica de 1982, que sin duda es la mas
relevante por el nimero de Estados para quienes se encuentra en vigor.

Toca ahora el turno al instrumento internacional celebrado en Ginebra,
Suiza el 7 de febrero de 1986 por unicamente 9 Estados, de entre los
cuales solo 4 lo han ratificado.!?®> Nuestro pais ratificé la Convencion
el dia 21 de enero de 1988. Sin embargo, de acuerdo a su articulo 19,
no entrara en vigor sino hasta 12 meses después de la fecha en que no
menos de 40 Estados, cuyo tonelaje combinado sea por lo menos del
25% del total mundial, sean parte de la misma.

La importancia de la Convencion es mas bien académica que practica,
pues todavia se observa muy lejana la fecha de su entrada en vigor, por
lo que haremos tinicamente algunas observaciones de caracter general
sobre la misma.!2%

2. Comentarios generales'?

Dentro de los objetivos de la Convencion se encuentra el de asegurar
el vinculo auténtico entre el buque y el Estado cuyo pabellon enarbola,
asi como posibilitar el efectivo ejercicio de su jurisdiccion y control
sobre la embarcacion respecto a la identificacion y contabilizacion de
los propietarios y operadores, asi como respecto a cuestiones adminis-
trativas, técnicas y sociales. En general las previsiones generales,'?¢ esto
es, los postulados mas genéricos son muy parecidos a sus correlativos
de la Convencion de Jamaica de 1982.

Ahora bien, por lo que hace al tema de nuestro interés particular, el
del registro de las embarcaciones, en términos generales, su articulo 11
dispone genéricamente lo siguiente:!2%7

A. El Estado debera establecer un registro de las embarcaciones que
enarbolen su bandera, el cual debera mantenerse del modo que el Estado

1293 Los Estados que la han ratificado —hasta finales de 1996— ademas de nuestro pais, son
por sus denominaciones en inglés: Egypt, Ivory Coast, Lybian Arab Jamahiriya. Ver €l Libro del
Afio, 1996, del CMI en donde consta el estado de las ratificaciones.

1294 El 4mbito de aplicacion de la Convencién es sobre embarcaciones de no menos de 500
toneladas de arqueo bruto o total registrado (art. 30.).

1295 Para nuestra breve semblanza hemos acudido al texto original en ¢l idioma inglés, anexado
al texto de Ready, N., op. cit., pp. 215 y ss.

1296 Art. 4o.

1297 El texto aqui sefialado es una sintesis del articulo 11 de la version en inglés, por lo que
para toda interpretacion y aplicacion se deberé remitir al texto original y no al presente.
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determine y en conformidad con las disposiciones relevantes de la Con-
vencion. La embarcacidn inscrita en el registro del Estado debera con-
tener los nombres del propietario o copropietarios, o el nombre del arren-
datario cuando la legislacion nacional asi lo prevea.

B. La inscripcion debera contener los siguientes elementos:

¢ El nombre de la embarcacion y el previo nombre y registro si lo
hubiere;

e El lugar o puerto de registro, o puerto de matricula y el namero
oficial o sefial distintiva de la embarcacion;

e En su caso, el distintivo internacional de la embarcacion;
El nombre de los constructores, lugar y afio de la construccion;

e La descripcion de las caracteristicas técnicas mas importantes de
la embarcacion;

¢ El nombre, domicilio y nacionalidad del propietario o copropie-
tarios de la embarcacion;

e La fecha de cancelacidon o suspension del registro previo de la
embarcacion;
El nombre, domicilio y nacionalidad del arrendatario;
Las especificaciones sobre gravamenes constituidos sobre la em-
barcacion;

o Si el buque estd sujeto a copropiedad, la porcién quirataria de
cada copropietario;

¢ El nombre, domicilio y nacionalidad del operador, cuando éste no
sea el propietario o el arrendatario de la embarcacion.

C. Antes de tramitar la inscripcion de la embarcacion en su Registro,
el Estado debera asegurarse de que el registro previo de la embarcacion
haya sido cancelado.

D. En el supuesto de una embarcacion objeto de un contrato de arren-
damiento el Estado debera asegurarse de que el derecho de enarbolar el
pabellon del tercer Estado se encuentre suspendido.

Hasta aqui el desarrollo del presente capitulo. Hemos intentado plas-
mar un esquema general que coadyuve a la interpretacion y aplicacion
de los aspectos registrales de algunas de las figuras del derecho de la
navegacion. Quien aplique los criterios y las normas aqui expuestas de-
bera tener en cuenta que el sustento del sistema de publicidad naval es
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la seguridad juridica tanto de los que participan como de los que pueden

llegar a participar en la actividad maritima.
Por ultimo, pese a que el origen de las instituciones del tema sea

iusprivatista, no debemos olvidar que la jerarquia de sus normas se in-
serta también en la esfera del derecho publico.
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