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TITULO SEGUNDO,

DE LAS PERSONAS QUE INTERVIENEN EN EL COMERCIO MARITIMO.

CAPITULO L

De los Navieros.

Articulo 666.

Se entiende por naviero la persona encargada de avituallar 6 repre-
sentar al buque en el puerto en que se halle.

Articulo 667.

Para ser naviero se requiere Ja capacidad legal que exige el ejercicio
del comercio.

Articulo 668.

Al naviero pertenece privativamente hacer todos los contratos res-
pectivos 4 1a nave, su administraci6n, fletamento y viajes; y el capitin
6 contramaestre de la nave deben arreglarse 4 las instrucciones y trde-
nes escritas y firmadas que de él reciban, quedando dichos capitdn 6
contramaestre responsables de cuanto hagan en contravencion de ellas.

Articulo 669.

También corresponde al naviero hacer el nombramiento y ajuste del
capitén; pero si tuviere coparticipes en la propiedad de la nave, deberd
hacetse dicho nombramiento por la mayoria de todos ellos.

Articulo 670.

Pueden los navieros desempefiar por s{ mismos los oficios de capitdn
6 contramaestre de sus naves, sin que lo estorbe la repugnancia de nin-
gan propietario. En caso de concurrir & solicitarlo dos copropietarios
se preferird al que tenga mAs interés en el buque, y si ambos tuvieren
ignal porcién en él, se sorteard el que haya de serlo.

Articulo 671.

El naviero es responzable de las deudas y obligaciones que contraiga
el capitin de su nave para repararla, habilitarla y aprovisionarla, y no
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prede eludir esta responsabilidad alegando que el capitin se excedi16 de
sus facultades.
Articulo 672.

También recae sobre el naviero la responsabilidad de las indemniza-
ciones en favor de tercero 4 que haya dado lugar la conducta del capi-
tan en la custodia de los efectos que cargd en la nave; pero podra sal-
varse de ella haciendo abandono de la nave con todas sus pertenencias
y los fietes que haya devengado en el viaje, 4 no ser que sea al mismo
tiempo capitdn & sblo coparticipe en la propiedad, pues en el primer
caso no podra hacer el abandono, y en el segundo, 4 pesar de él, serd
responsable en la proporcién de la parte que tenge en el dominio de la
nave.

Articulo 673.

No tiene responsabilidad el naviero en los excesos que durante la na-
vegacibn cometan el capitin y tripulacidén, y stlo habra lugar por ra-
zén de ellos & proceder contra las personas y bienes de los que resulten
culpables.

Articulo 674.

El naviero indemnizaré al capitan de todos los suplementos que haya
hecho en utilidad de la nave con fondos propios 6 ajenos, siempre que
haya obrado con arreglo 4 sus instrucciones 6 usado de las facultades
que legitimamente le competan.

Articulo 675.

Los propietarios de navios armados en corso no serin responsables
de los delitos y depredaciones cometidas en la mar por la gente de gue-
rra que se encuentre 4 su bordo por la tripulacién, sino hasta la suma

F4

por la cual hayan dado fianza, 4 menos que sean participes 0 com-

plices.
Articulo 676.

Antes de hacerse el bugue 4 la mar puede el naviero despedir 4 su
arbitrio al capitdn 6 4 cualquiera otro individuo de la tripulacién cuyo
ajuste no tenga tiempo 6 viaje determinado, pagindoles los sueldos que
tengan devengados segln sus contratos, sin otra indemnizacién, & no
ser que se funde en pacto expreso y determinado.

Axrticulo 677.
Despidiéndose al capitin 6 4 otro individuo de la tripulacién duran-
te el viaje, se les abonara su salario hasta que regrescn al puerto don-
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de se hizo el ajuste, 4 menos que hubiesen cometido algiin delito que
diera justa canea para despedirlos 6 los inhabilitara para desempefiar |
su servicio.

Articulo 678.

Cuando los ajustes del capitén é individuos de la tripulacién con el
naviero tengan tiempo 6 viaje determinado, no podrén aquellos ser des-
pedidos hasta el cumplimiento de sus contratos sino por causa de in-
subordinacién en materia grave, robo, embriaguez habitual 6 perjuicio
causado al buque 6 4 su cargamento, por dolo 6 negligencia manifiesta
6 probada. .

Articulo 679.

Si el capitan despedido es copropietario de la nave, puede renunciar
4.1a comunidad y exigir el reembolso del valor de su parte, la que se
determinaré por peritos. Si el capitin copropietario hubiere obtenido
el mando de la nave por pacto especial de la sociedad, no se le podra
privar de su encargo sin causa grave,. calificada sin forma de juicio por
peritos competentes, cuyo dictamen se ejecutara sin ulterior recurso.

Articulo 680.

El naviero no podra admitir ni contratar més carga que la que co-
rresponda 4 la cabidad que esté detallada 4 su nave en la matricula; y
si lo hiciere, serd responsable de los perjuicios que se sigan 4 los car- .
gadores.

Articulo 681.

Si un naviero contratase més carga de la que debe llevar su nave,
indemnizaré 4 los cargadores, 4 quienes deje de cumnplir sus contratos,
todos los perjuicios que por su falta de cumplimiento les hayan sobre-
venido.

Articulo 682.

Todo contrato entre el naviero y el capitin caduca en caso de vender-
se la nave, reservindose 4 éste su derecho por la indemnizacién que le
corresponda, segtin los pactos hechos con el naviero. La nave vendida
queda obligada, durante un afio, 4 la seguridad del pago de esta in-
demnizacién, si después de haberse dirigido la accién contra el vende-
dor, resultare éste insolvente.
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CAPITULO 1L

De los Capitanes.

Artfculo 683.

Los capitanes y patrones deberin ser mexicanos, tener aptitud legal
Ppara obligarse con arreglo 4 este Codigo, hacer constar la pericia, capa-
cidad y condiciones necesarias para mandar y dirigir el buque, segln
establezcan las leyes, ordenanzas 6 reglamentos de marina 6 navegacion,
¥ no estar inhabilitados con arreglo 4 ellos para el ejercicio del cargo.

Articulo 684.

Seran inherentes al cargo de capitin 6 patrén de buque las facultades
siguientes: _ :

I. Nombrar 6 contratar la tripulacién en ausencia del naviero, y ha-
cer la propuesta de ella estando presente, pero sin que el naviero pue-
da imponerle ningén individuo contra su expresa negativa;

TI. Mandar Ia tripulacién y dirigir el buque al puerto de su destino,
conforme 4 las instrucciones que hubiese recibido del naviero;

III. Tmponer con sujecién 4 los contratos y 4 lag leyes y reglamen-
tos de la marina mercante, v estando 4 bordo, penas correccionales 4
los que dejen de cumplir sus érdenes 6 falten 4 la disciplina, instruyen-
do, sobre los delitos cometidos 4 bordo en la mar, la correspondiente
averiguacién, que entregard 4 las autoridades que de ella deban cono-
cer, en el primer puerto 4 que arribe;

IV. Contratar el fletamento del buque en ausencia del naviero 6 su
consignatario, obrando conforme 4 las instrucciones recibidas ¥ procu-
rando con exquisita diligencia por los intereses del propietario;

V. Tomar todas las disposiciones convenientes para conservar el bu-
que bien provisto y pertrechado, comprando al efecto lo que fuere ne-
cesario, siempre que no haya tiempo de pedir instrucciones al naviero R

VI. Disponer en iguales casos de urgencia, estando en viaje, las re-
paraciones en el casco y miquinas del buque y su aparejo y pertrechos
que sean absolutamente precisos para que pueda continuar y concluir
su viaje; pero si llegase 4 un punto en que existiese consignatario del
buque, obrari de acuerdo con éste,

Céd. de Com.--19
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Articulo 685.

Para atender 4 las obligaciones mencionadas en el articulo anterior,
el capitin, cuando no tuviere fondos ni esperase recibirlos del naviero,
se log procurard segn el orden sucesivo que se expresa’

1. Pidiéndolos 4 los consignatarios del buque % corresponsales del na-
viero;

II. Acudiendo 4 los consignatarios de la carga 4 4 los interesados en
ella;

ITI. Librando sobre el naviero,

IV. Tomando la cantidad precisa por medio de préstamo & la gruesa;

V. Vendiendo la cantidad de carga que bastare 4 cubrir la suma ab-
solutamente indispensable para reparar el buque y habilitarle para se-
guir su viaje.

En estos dos ltimos casos habra de acudir 4 la autoridad judicial
del puerto, siendo en México, y al consul mexicano, hallandose en el
extranjero; y en donde no lo hubiere, 4 la autoridad local.

Articulo 686.

Sevhn inherentes al cargo de capitan, las obligaciones que siguen:

I. Tener & bordo, antes de emprender el viaje, un inventario detalla-
do del casco, mAquinas, aparejo, pertrechos, respetos y demés pertenen-
cias del buque; la patente de navegacibn, el rol de los individuos que
componen la dotacion del buque y las contratas con ellos celebradas, la
lista de pasajeros, la patente de sanidad, la certificacion del registro que
acredite la propiedad del buque, ¥ todas las obligaciones que hasta aque-
lla fecha pesaran sobre él; los contratos de fletamento & copias autori-
zadas de ellos, los conocimientos 6 guias de la carga y el acta de la vi-
sita 6 reconocimiento pericial, si se hubiere practicado en el puerto de
salida;

II. Tlevar 4 bordo un ejemplar de- este Codigo;

ITII. Tener tres libros sellados y foliados, debiendo poner al princi-
pio de cada uno nota expresiva del nGmero de folios que contenga, fir-
mada por la autoridad de marina, y en su defecto por la autoridad com-
petente. :

En el primer libro, que se denominarh «Diario de navegacién,» ano-
tara dia por dia el estado de la atmbsfera, log vientos que reinen, los
rumbos que se hacen, el aparejo que se lleva, la fuerza delas maquinas
con que se navegue, las distancias navegadas, las maniobras que’se eje-
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cuten y demés accidentes de la navegacién; anotard también las averfas
que sufra el buque en su casco, maquinas, aparejo y pertrechos, cual-
quiera que sea la causa que las origine, as{ como los desperfectos y ave-
rias que experimente la carga, y los efectos é importancia de la echa-
z0m, sl ésta ocurriera; y en los casos de resolucién grave que exija ase-
sorarse 6 reunirse en junta 4 los oficiales dela nave y aun 4 la tripulacién
¥ pasajeros, anotard los acuerdos que se tomen. Para las noticias indi-
cadas se serviri del cuaderno de bitdcora y del de vapor & maquinas que
lleva el maquinista.

En el segundo libro denominado «De contabilidad,» registrard todas
las partidas que recaude y pague por cuenta del buque, anotando con
toda especificacién, articulo por articulo, la procedencia de lo recauda-
do y lo invertido en vituallas, reparaciones, adquisicién de pertrechos
0 efectos, viveres, combustible, aprestos, salarios, y demas gastos, de
cualquiera clase que sean. Ademds, insertard la lista de todos los indi-
viduos de la tripulacién, expresando sus domicilios, sus sueldos y sa-
larios y lo que hubieren recibido 4 cuenta, asf directamente como por
entrega 4 sus familias.

En el tercer libro titulado «De cargamentos,» anotara la entrada y sa-
lida de todas las mercancias, con expresi6n de las marcas y bultos, nom-
bres de los cargadores y consignatarios, puertos de carga y descarga y
los fletes que devenguen. En este mismo libro inscribira los nombres y
procedencias de los pasajeros, el ntimero de bultos de sus equipajes y el
importe de los pasajes;

IV. Hacer, antes de recibir carga, con los oficiales de la tripulacién
y dos peritos, si lo exigieren los cargadores y pasajeros, un reconoci-
miento del buque para conocer si se halla estanco con el aparejo y ma-
quinas en buen estado y con los pertrechos necesarios para una buena
navegaeibn, conservando certificacién del acta de esta visita, firmada
por todos los que la hubieren hecho, bajo su responsabilidad.

Los peritos serin nombrados, uno por el capitan del buque y otro por
los que pidan su reconocimiento, y en caso de discordia, nombrars un
tercero la autoridad de marina del puerto;

V. Permanecer constantemente en su buque con la tripulacién mien-
tras se recibe & bordo la carga y vigilar cuidadosamente su estiba; no
consentir que se embarque ninguna mercancia 6 materias de caricter
peligroso, como las substancias inflamables 6 explosivas, sin las precau-
clones que estin recomendadas para sus envases y manejo y aislamien-
to; no permitir que se lleve sobre cubierta carga alguna que por su dis-
posicién, volumen 6 peso, dificulte las maniobras marineras y pueda
comprometer la seguridad de lanave; y en el caso de que la naturaleza
de Tas mercancfas, la {indole especial de la expedicién y principalmen-
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te la estacion favorable en que aquella se emprenda, permitieran con-
ducir sobre cubierta alguna carga, debera oir 1a opinién de los oficiales
del buque y contar con la anuencia de los cargadores y del naviero;

VI. Pedir practico & costa del buque en todas las circunsiancias gue
lo requieran las necesidades de la navegacién, y més principalmente
cuando haya de entrar en puerto, canal 6 rio, 6 tomar una rada 0 fon-
deadero que ni él ni Jos oficiales y tripulantes del buque conozcan;

VII. Hallarse sobre cublerta en las recaladas y tomar el mando en
las entradas y salidas de puertos, canales, ensenadas y rios, & menos de
no tener & bordo practico en el ejercicio de sus funciones. No deberd
pernoctar fuera del buque, sino por motivo grave b por razbn de oficio;

VIIL. Presentarse, asi que tome puerto por arribada forzosa, 4 la au-
toridad maritima, siendo en México, ¥ al consul mexicano siendo en el
extranjero, antes de las veinticuatro boras, v hacerle una declaracitn del
nombre, matricula y procedencia del buque, de su carga y motivo de
arribada, cuya declaracion visarin la autoridad 6 €l consul, si después
de examinada la encontraren aceptable, dindole la certificacidén oportu-
na para acreditar su arribo y los motivos que lo originaron. A falta de
autoridad maritima 6 de consul, la declaracion deber4 hacerse ante 1a
autoridad local;

IX. Practicar las gestiones necesarias ante la antoridad competente
para hacer constar en la certificacién del Registro mercantil del buque
las obligaciones que contraiga, conforme 4 las fracciones VIL'y VIII del
art. 646.

X. Poner 4 buen recaudo y custodia todos los papeles y pertenencias
del individuo de la tripulacion que falleciere en el buque, formando in-
ventario detallado con asistencia de los testigos pasajeros, O en su de-
fecto, tripulantes;

'XT. Ajustar su conducta 4 las reglas y preceptos contenidos en las
instrucciones del naviero, quedando responsable de cuanto hiciere en
contrarlo;

XIL Dar cuenta al naviero desde el puerto donde arribe el buque,
del motivo de su llegada, aprovechando la ocasién que le presten los
sernhforos, telégrafos, correos, etc., seg(n los casos; poner en su noticia
la carga que hubieré recibido, con especificacion del nombre y domici-
lio de los cargadores, fletes que devengueny cantidades que hubiere to-
mado 4 la gruesa; avisarle su salida y cuantas operaciones y datos pue-
‘dan interesar & aquel;

XTII. Observar las reglas sobre luces de situacién y maniobras pars
evitar abordajes;

X1V. Permanecer 4 bordo, en ¢aso de petigro del buque, hasta per-
der la ¢Mima esperanza de salvarlo, ¥ antes de abandonarlo ofr & los

g s R
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oficiales de la tripulacién, estando 4 lo que decida la mayoria; y si tu-
viere que refugiarse en el bote, procuraré, ante todo, llevar consigo los
libros y papeles, y luego los objetos de mAs valor, debiendo justificar,
en caso de pérdida de libros y papeles, que hizo cuanto pudo para sal-
varlo;

XV. En caso de naunfragio, presentar protesta en forma en el primer
puerto de arribada, ante la autoridad competente & consul mexicano,
antes de las veinticuatro horas, especificando en ella todos los acciden-
tes del naufragio, conforme al caso VIII de este articulo;

XVI. Cumplir las obligaciones que impusieren las leyes y reglamen-
tos de navegacién, aduanas, sanidad 4 otros.

Articulo 687.

El capitin que navegare 4 flete comin 6 al tercio, no podrd hacer
por su cuenta negocio alguno separado; y si lo hiciere, la utilidad que
resulte pertenecerd 4 los demés interesados, y las pérdidas cederin en
gu perjuicio particular.

Articulo 688.

El capitdn que, habiendo concertado un viaje, dejare de cumplir su
empedlo sin mediar accidente fortuito 6 caso de fuerza mayor que se lo
impida, indemnizaré todos los dafios que por esta causa irrogue, sin
perjuicio de las sanciones penales 4 que hubiere lugar.

Articulo 689.

Sin consentimiento del naviero, el capitin no podré hacerse sustituir
por otra persona, y si lo hiciere, ademés de quedar responsable de to-
dos los actos del sustituto y obligado 4 las indemnizaciones del articulo
anterior, podrén ser uno y otro destituidos por el naviero.

Articulo 690.

Si se consumieran las provisiones y combustibles del buque antes de
llegar al puerto de su destino, el capitin dispondra, de acuerdo con los
oficiales del mismo, arribar al més inmediato para reponerse de uno y
otro; pero si hubiere 4 bordo personas que tuviesen viveres de su cuen-
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ta, podri obligarles & que los entreguen para el consumo comn de
cuantos se hallen 4 bordo, abonando su importe en el acto 6 4 lo mas
en el primer puerto donde arribare.

Articulo 691,

El capitén no podré tomar dinero 4 la gruesa sobre el cargamento, ¥
si lo hiciere, ser ineficaz el contrato.

Tampoco podra tomarlo para sus propias negociaciones sobre el bu-
que, sino por la parte de que fuere propietario, siempre que anterior-
mente no hubiere tomado gruesa alguna sobre la totalidad, ni exista
otro género de empefio 4 obligacién 4 cargo del buque. Pudiendo to-
marlo deberd expresar necesariamente cu4l sea su participacién en el
buque.

Fn caso de contravencién & este articulo, serfn de cargo privativo
del capitén, el capital, réditos y costas, y el naviero podrs ademés des-
pedirlo.

Articulo 692.

El capitan serd responsable civilmente para con el naviero y éste pa-
ra con los terceros que hubieren contratado con €l:

1. De todos los dafios que sobrevinieren al bugue y su cargamento
por impericia 6 descuido de su parte. Si hubiere mediado delito 6 fal-
ta, lo sera con arreglo al Codigo Penal;

II. De las sustracciones y latrocinios que se cometieren por la tripu-
lacibn, salvo su derecho 4 repetir contra los culpables;

I1I. De las pérdidas, multas y confiscaciones que se impusieren por
contravenir 4 las leyes y reglamentos de aduanas, policfa, sanidad y na-
vegacion; '

IV. De los dafios y perjuicios que se causaren por discordias que se
susciten en el buque, 6 por faltas cometidas por la tripulacitn en el ser-
vicio y defensa del mismo, si no probare que usd oportunamente de
toda la extensién de su autoridad para prevenirlas 6 evitarlas;

V. De los que sobrevengan por €l mal uso de las facultades y falta
en el cumplimiento de las obligaciones que le correspondan, conforme
4 los art{culos 684 y 686;

VI. De los gue se originen por haber tomado derrota contraria 4 la
que debia, 6 haber variado de rumbo sin justa causa, & juicio de la jun-
ta de oficiales del bugque, con asistencia de los cargadores & sobrecargos
que se hallaron & bordo.
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No le eximird de esta responsabilidad excepcién alguna;

VIIL. De los que resulten por entrar voluntariamente en puerto dis-
tinto del de su destino, fuera de los casos 6 sin las formalidades de que
habla el art. 686; :

VIIL. De los que resulten por inobservancia de las prescripciones
del reglamento de situaciones de luces y maniobras para evitar abor-
dajes.

Articulo 698.

El capitdn responderé del cargamento desde que se hiciere entrega
de €l en el muelle 6 al costado 4 flote en el puerto en donde se cargue,
hasta que lo entregue en la orilla 6 en el muelle del puerto de la des-
carga, 4 no haberse pactado expresamente otra cosa.

Artfculo 694,

No serd responsable el capitan de los dafios que sobrevinieren al bu-
que 6 al cargamento por fuerza mayor; pero lo serd siempre, sin que
valga pacto en contrario, de los que se ocasionen por sus propias faltas.

Tampoco serd personalmente responsable el capitan de las obligacio-
nes que hubiere contrafdo para atender 4 la reparacién, habilitacion y
avituallamento del buque, las cuales recaerin sobre el naviero, 4 no
ser que aquel hubiere comprometido terminantemente su propia res-
ponsabilidad 6 suscrito letra & pagaré 4 su nombre.

Articulo 695.

El capitin que tome dinero sobre el casco, méquina, aparejo 6 per-
trecho del buque, 6 empefie 6 venda mercaderfas 6 provisiones fuera
de los casos y sin las formalidades prevenidas en este Co6digo, respon-
deri del capital, réditos y costas é indemnizar4 los perjuicios que oca-
sione,

El que cometa fraude en sus cuentas reembolsars la cantidad defrau-
dada y quedaré sujeto 4 lo que disponga el Cédigo Penal.

Articulo 696,

S1 estando en viaje llegare 4 noticia del capitin que habfan aparecido
corsarios 6 buques de guerra contra su pabellén, estars obli gado 4 arri-
bar al puerto neutral mas inmediato, dar cuenta 4 su naviero 4 carga-
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dores y esperar la ocasién de navegar en conserva, b 4 que pase el pe-
ligro, 6 4 recibir 6rdenes terminantes del naviero 6 de los cargadores.

Articulo 697.

S se viere atacado por algn corsario y después de haber procurado
evitar el encuentro y de haber resistido la entrega de los efectos del bu-
que 6 su cargamento, le fueren tomados violentamente, 6 se viere en la
necesidad de entregarlos, formalizari de ello asiento en su libro de car-
gamento y justificard el hecho ante la autoridad competente en el pri-
mer puerto donde arribe.

Justificada la fuerza mayor quedard exento de respongabilidad.

Articulo 698.

El capitin que hubiese corrido temporal 6 considerase haber sufrido
la carga dafio 0 averfa, hard sobre ello protesta ante la autoridad com-
petente en el primer puerto donde arribe, dentro de las veinticuatro
horas siguientes 4 su llegada, y la ratificard dentro del mismo término
luego que ilegue al punto de su destino, procediendo en seguida 4 la
justificacion de los hechos, sin poder abrir las escotillas hasta haberla
verificado.

Del mismo modo habra de proceder el capitin si, habiendo naufra-
gado su buque, se salvase solo & con parte de su tripulacién, en cuyo
caso se presentard & la autoridad més inmediata haciendo relacién de
los hechos.

La autoridad, 6 el consul en el extranjero, comprobari log hechos re-
feridos recibiendo declaracién & los individuos de la tripulacion y pa-
sajeros que se hubieren salvado; y tomando las demds disposiciones
que conduzcan para averiguar el caso, pondra testimonio de lo que re-
sulte del expediente, en el libro de navegacién y en el del piloto, y en-
tregard al capitin el expediente original sellado y foliado con nota de
los folios, que deberd rubricar, para que lo presente al juez 6 tribunal
del puerto de su destino,

La declaraciton del capitan hard fe si estuviere conforme con las de la
tripulacion y pasajeros: si discordare se estard 4 lo que resulte de éstas,
salvo siempre Ja prueba en contrario.

Articulo 699.

Bl capitin, bajo su responsabilidad personal, asf que Hegue al puer-
to de su destino, obtenga el permiso necesario de las oficinas de suni-
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dad y aduanas y cumpla las demis formalidades que los reglamentos
de la Administracién exijan, har entrega del cargamento, sin desfal-
co, 4 los consignatarios, y, en su caso, del buque, aparejos y fletes al
naviero.

Si por ausencia del consignatario 6 por no presentarse portador legi-
timo de log conoeimientos ignorase el capitan & quién debiera hacer le-
gitimamente la entrega del cargamento, lo pondri 4 disposicion del juez,
6 tribunal, 6 autoridad 4 quien corresponda, & fin de que resuelva lo
conveniente 4 su depbsito, conservacién y custodia.

CAPITULO IIL

De los oficiales y tripulacion del buque.

Articulo 700.

Para ser piloto seri necesario:

1. Reunir las condiciones que exijan las leyes 6 reglamentos de ma-
rina & navegacion; '

II. No estar inhabilitado con arreglo 4 ellos para el desempefio de su
cargo.

Articulo 701.

Fl piloto, como segundo jefe del buque, y mientras el naviero no acuer-
de otra cosa, sustituird al capitin en los casos de ausencia, enfermedad
6 muerte, y entonces asumird todas sus atribuciones, obligaciones y res-
pr.",lsabi]idages.

Articulo 702.

Bl piloto deberd ir provisto de las cartas de los mares en que va a
navegar, de las tablas € instrumentos de reflexi6n que estan en uso y son
necesarios para el desempefio de su cargo, siendo responsable de los ac-
cidentes 4 que diere lugar por su omisidn en esta parte.

Articulo 703.

El piloto llevar4 particularmente y por si un libro foliado y sellado
en todas sus hojas, denominado «Cuaderno de biticora,» con nota al
principio expresiva del ndmero de las que contenga, firmado por la au-
toridad competente, y en €l registrard diariamente las distancias, los
vimbos navegados, la variacién de Ja aguja, el abatimiento, la direccién
y fuerza del viento, el estado de la atmbsfera y del mar, el aparejo que
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se lleve largo, 1a latitud y longitud observada, el ntimero de hornos en-
cendidos, la presion del vapor, el nimero de revoluciones, y bajo el
nombre de «Acaecimientos,» las maniobras que se ejecuten, los encuen-
tros con otros buques, y todos los particulares v accidentes que ocurran
durante la navegacion.

Articulo 704.

Para variar de rumbo y tomar €l més conveniente al buen viaje del
buque, se pondré de acuerdo el piloto con el capitin. S8i éste se opusie-
re, el piloto le expondri las observaciones convenientes en presencia de
los demis oficiales de mar. Si todavia insistiere el capitin en su resolu-
cidn negativa, el piloto haré la oportuna protesta, firmada por él y por
otro de los oficiales en el libro de navegacién, y obedecera al capitan,
quien serA el Ginico responsable de las consecuencias de su disposicion.

Artieulo 705.

El piloto responderi de todos los perjuicios que se causaren al buque
v al cargamento por su descuido é impericia, sin perjuicio de la res-
ponsabilidad eriminal & que hubiere lugar, si hubiere mediado delito 0
falta.

Articulo 706.

Por responsabilidad 6 inhabilitacién del capitin y del segundo capi-
thn, sucede el contramaestre en el mando y responsabilidad de la nave.

Articulo 707.
™

Seran obligaciones del contramaestre:

I. Vigilar la conservacion del casco y aparejo del buque y encargarse
de la de los enseres y pertrechos que forman su pliego de cargo, propo-
niendo al capitin las reparaciones necesarias y el reemplazo de los efec-
tos y pertrechos que se inutilicen y excluyan;

II. Cuidar del buen orden del cargamento, manteniendo el buque
expedito para la maniobra; :

III. Conservar el orden, la disciplina y el buen servicio de la tripu-
lacién, pidiendo al capitdn las 6rdenes é instrucciones convenientes, y
déndole pronto aviso de cualguier ocurrencia en que fuere necesaria la
intervencion de su autoridad;

IV. Designar 4 cada marinero el trabajo que deba hacer 4 bordo, con-
forme 4 las instrucciones recibidas, y velar sobre su ejecucién con pun-
tualidad y exactitud;

e e Al
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V. Encargarse por inventario del aparejo y todos los pertrechos del
buque, si se procediere 4 desarmarlo, & no ser que el naviero hubiere
dispuesto otra cosa.

Respecto de los maquinistas, regirdn las reglas siguientes:

1. Para poder ser embarcado como maguinista naval formando parte
de la dotacién de un bugue mercante, serd necesario reunir las condicio-
nes que las leyes y reglamentos exijan, y no estar inhabilitado con arre-
glo 4 ellas para el desempefio de su cargo. Los maquinistas seran con-
siderados como oficiales de Ja nave, pero no ejercerdn mando ni inter-
vencidn sino en lo que se refiera al aparato motor;

1I. Cuando existan dos 6 mis maquinistas embarcados en un bugue,
hard uno de ellos de jefe y estarin 4 sus érdenes los demés maquinistas
y todo el personal de las méiquinas: tendra ademds 4 su cargo el apara-
to motor, las piezas de respeto, instrumentos y herramientas que al
mismo conciernen, el combustible, Jas materias lubricadoras, y cuanto,
en fin, constituye & bordo el cargo del maquinista;

I11. Mantendr4 las miquinas y calderas en buen estado de conserva-
cién y limpieza, y dispondri lo conveniente & fin de que estén siempre
dispuestas para funcionar con regularidad, giendo responsable de los
accidentes 6 averfas que por su descuido & impericia se causen al apa-
rato motor, al buque y al cargamento, sin perjuicio de la responsabili-
dad criminal & que hubiere Ingar si resultase probado haber mediado
delito 6 falta;

IV. No emprenders ninguna modificacién en el aparato motor, ni
proceder & remediar las averias que hubiese notado en el mismo, ni al-
terar el régimen normal de su marcha, sin la autorizacién previa del
~capitén, al cual, si se opusiera 4 que se verificasen, le expondra las ob-
servaciones convenientes en presencia de los demés maquinistas fu ofi-
ciales; y si & pesar de esto, el capitén insistiese en su negativa, ¢l ma-
quinista jefe haré la oportuna protesta, consignindola en el cuaderno
de méquinas, y obedecer4 al capitén, que seré el Gnico responsable de
las consecuencias de su disposicion;

V. Dark cuenta al capitin de cualquier averia que ocurra en el apa-
rato motor, v le avisara cuando haya que parar lag mAquinas por alglin
tiempo, G ocurra algn accidente en su departamento, del que deba
tener noticia inmediata el capitdn, enterindole ademas con frecuencia
acerca del consumo de combustible y materias lubricadoras;

VI. Llevard un libro 6 registro titulado «Cuaderno de maquinas;» en
¢l cual se anotarén todos los datos referentes al trabajo de las maquinas,
como son por ejemplo: el ndmero de hornos encendidos, las presiones
del vapor en las calderas y cilindros, el vacfo en el condensador, las
temperaturas, el grado de saturacion del agua en las calderas, el consu-
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mo del combustible y de materias lubricadoras; y bajo el epigrafe de
«Anuncios notables,» las averias y descomposiciones que ocurran en
méiquinas y calderas, las causas que las produjeron y los medios em-
pleados para repararlas; también se indicarin, tomando los datos del
cuaderno de biticora, la fuerza y direcci6n del viento, el aparejo largo
y €l andar del buque.

Articulo 708.

El contramaestre tomari el mando del buque en caso de imposibilidad
6 inhabilitacién del capitin y piloto, asumiendo entonces sus atribucio-
nes y responsabilidad. :

Articulo 709.

El capitén podra componer la tripulacién de su buque con el nimero
de hombres que considere conveniente; y 4 falta de marineros mexica-
nos, podri embarcar extranjeros avecindados en el pais, sin que sunt-
mero pueda exceder de la que determina la ley. Cuando en puertos
extranjeros no encuentre el capitin suficiente nimero de tripulantes na-
cionales, podré completar Ja tripulacién con extranjeros, con anuencia
del cédnsul 6 autoridades de marina,

Las contratas que el capitin celebre con los individuos de la tripula-
¢ibn y demés que componen la dotacién del buque, y & que se hace re-
ferencia en el art. 686, deberdn constar por escrito en el libro de contabili-
dad, sin intervencién de notario § escribano, firmadas por los otorgantes
y visadas por la autoridad de marina, 8i se extiende en los dominios
mexicanos, 6 por los consules 6 agentes consulares de México si se ve-
rifica en el extranjero, enumerando en ellas todas las obligaciones que
cada uno contraiga y todos los derechos que adquiera, cuidando aque-
llas autoridades de que estas obligaciones y derechos se consignen de un
modo claro y terminante que no dé lugar 4 dudag ni reclamaciones.

El capitdn cuidard de leerles los articulos de este Codigo que les con-
ciernen, haciendo expresi6n de la lectura en el mismo documento.

Teniendo el libro los requisitos prevenidos en el art. 686, y no apa-
reciendo indicio de alteracién en sus partidas, har fe en las cuestiones
que ocurran entre el capitin yla tripulacién, sobre las contratas exten-
didas en él y las cantidades entregadas 4 cuenta de las mismas.

Cada individuo de la tripulacién podré exigir al capitdn una copia, -
firmada por éste, de la contrata y de la liquidacién de sus haberes, tales
como resulten del libro.



Articulo 710.

Fl hombre de mar, contratado para servir en un buque, no podré
rescindir su empefio ni dejar de cumplirlo, sino por impedimento legi-
timo que le hubiere sobrevenido.

Tampoco podré pasar del servicio de un buque al de otro, sin obtener
permiso escrito del capitin de aquel en que estuviere.

Si no habiendo obtenido esta licencia el hombre de mar contratado
en un buque se contratare en otro, serd nulo el segundo contrato ¥ el
capitin podré elegir entre obligarle & cumplir el servicio 4 que prime-
ramente se hubiera obligado, 6 busecar & expensas de aquel quien le sus-
tituya.

Ademés, perderd los salarios que hubiere devengado en su primer
empefio, 4 beneficio del buque en que estaba contratado.

El capitin que sabiendo que el hombre de mar est4 al servicio de otro
buque, le hubiere nuevamente contratado sin exigirle el permiso de que
tratan los parrafos anteriores, respondera subsidiariamente al del buque -
4 que primero pertenecia el hombre de mar, por la parte que éste no
pudiere satisfacer, de la indemnizacion de que trata el parrafo tercero de
este articulo,

Articulo T11.

No constando el tiempo determinado por el cual se ajust6 un hombre
de mar, no podré ser despedido hasta la terminacién del viaje de ida y
vuelta al puerto de su matricula.

Articulo 712,

Fl capit4n tampoco podré despedir al hombre de mar durante el tiem-
po de su contrata sino por justa causa, reputdndose tal cualquiera de las
siguientes:

1. Perpetracién de delito que perturbe el orden en el buque;

II. Reincidencia en faltas de subordinacién, disciplina 6 cumplimien-
to en el servicio;

TI1. Ineptitud y negligencia reiteradas en el cumplimiento del ser-
vicio que deba prestar;

IV. Embriaguez habitual; .

V. Cualquier suceso que incapacite al hombre de mar para ejecutar

¢l trabajo de que estuviere encargado, salvo lo dispuesto en el art. 719;
VI. La desercion.



158

Podri, no obstante, el capitin, antes de emprender el viaje y sin ex-
presar razon alguna, rehusar que vaya 4 bordo el hombre de mar que
hubiese ajustado, y dejarlo en tierra, en cuyo caso habra de pagarle su
salario como si hiciese rervicio.

Esta indemnizacion saldrd de la masa de los fondos del buque i el
capitan hubiera obrado por motivos de prudencia y en interés de la se-
guridad y buen servicio de aquel. No siendo asi, seri de cargo particular
del capitan,

Comenzada la navegacién, durante ésta ¥ hasta coneclufdo el viaje, no
podra el capitdn abandonar 4 hombre alguno de su tripulacidén en tierra
ni en mar, 4 menos de que como reo de algtin delito, proceda su prision
y entrega 4 la autoridad competente en el primer puerto de arribada,
caso para el capitin obligatorio. A

Articulo 713.

Si contratada la tripulacién se revocare el viaje por voluntad del na-
viero 6 de los fletadores antes 6 después de haberse hecho el buque 4 la
mar, 6 se diere al buque por igual causa distinto destino de aquel que
estaba determinado en el ajuste dela tripulacién, serd ésta indemnizada
por la rescision del contrato, segin los casos, 4 saber:

I 8ila revocacién del viaje se acordase antes de salir el buque del
puerto, se dard 4 cada uno de los hombres de mar ajustados una mesa-
da de sus respectivos salarios, ademés del que les corresponda recibir
con arreglo 4 sus contratos, por el servicio prestado en el buque hasta
la fecha de la revocacion;

II. Si el ajuste hubiere sido por una cantidad alzada por todo el via-
je, se graduard lo que corresponda 4 dicha mesada y dietas, prorratein-
dolas en los dfas que por aproximacién debiera aquel durar, 4 juicio de
peritos, en la forma establecida por Ja ley; y si el viaje proyectado fuere
de tan corta duracién que se calculase aproximadamente de un mes, la
indemnizacién se fijard en quince dias, descontando en todos los casos
las sumas anticipadas;

ITi. Bi Jarevocacién ocurriese habiendo salido el buque 4 la mar, los
hombres ajustados en una cantidad alzada por el viaje, devengarin fn-
tegro el salario que se les hubiere ofrecido como si el viaje hubiese ter-
minado; y los ajustados por meses percibiran el haber correspondiente
al tiempo que estuvieren embarcados y al que necesite para llegar al
puerto término del viaje; debiendo ademés, el capitén, proporcionar 4
unos y otros pasaje para el mismo puerto, 6 bien para el de la expedi-
cidn del bugue, segn les conviniere;
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IV. 8i el naviero 6 los fletantes del buque dieren 4 éste, destino di-
ferente del que estaba determinado en el ajuste, y los individuos de la
tripulacién no prestaren su conformidad, se les abonard por indemni-
zacion la mitad de lo establecido en el caso primero, ademés de lo que
se les adeudare por la parte del haber mensual correspondiente 4 los
dias trascurridos desde sus ajustes.

Si aceptaren la alteracién, y el viaje, por la mayor distancia & por
otras circunstancias, diere lugar 4 un aumento de retribucion, se regu-
lard ésta privadamente, 6 por amigables componedores en caso de dis-
cordia.

Aunque el viaje se limite 4 punto méis cercano, no podra por ello ha-
cerse baja alguna al salario convenido.

Si Ia revocacién 6 alteracion del viaje procediere de los cargadores 0
fietadores, el naviero tendrd derecho A reclamarles la indemnizacién
que corresponda en justicia.

Articulo 714.

Si la revocacion del viaje procediere de justa cansa independiente de
la voluntad del naviero y cargadores, y el buque no hubiere salido del
puerto, los individuos de la tripulacién no tendrin otro derecho que
el de cobrar los salarios devengados hasta el dia en que se hizo la re-
vocacibn.

Articulo 715.

Serdn causas justas para la revocacién del viaje:

1. La declaracion de guerra & interdiccién del comercio con la poten-
cia 4 cuyo territorio hubiera de dirigirse el buque;

II. El estado del bloqueo del puerto de su destino, & peste que so-
breviniera después del ajuste;

ITI. La prohibicién de recibir en el mismo puerto los géneros que
compongan el cargamento del buque;

IV. La detencién 6 embargo del mismo por orden del Gobierno, 0
por otra causa independiente de la voluntad del naviero;

V. La inhabilitacién del buque para navegar.

Articulo 716.

Si después de emprendido el viaje ocurriere alguna de las tres prime-
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ras causas expresadas en el articulo anterior, seran pagados los hom-
bres de mar en el puerto adonde el capitin creyere conveniente arribar
en beneficio del buque y cargamento, segin el tiempo que hayan ser-
vido en él; pero si el buque hubiere de continuar su viaje, podran el
capitan y la tripulacion exigir mutuamente el cumplimiento del con-
trato.

En el cago de ocurrir la causa cuarta, se continuar pagando 4 la tri-
pulacién la mitad de su haber, si el ajuste hubiere sido por meses; pero
gl la detencidén excediere de tres, quedari rescindido el empefio, abo-
nando 4 los tripulantes la cantidad que les habria correspondido per-
cibir, seglin su contrato, concluido el viaje. Y si el ajuste hubiere sido
por un tanto el viaje, deberd cumplirse el contrato en los términos con-
venidos.

BEn el caso quinto, la tripulacién no tendrd mas derecho que el de co-
brar los salarios devengados; massi la inhabilitacién del buque procediere
de descuido 6 impericia del capitin, del maquinista 6 del piloto, in-
demnizardn 4 la tripulacién de los perjuicios sufridos, salva siempre la
responsabilidad criminal 4 que hubiere lugar.

Articulo 717.

Navegando la tripulacién 4 la parte, no tendri derecho por causa de
revocacién, demora & mayor extensién de viaje, més que 4 la parte pro-
porcional que le corresponda en la indemnizacién que hagan al fondo
comtn del buque las personas responsables de aquellas ocurrencias.

Articulo 718.

Si el buque y su carga se perdieren totalmente por apresamiento &
naufragio, quedari extinguido todo derecho, as{ por parte de la tripu-
lacién para reclamar salario alguno, como por la del naviero para el re-
embolso de las anticipaciones hechas.

81 se salvare alguna parte del buque 6 del cargamento, 6 de uno y
otro, la tripulacién ajustada 4 sueldo, incluso el capitin, conservara su
derecho sobre el salvamento hasta donde alcancen, ast los restos del.bu-
que como el importe de los fletes de la carga salvada; mas los marine-
ros que naveguen 4 la parte del flete, no tendrin derecho alguno sobre
el salvamento del casco, sino sobre la parte del flete salvado. Si hubie-
ran trabajado para recoger los restos del buque niufrago, se les abona-
4 sobre el valor de lo salvado una gratificacién proporcionada 4 los

esfuerzos hechos y 4 los riesgos arrostrados para conseguir el salva-
mento.
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Articulo 719.

El hombre de mar que enfermare no perders su derecho al salario
durante la navegacion, 4 no proceder la enfermedad de un acto suyo
culpable. De todos modos, se supliré del fondo comtn el gasto de la
asistencia y curacién, 4 calidad de reintegro.

Si la dolencia procediere de herida recibida en servicio 6 defensa del
buque, el hombre de mar serd asistido y curado por cuenta del fondo
comtn, deduciéndose ante todo de los productos del flete, los gastos de
agistencia y curacién.

Articulo 720.

Si el hombre de mar muriese durante la navegacién, se abonara 4 sus
herederos lo ganado y no percibido de su haber, segin su ajuste y la
ocasion de su muerte, 4 saber:

51 hubiere fallecido de muerte natural y estuviere ajustado 4 sueldo,
se le abonara lo devengado hasta el dfa de su fallecimiento.

Si el ajuste hubiere sido 4 un tanto por viaje, le corresponder la mi-
tad de lo devengado si €] hombre de mar falleci6 en la travesia 4 la ida,
y el todo si navegando 4 la vuelta.

Y si el ajuste hubiere sido 4 la parte y la muerte hubiere ocurrido
después de emprendido el viaje, se abonara 4 los herederos toda la par-
te correspondiente al hombre de mar; pero habiendo éste fallecidd an-
tes de salir el buque del puerto, no tendran los herederos derecho 4 re-
clamacién alguna.

Si la muerte hubiere ocurrido en defensa del buque, el hombre de
mar seré considerado vivo, y se abonaré 4 sus herederos, concluido el
viaje, la totalidad de los salarios 6 la parte integra de utilidades que le
correspondieren, como 4 los demés de su clase.

En igual forma se considerars presente al hombre de mar apresado
defendiendo el buque, para gozar de los mismos beneficios que los de-
més; pero habiendo sido por descunido 1 otro accidente sin relacién con

el servicio, s6lo percibiri los salarios devengados hasta el dia de su apre-
samiento.

Articulo 721,

El buque con sus mAquinas, aparejo, pertrechos y fletes, estar4n afec-
tos 4 la responsabilidad de los salarios devengados por la tripulacién
ajustada 4 sueldo 6 por viaje, debiéndose hacer la liquidacién y pago
en el intermedio de una expedicién 4 otra.

Cod. de Com.—11
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Emprendida una nueva expedicion, perderan la preferencia los cré-
ditos de aquella clase procedentes de la anterior.

Articulo 722.

Los oficiales y la tripulacion del buque quedaran libres de todo com-
promiso, si lo estiman oportuno, en los casos signientes: '

I Si antes de comenzar el viaje intentare el capitin variarlo, 0 si so-
breviniere una guerra maritima con la nacion adonde el bugue estaba
destinado;

II. Si sobreviniere y se declarare oficialmente una enfermedad epi-

démica en el puerto de destino;
1IL. Si el buque cambiase de propietario 6 de capitin.

Articulo 723.

Qe entenderd por dotacidn de un buque el conjunto de todos los in-
dividuos embarcados, de capitin & mozo de chmara, necesarios para su
direccidon, maniobras y servicio; y por lo tanto estarin comprendidos
en 1a dotacion de tripulacidn los pilotos, maquinistas, fogoneros y de-
més cargos de & bordo no cspecificados; pero no lo estarin los pasaje-
ros ni Jos individuos que el buque llevare de trasporte.

CAPITULO 1V.

De los soprecargos.
*
Articulo 724.

Los sobrecargos desempefiarin & bordo las funciones administrativas
que les hubieren conterido el naviero 6 los cargadores; llevarin fa cuen-
ta y razdn de sus operaciunes en un libro que tendrd las mismas cir-
cunsiancias y requisitos exigidos al de contabilidad del capitan, y res-
petardn & (ste en sus atriluciones como jefe de la embarcacion.

T,as facultades v responsabilidad del capitdn cesan con la presencia
del sobrecargo, en cnanto & la parte de administracion legitimamente
conferida 4 Cste, subsistiendo para todas las gestiones que son insepa-

rables de su autoridad y empleo.

Articulo 725.

Seran aplicables & los sobrecargos todas las disposiciones contenidas
en el capitulo II del titulo III, libro 11, sobre capacidad, modo de con-
tratar v responsabilidad de los factores.
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Articulo 726.

Pd

Los sobrecargos no podrian hacer, sin autorizacién 6 pacto expreso,
negocio alguno por cuenta propia durante su viaje, fuera del de la pa-
cotilla que por costumbre del puerto donde se hubiere despachado el
buque, les sea permitido. '

Tampoco podran invertir en el viaje de retorno mas que el producto
de la pacotilla, & no mediar autorizacién expresa de los comitentes.





