TITULO CUARTO.

DE LOS RIESG0S, DANOS Y ACCIDENTES DEL COMERCIO MAR{TIMO.

CAPITULO L

De las averias.

Articulo 881.

Para los efectos del Cédigo, sern averias:
I. Todo gasto exiraordinario 6 eventual que para conservar el buque,
e] cargamento 6 ambas cosas, ocurriere durante la navegacion;
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II. Todo dafio 6 desperfecto que sufriere el buque desde que se hi-
ciere 4 la mar en el puerto de salida hasta dar fondo y anclar en el de
su destino, v los que sufran Jas mercaderias desde que se cargaren en el
puerto de expedicién hasta descargarlas en el de su congignacion.

Articulo 882.

Los gastos menudos y ordinarios propios de la navegacion, como los
de piletaje de costas y puertos, los de lanchas y remolques, anclaje,
visita, sanidad, cuarentenas, Jazareto y demis llamados de puerto, los
fletes de gabarras y descarga, hasta poner las mercaderias en el mue-
lle, y cualquier otro comln 4 la navegacién, se considerarin gastos or-
dinarios 4 cuenta del fletante, 4 no mediar pacto expreso en contrario.

Articulo 883.
Las averias seran:

I. Simples 6 particulares;
11, Gruesas 6 comunes.

Articulo 884,

Seréin averias simples 6 particulares por regla general, todos los gas-
tos y perjuicios causados en el buque 6 en su cargamento, que no ha-
yan redundado en beneficio y utilidad comtn de todos lgs interesados
en el buque y su carga, y especialmente las signientes:

I. Los dafios que sobrevinieren al cargamento desde su embarque
hasta su descarga, asi por vicio propio de la cosa como por accidente
de mar 6 por fuerza mayor, y los gastos hechos para evitarios y repa-
rarios;

I1. Los dafios y gastos que sobrevinieren al buque en su caso, apa-
rejos, armas y pertrechos, por las mismas causas y motivos, desde que
g6 hizo 4 la mar en el puerto de salida hasta que anclé y fondet en el de
gu destino;

1IT. Los dafios sufridos por las mercaderfas cargadas sobre cubierta,
excepto en la navegacién de cabotaje, si las ordenanzas maritimas lo
permiten;

IV. Los sueldos y alimentos de la tripulacién cuando el buque fuere
detenido 6 embargado por orden legitima 6 fuerza mayor, si el fleta-
mento estuviere contratado por un tanto el viaje;

V. Los gastos necesarios de arribada 4 un puerto para repararse 0
aprovisionarse;
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VI. El menor valor de los géneros vendidos por el capitén en arriba-
da forzosa, para pago de alimentos y salvar 4 la tripulacién, 6 para cu-
brir cualquiera otra necesidad del buque 4 cuyo cargo vendri el abono
correspondiente;

VII. Los alimentos y salarios de la tripulacion mientras estuviere el
bugque en cuarentena;

VIIL. El dafo inferido al bugue & cargamento por el choque 6 abor-
daje con otro, siendo fortuito 6 inevitable;

Si el accidente ocurriere por culpa 6 descuido del capitin, éste res-
pondera de todo el dafio cansado;

IX. Cualquier dafio que resultare al cargamento por faltas, descuido
b baraterias del capitdn 6 de la tripulacién, sin perjuicio del derecho
del propietario 4 la indemnizacién correspondiente contra el capitan, el
buque v el flete.

Articulo 885.

Tl duefio de la cosa que di6 lugar al gasto 6 recibié el dafio, sopor-
tar4 las averfas simples 6 particulares.

Articulo 886.

Serdn averfas gruesas 6 comunes, por regla general, todos los dafios
y gastos que se causen deliberadamente para salvar el buque, su car-
gamento & ambas cosas 4 la vez, de un riesgo conocido y efectivo, y en
particular las sigunientes:

1. Los efectos 6 metilico invertidos en ¢l rescate del buque 6 del
cargamento apresado por enemigos, corgarios & piratas, y los alimen-
tos, salarios y gastos del buque detenido, mientras se hiciere el arreglo
6 rescate;

II. Los efectos arrojados al mar para aligerar el buque, ya pertenez-
can al cargamento, ya al buque 6 4 la tripulacidon, y el dafio que por
tal acto resulte 4 los efectos que se conserven a bordo;

IIT. Los cables y palos que se corten 6 inutilicen, las anclas y las ca-
denas que se abandonen para salvar el cargamento, el buque 6 ambas
COSas;

TV. Los gastos de alijo 6 trasbordo de una parte del cargamento pa-
ra aligerar el buque y ponerlo en estado de tomar puerto 6 rada, y el
perjuicio que de ellos resulte 4 los efectos alijados 6 trasbordados;

V. El dafio causado 4 los efectos del cargamento por la abertura he-
cha en ¢l bugue para desaguarlo ¢ impedir que zozobre;
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VI. Los gastos hechos para poner 4 flote un buque encallado de pro-
posito con objeto de salvarlo;

VIL El dafio causado en el buque que fuere necesario abrir, aguje-
rear 6 romper para salvar el cargamento;

VIII. Los gastos de curacién y alimento de los tripulantes que hu-
bieren sido heridos 6 estropeados defendiendo 6 salvando el buque;

IX. Los salarios de cualquier individuo dela tripulacién detenido en
rehenes por enemigos, corsarios 6 piratas, y los gastos necesarios que
cause en su prision, hasta restituirse al buque 6 4su domicilio, s1 lo pre-
firiere;

X. Elsalario y alimentos de la tripulacion del buque fletado por me-
ses, durante e} tiempo que estuviere embargado & detenido por fuerza
mayor G orden del Gobierno, 6 para reparar los dafios causados en be-
neficio comn;

X1. El menoscabo que resultare en el valor de los géneros vendidos
en arribada forzosa para reparar el buque por causa de averia gruesa;

XII. Los gastos de la liquidacion de la averia.

Articulo 887.

A satisfacer el importe de las averfas gruesas 6 comunes contribuirin
todos los interesados en el buque y cargamento existente en €l al tiem-
po de ocurrir la averia.

Articulo 888.

Para hacer los gastos y causar los danos correspondientes 4 la averia
gruesa, precedera resolucién del capitén, tomada previa deliberacién
con el piloto y demés oficiales de la nave y audiencia de los interesa-
dos en la carga que se hallaren presentes.

Si éstos se opusieren y el capitan y oficiales, 6 su mayoria, 6 el capi-
tan, separindose de la mayorfa, estimaren necesarias ciertas medidas,
podrin ejecutarse bajo su responsabilidad, sin perjuicio del derecho de
los cargadores & ejercitar el suyo contra el capitin ante el juez 6 tribu-
nal competente, si pudieren probar que procedid con malicia, imperi-
cia 6 descuido.

Qi los interesados en la carga, estando en el buque, no fueren oidos,
no contribuirdn 4 la averia gruesa imputable en esta parte al capitin, &
no ser que la urgencia del caso fuere tal, que faltase el tiempo necesa-
rio para la previa deliberacion.
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Articulo 889.

El acuerdo adoptado para causar los dafios que constituyen averia co-
min, habri de extenderse necesariamente en el libro de navegacion, ex-
presando los motivos y razones en que se apoyd, los votos en contrario
y el fundamento de la disidencia, si existiere, v las causas irresistiblesy
urgentes & que obedecid el capitin, si obré por ei.

En el primer caso, el acta se firmard por todos log presentes gque su-
pieren hacerlo, 4 ser posible, antes de proceder 4 Ja ejecucién; y cuando
no lo sea, en la primera oportunidad. En el segundo, por el capitin y
los oficiales del buque.

En el acta, v después del acuerdo, se expresarin circunstanciadamen-
te todos los objetos arrojados, v s¢ hard mencién de los desperfectos que
se causen 4 los que se conserven en el buque. Il capitdn tendrd obliga-
cién de entregar una copia de esta acta 4 la autoridad judicial mariti-
ma del primer puerto donde arribe, dentro de las veinticnatro horas de
su llegada, ratificindola.

Articulo 849.

El capitan dirigird la echazén y mandard arrojar los efectos, por el
orden siguiente:

I. Los que se hallaren sobre cubierta, empezando por los que emba-
racen la maniobra 6 perjudiquen al buque, prefiriendo, si es posible, los
mas perados y de menos utilidad y valor;

II. Los que estuvieren bajo la cubierta superior, comenzando siem-
pre por los de mis peso y menos valor, hasta la cantidad y nttmero que
fuese absolutamente indispensable.

Articulo 891.

Para que puedan imputarse en la averfa gruesa y tengan derecho & in-
demmnizacion los duefios de los efectos arrojados al mar, serd preciso que
en cuanto 4 la carga; se acredite su existencia 4 bordo con el conoci-
miento; y respecto 4 los pertenecientes al buque, con el inventario for-
mado antes de la salida, conforme al parrafo primero del art. 636.

Articulo 892.

Si aligerando el buque por causa de tempestad, para facilitar su en-
trada en el puerto 6 rada, se trasbordase 4 lanchasg 6 barcas alguna par-
te del cargamento y se perdiere, el duefio de esta parte tendré el dere-
cho 4 la indemnizacién, como originada la pérdida de averia gruesa,
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distribuyéndose su importe entre la totalidad del buque y el cargamento
de que proceda.

S1 por el contrario, las mercaderias trasbordadas se salvaren y el bu-
que pereciere, ninguna responsabilidad podra exigirse al salvamento,

Articulo 898.

51 como medida necesaria para cortar un incendio en puerto, rada,
ensenada O bahia, se acordase echar 4 pique alglin buque, esta pérdida
serd considerada averia gruesa, 4 que contribuirin los buques salvados.

CAPITULO IL

De 1as arribadas forzosas.

Articulo 894.

Si el capitan, durante la navegacidn, creyere que el buque no puede
continuar el viaje al puerto de su destino por falta de viveres, temor
tundado de embargo, corsarios O piratas, & por cualquier accidente de
mar que le inhabilite para navegar, reuniri 4 los oficiales, citard 4 los
interesados en la carga que se hallaren presentes y que pueden asistir 4
junta sin derecho & votar; y i examinadas las circunstancias del caso
se considerase fundado el motivo, se acordara la arribada al puerto mas
proximo y cenveniente, levantando y extendiendo en el libro de nave-
gacion la oportuna acta que firmarin todos.

Kl capitin tendra voto de calidad, y los interesados en la carga podran
hacer las reclamaciones y protestas que estimen oportunas, las cuales se
insertarin en el acta para que las utilicen como vieren convenirles.

vticulo 895.

Los gastos de la arribada forzosa serin siempre de cuenta del naviero
b fletante, pero éstos noseran responsables de los perjulcios que puedan
geguirse 4 los cargadores por consecuencia de la arribada, siempre que
ésta hubiere sido legitima.

Articulo R96.

La arribada forzosa no se reputaré legitima para los efectos del articu-
lo anterior en los casos siguientes:
I. 8ila falta de viveres procediere de no haberse hecho el avitualla-
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miento necesario para el viaje seglin uso y costumbre, 6 si se hubieren
inutilizado 6 perdido por mala colocacién 6 descuido en su custodia;

T1. Si el riesgo de enemigos, corsarios 6 piratas no hubiere sido bien
conocido, manifiesto y fundado en hechos positivos y justificables;

IIT. Siel desperfecto del buque proviniere de no haberlo reparado,
pertrechado, equipado y dispuesto convenientemente para el viaje, 6 de
alguna disposicién desacertada del capitan;

1V. Siempre que hubiere en el hecho causa de la averia, malicia, ne-
gligencia, imprevisién 6 impericia del capitan.

En estos casgos serdn responsables mancomunadamente el naviero y
el capitan de los perjuicios que puedan seguirse 4 los cargadores por
consecuencia de la arribada.

Articulo 8917.

Si para hacer reparaciones en el buque 6 porque hubiere peligro de
que la carga sufriere averfa, fuese necesario proceder 4 la descarga, el
capitin debers pedir al juez competente autorizacidon para el alijo y lle-
varlo 4 cabo con conocimiento del interesado 6 representante de la car-
ga, 8i lo hubiere.

En puerto extranjero corresponderé dar la autorizacién al consul me-
xicano donde le haya.

En el primer caso, serfin los gastos de cuenta del naviero, y en el se-
gundo, correrin 4 cargo de los duefos de las mercaderias en cuyo bene-
ficio se hizo la operacion.

Si 1a descarga se verificare por ambas causas, los gastos se distribuiran
proporcionalmente entre el valor del buque y el del cargamento.

Articulo 898.

La custodia y conservacién del cargamento desembarcado estard 4
cargo del capitan, que respondera de él, & no mediar fuerza mayor.

Articulo 899,

Si apareciere averiado todo el cargamento & parte de él, 6 hubiere pe-
ligro inminente de que se averiase, podré el capitin pedir al juez com-
petente, 6 al consul en su caso, la venta del todo 6 parte de aquel, yel
que de csto deba conocer, autorizarla previo reconocimiento y declara-
cibn de peritos, anuncios y demés formalidades del caso y anotacion en
el libro, conforme se previene en el art. 698.
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Hl capitén justificari, en su caso la legalidad de su proceder, s0 pena
de responder al cargador del precio que habr{an aleanzado las mercade-
rias llegando en buen estado al puerto de su destino.

Articulo 900.

Kl capitan responderd de los perjuicios que cause su dilacién si cesan-
do el motivo que dib lugar 4 la arribada forzosa no continuase el viaje.
Si el motivo de Ja arribada hubiere sido el temor de enemigos, corsarios
6 piratas, precederén 4 la salida deliberacién y acuerdo en junta de ofi-
ciales del buque é interesados en la carga que se hallaren presentes, en
conformidad con lo dispuesto en el art. 894.

CAPITULO IIL

De los abordajes.

Articulo 901.

Si un buque abordase 4 otro por eulpa, negligencia o impericia del
capitin, piloto @ otro cualquiera individuo de la dotacitn, el naviero
del bugue abordador indemnizar4 los dafios y perjuicios ocurridos, pre-
via tasacién pericial.

Articulo 902.

S1 el abordaje fuese imputable 4 ambos buques, cada uno de ellos so-
portar4 su propio dafio y ambos responderan solidariamente de los da-
fios y perjuicios causados en sus cargos.

Articulo 903.

La disposicion del artfculo anterior es aplicable al caso en que no
pueda determinarse cuél de los dos buques ha sido causante del abor-
daje.

Artfculo 904

En los casos expresados quedan 4 salvo la accién civil del naviero con-
tra el causante del dafio y las responsabilidades criminales 4 que hubiere
lugar. ‘

Articulo 905.

Si un buque abordare 4 otro por causa fortuita 6 de fuerza mayor,
cada nave y su carga soportard sus propios dafios.
Cdd. de Com.—14
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Articulo 906.

Si un buque abordare 4 otro obligado por un tercero, indemnizari los
dafios y perjuicios que ocurrieren el naviero de este tercer buque, que-
dando el capitan responsable civilmente para con dicho naviero.

Articulo 907.

Si por efecto de un temporal 6 de otra causa de fuerza mayor, un bu-
que que se halle debidamente fondeado y amarrado abordare 4 los in-
mediatos 4 él causindoles averfas, el dafio ocurrido tendré la considera-
cibn de averfa simple del buque abordado.

Articulo 908.

Se presumird perdido por causa de abordaje el buque que, habiéndolo
sufrido, se fuera & pique en el acto, y también el que, obligado & ganar
puerto para reparar las averfas ocasionadas por el abordaje, se perdiese
durante el viaje 6 se viera obligado 4 embarrancar para salvarse.

. Articulo 909.

Si los buques que se abordan tuvieren % bordo practico ejerciendo sus
funciones al tiempo de) abordaje, no eximira su presencia 4 los capita-
nes, de las responsabilidades en-que incurran, pero tendrin éstos dere-
cho 4 ser indemnizados por los précticos sin perjuicio de la responsabi-
lidad criminal en que éstos pudieran incurrir.

Articulo 910.

La acci6n para el resarcimiento de dafios y perjuicios que se deriven
de os abordajes, no podré admitirse sino se presenta dentro de las vein-
ticuatro horas protesta 6 declaracién ante la autoridad competente del
punto en que tuviere Iugar el abordaje, & la del primer puerto de arri-
bada del buque siendo en México, y ante el consul de México si ocu-
rriese en el extranjero.

Articulo 911.

Para los dafios causados & las personas 6 al cargamento, la falta de
protesta no puede perjudicar 4 los interesados que no se hallaban en la
nave 6 no estaban en condiciones de manifestar su voluntad.

Articulo 912.

La responsabilidad civil que contraen los navieros en los casos pres-
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critos en este capitulo, se entiende limitada al valor de la nave con to-
das sus pertenencias y fletes devengados en el viaje.

Articulo 918.

Cuando el valor del buque y sus pertenencias no alcanzare 4 cubrir
todas las responsabilidades, tendra preferencia la indemnizacién debi-
da por muerte 6 lesiones de las personas.

Articulo 914.

Si el abordaje tuviere lugar entre buques mexicanos en aguas extran-
jeras, 6 si verificindose en aguas libres los buques arribaren 4 puerto
extranjero, el consul de México en aquel puerto instruir la correspon-
diente averiguacién del suceso, enviando el expediente al capitan del
puerto mexicano més inmediato para su remisién 4 la autoridad com-
petente.

CAPITULO 1V.

De los naufragios.

Articulo 915.

Las pérdidas y desmejoras que sufran el buque y su cargamento 4
consecuencia de naufragio 6 encalladura, serdn individualmente de cuen-
ta de los duefios, perteneciéndoles en la misma proporcién los restos
que se salven.

Articulo 916.

Si el naufragio 6 encalladura procedieren de malicia, descuido 4 im-
pericia del capitin, 6 porque el buque sali6 4 la mar no hallandose sufi-
cientemente reparado y pertrechado, el naviero 6 los cargadores podran
pedir al eapitin la indemnizacién de los perjuicios causados al buque
6 al cargamento por el siniestro, conforme 4 lo dispuesto en los arts.
634, 686, 688 y 695. '

Artfculo 917,

Los objetos salvados del naufragio quedarin especialmente afectos al
pago de los gastos del respectivo salvamento, y su importe deber ser
satisfecho por los duefios de aquellos antes de entregérselos, y con pre-
ferencia & otra cualquiera obligacién si las mercaderias se vendiesen.,

Articulo 918,

S1 navegando varios buques en conserva, naufragare alguno de ellos,
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la carga salvada se repartird entre los demés en proporciéon 4 lo que
cada uno pueda recibir.

Sj algin capitin se negase, sin causa justa, 4 recibir la que le corres-
ponda, el capitin niufrago protestard contra €l ante dos oficiales de

. mar los dafios y perjuicios que de ello se sigan, ratificando la protesta
dentro de las veinticuatro horas de la llegada al primer puerto, ¢ inclu-
yéndola en el expediente que debe jnstruir con arreglo 4 lo dispuesto
en el art. 686.

Si no fuere posible trasladar 4 los deméas buques todo el cargamento
nhufrago, se salvardn con preferencia los objetos de méas valor y de me-
nos volumen, haciéndose la designacion por el capitin con acuerdo de
los oficiales de su buque.

Articulo 919,

El capitin que hubiere recogido los efectos galvados del naufragio,
continuard su rumbo al puerto de su destino, y en llegando, los depo-
sitar4, con intervencién judicial, & disposicién de sus legitimos duefios.

En caso de variar de rumbo, si pudiere descargar en el puerto 4 que
iban consignados, el capitin podra arribar 4 €l si lo consintieren los
cargadores & sobrecargos presentes y los oficiales y pasajeros del buque;
pero no lo podréa verificar, aun con este consentimiento, en tiempo de
guerra 6 cuando el puerto sea de acceso dificil y peligroso.

Todos los gastos de esta arribada serfn de cuenta de los duefios de la
carga, asi como el pago de los fletes que, atendidas las circunstancias
del caso, se sefialen por convenio 6 por decisién judicial.

Articulo 920.

Si en el buque no hubiere interesado en la carga que pueda satisfa-
cer los gastos y los fletes correspondientes al salvamento, el juez com-
petente podri acordar la venta de la parte necesaria para satisfacerlos
con su importe. Lo mismo se ejecutara cuando fuese peligrosa su con-
servacién, 6 cuando en el término de un afio no se hubiese podido ave-
riguar quiénes fueron sus legitimos duefios.

En ambog casos se procedera con la publicidad y formalidades deter-
minadas en el art. 643, v el importe liquido de la venta se constituira
en depbsito seguro, 4 juicio del juez, para entregarlo 4 sus legitimos
duefios.





