CAPITULO 11

De las personas,

162. PROPIETARIOS, Y ARMADORES O NAVIEROS (*).
—El navierc, que puede ser ¢ no ser propietario del
buque, s ls persona que lo emplea para uno 6 varios
viajes, avitualldndolo de lo necesario y confiindolo 4
un capitdn. Frente 4 un tercero, el naviero que no es
propietario obliga el buque como un verdadero factor

{*} La mayoria de las legislaciones mercantiles hacen distin-
cidén entre propietarios de buquen y navieros. El derecho romane
ya la establecia, teniendo del naviero ¢ armador uun concepto
preciso: ¢« Ezercitorem, decia Ulpiano, exm dicimusz ad guem od-
ventiones el reditus omxer perveniunt, sive si dominue sil, sive o
domino ngoem per aversionem conduzil, vel ad tempus vel in per-
Peiuum.»

El Cédigo elemén se ocupa del armador y del armamento co-
lectivo 6 consorcio de armadores, diciende del primero, que ea
el propietario de una nave destinada por &l al comercio por mar
{art. 250). El que empleare por su cuenta, afiade el 277, en el
comercio por mar una nave que no ls pertenece y la dirige él
mismo, § contie su direccidn & un capitan, serd considerado como
armador, en sus relaciones con los terceros, gin que el propieta-
rio pusda oponerse 4 ]a accidn del que se dice acreedor de 1a nave
por causa de su explotacion, A menos que no probare que la nave
se ha usade ilegalmente, en lo que & €1 se reflere, y que el
acreedor no procede de buena fe. Si el Cédigo nleman no se ocupa
de los propietarios de los bugues es, segiin expresién de Ridelfl,
porque lo relativo & la propiedad de la nave no entra riguross -
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6 apoderado: puede hacer contratos de fletamento y
de préstamo & riesgo maritimo, asegurarle, hipote-
carlo y abandonarlo 4 los acreedores y 4 los asegura-
dores; pero estas facultades pueden restringirse 6 li-

mente en el eampo del derecho maritimo, sino cuando el pro-
pietario de aquélla 1a dedica al comercio de navegacidn.

El Cédigo franeds, por el contrario, sélo trata de los propieta-
rios d» bareos, en cuya denominacidn estid comprendido el na-
viero.

El Cédigo espafiol, de acuerdo con la mayocria de las legisla-
ciones, se ocupa de loa propietarios de buques y de los navieros,

Se entiende por naviero la persona encargade de avituallar é
representar el buque ¢n el puerto en que se halle (§ 2., art. 536}.
También se le dz el nombre de armador.

El naviero, ya sea al mismo tiempo propietario del bugue é ya
gestor de un propistario 6 de nna asociacién de copropietarios,
debers tener aptitud para comerciar y hallarse inscrito en la mar
tricula de comerciantes de la provineian. El naviero representard
1a propiedad del bugue y podra, en nombre propio y con tal ea-
récter, gestionar judicial 6 extrajudicialmente cuanto interese al
comercio {art. 595, C. E.)

El naviero podri desempefiar las funciones de capitén del
buquse con sujecién 4 las condiciones exigidas por este Cddigo.
8i dos 6 mas copropietarios solicitaren para si el cargo de capi-
tin, decidira Ia discordia el voto de los asociados, y si de la vo-
tacidén resultars empate se resolverdi en favor del copropistario
que tuviere mayor participacién en el buque. 5i la participacién
de los pretendientes fuere igual y hubiere empate, decidird la
suerte (art. 596).

El naviero elegird y ajustard al capitin y contratara en nom-
bre de los propietarios, los cuales quedarin obligados ea todo lo
que se reflera 4 reparaciones, pormenor de la dotacién , arma-~
mento, provisiones de viveres y combustibie y flete del buque,
y en general cuanto concierna 4 las necesidades de la navega-
cién {art. 507).

El naviero no podra ordenar un nuevo viaje, ni ajustar para ¢l
nuevo flete, ni asegurar el bugue, sin autorizacidn de pu pro-
pietario, 6 acuerdo de 1a mayoria de log copropietarios, salvo sl
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mitarse en el acto de ser nombrado el naviero (1). El
capitdn debe rendir cuenta de su viaje al naviero,
mientras que este tltimo debe liquidarla 4 su vez con
los propietarios por quienes fué propuesto para la ges-
tién del buque.

Los propietarios de los bugues nacionales deben ser
cindadanos del Estado ¢ extranjeros con domicilio 6
residencia en ¢l por lo menos cinco afios. Los demds
extranjercs pueden participar de la propiedad del bu-
que nacional 86lo hasta un tercio de éste; si llegaren a
ser propietarios de una parte superior al tercio, debe-
ran ceder el exceso & quien tenga las cualidades ante-
dichas (2) (*). De esta manera quiso el legislador al

en ¢l acta de su nombramiento se le hubieren concedido estas fa-
cultades. Bi contratare el seguro sin autorizacién para elle, res-
penderd subsidiariamente de la asolvencia del asegurador (ar-
ticulo 598).

El naviero gestor de uns asociacidn rendird cuenta 4 sus aso-
ciados del resultado de cadn visje del buque, sin perjuicio de
tener siempre 4 disposicidn de los mismoe los libros ¥ Ia corres-
pondencia relativa al bugue y 4 sus expediciones {art. 589).

Aprobada la cuenta del naviero gestor por mayoria relative,
los gopropieterios satisfarin la parte de gastos proporcional 4
8u participacidn, sin perjuicio de las acciones civiles 6 crimina-
les que la minoria crea deber entablar posteriormente. Para ha-
cer efectivo el pago, los navieros gestores tendrdn la accidn eje-
cutiva, que se despechard ep virtud del acuerdo de 1a mayoria
¥ sin otro trimite que el reconocimiento de Jas firmas de los que
votaron el acaerdo (art. 600),

8i hubiere beneficios, los copropietarios podrin reclamar del
naviero gestor el importe correspondiente 4 su participacién po-
aceién ejecutive, sin otro requisito que el reconocimiento de las
firmag del acta de aprobacién de la cuenta {art. 601).—{N. per. T.}

(1} (C4d. mar. mere., art. 53.

{2) Idem, id., articuios 40 y 41.

{(*) En Espaiia pueden adquirir la propiedad del buque, Io mis-
mo los espaiioles que los extranjeros.—{N. puL T.)
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mismo tiempo facilitar la concurrencia de los capita-
les extranjeros 4 las industrias italianas, y limitar los
beneficios de nuestras leyes y de nuestra defensa & los
buques en quienes prevalece el caricter nacional,

Los propietarios son responsables con todo su ha-
ber de las penas pecuniarias impuestas en el ejercicio.
de sus funciones, y de los impuestos maritimos. Tam-
bién son responsables por las oblizaciones contraidas
por el capitan en el ejercicio de sus funciones; y por
las culpas de ¢l y de la dotacién, tanto con los carga-
dores como con cualquiera otro damnificado (*). Pero

{*) Articulos 586, 588 y 590, C. E.

Naturaleza juridica de las relaciones entre los copropietarios de
un bugue.—Sistemas legislativos.

A.  Sislema frances-ilaliano.—Siendo Ja copropiedad un estado
de hecho, tiene el cardicter de una comunién de intereses, no de
una sociedad, ni siquiera de una asociacin comercial, La legisla-~
¢ién francesa como la italiana, belgs, inglesa, austriaca, aunque
no hacen declaracién expresa, parece que iienen este concepto
de la copropiedad del buque. Los Cédiges de Chile y de 1a Re-
publica Argentina son més explicitos,

B.  Sistema alemdn.—El Cédigo alemén, como se ha visto en
Ia nota anterior, prevé el caso de que la nave puedsa pertenecer &
varios propietarios, pues habla del armador y del armamento
colectivo & consorcio de armadores {Bhederei), pero esta palabra
no se refiere, segiin los tratadistas, 4 un vinculo social, sino &
relaciones de comunidad, de lo que es prueba elocuente el articu-
10 456 ul preceptuar que las disposiciones relativas al armamen-
to colectivo no son aplicables al easo en que una nave pertenez—
¢z 4 una socieded de comercio.

€. Sistema holandés.—Por este sistema. seguido en Portugal
¥ en el Brasil, la copropiedad del buque da nacimiento 4 una
sociedad.

. Sislema espasiol.—8i dos 6 més personas fueran participea
en la propiedad de un buque mercante, se presumiré constituida
una compafiia por los copropietarios. Esta compaiifa se regird
por los acuerdos de l& mayoria de sus socios. Constituird mayo-
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esta responsabilidad es limitada, pbrque el propieta-
rio puede librarse de ella abandonando 4 Ios acreedo-
res el buque y el flete.

Mientras que por el derecho comin cada uno res-
ponde con todos sus bienes de las obligaciones contraf-
das por su representante, el derecho mercantil italia-

ria la relativa de los socios votantes. 8i los participes no faeren
mis de dos, decidird la divergencia de parecer, en su caso, el
voto del mayor participe. Si son iguales Ias participaciones, de-
cidird ia suerte. Lu representacion de la parte menor que haya
en la propiedad tendrd derecho & un voto; y proporcionalmente
los demés copropietarioa, tantos votoa como partes ignales 4 la
menor, Por lag deudas particularss de un participe en el bugue,
ne podrs ser éste detenido, embargado ni ejecutado en su totz-
lidad, sino que el procedimiento se contraerd 4 la porcién gue
en el buque tuvisse el deudor sin imponer obsticulo & 1z na-
vegacidn (art. 586).

La coeatidn acerca de la naturaleza juridica de la copropie—
dad del buque es mAa bien tedrien que prictica, y claro es qus
no existe cuando los participes han aceptado la forma de al-
guna sociedad comercial, en cuyo caso han de aplicarse 1as re-
glas establecidas para las mismas, no habiendo entonces un
estado de copropiedad en s! buque, sino 1a persona juridica que
nace de Ia constitucién de aguellas con arreglo 4 laa leyes. Pero
8i los copropietarios callan, claro es que existe, en rigor, un
estado de hecho, una verdadera comunién de intereses. En
este caso, lo que proceds es declarar el nacimiento de uana
sociedad ticita 6 presunta, regide por los principios excepcions-
lea propios de su naturaleza especial, que es el pistems seguido
por el Codigo espafiol; sociedsd swi generis, que sin pertenecer &
ninguna de las reguladas por el Cédigo, toma principios de to-
das ellas, pues si de un lado es unn verdadera sociedad de per.
sonas como las coiectivas y én comandita, de otro la responsa-
bilidad es limitada como en las anénimas, ¥ 5i no necsaita so~
lemnidades mercantiles, no por eso dejan de producir efects sus
actos con relacidn & terceros.

Deciamos que esta cuestidn es mis bien teérica que préictica,



POR.C. VIVARTE 529

no, de acuerdo con el vigente en casi todos los paises,
concede al naviero el beneficio de una responsabilidad
limitada; y lo hace as{ para alentar 4 las empresas
maritimas, para no exponer 4 quienes en ellas em-
plean sus capitales al peligro de perder toda su propia
fortuna, cuando en realidad no pueden ejercer una

porque pare e] caso de silencio de los coparticipea, todas las le-
gislaciopes establecen lus reglas que deben aplicarse. Las de!
Cddigo espafiol, ademsis de las contenidas en el art. 587 citado,
gon las siguientes:

Todos los copropietarios quedaran obligados, en la proporcidn
de Bu respectiva propiedad, 4 los gastos de reparacién del bugue
¥ 4 los demis que se lleven 4 cabo en virtud de acuerdo de la ma-
yoria. Asimismo responderin en igual proporcidn 4 los gastoa de
mentenimiento, equipo y pertrechamiento del buque, necesarios
para la navegacién (art. 581).

Los acuerdos de la mayoria respecto 4 lz reparacién, equipo y
avituallamiento del buque en el puerto de su salida, obligardn &
la minorfa, & no ser que los pocios en minoria renunecien & an
participacién, que deberén adquirir los demés copropietarios,
previa tasacién judicial del valor de la parte ¢ partes cedidas.
También serin obligatorios para la minoria los acuerdos de la
mayoria sobre disolucién de la Compafiia y venta del buque. La
venta de]l buque deberd verifiearse en piiblica subasta, con suje-
cién & lag preseripciones de la ley de Enjuiciamiento eivil, 4 no
ser que por unanimidad convengan en otra cosa los copropieta-
rios, quedando siempre 4 salvo los derechos de tanteo y retracto
consignados en el art. 575 (art. 592),

Los propietarios de un bugue tendrin preferencia en su fleta-
mento, sobre los que no lo sean, en igualdad de condiciones y
precio, 8i concurriesen dos ¢ més ds ellos i reclamar este ders-
cho, serd preferido el que tenga meyor participacién; y si tuvie-
ren la misma, decidird la suerte (art. 593).

L.os socios copropietarios elegirdn el gestor que haya de repre.
sentarles con el cericter de naviero. El nombramiento de diree-
tor 6 naviero serd revocable & voluntad de los asociados (articu-
10 584) —(N. per T.)
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eficaz y continua vigilancia sobre el capitan y la tri-
pulacion (1) (%).

(1} Céd. de com., articulos 491 y siguientes; Cédigo mar.
mer., art. 58.

(*) Responsadilidad del propiclario ¢ naviero por los aclos del
capitdn.—Sistemas legislativos:

A. Sistema francés-ilaliano.—La responsabilidad del naviero
o propietario es ilimitada. Puede limitarla, sin embargo, me-
diante el abandono de la nave y el flete. Este sistema es seguido
en Bélgica, Holanda, Repiliblica Argentina, ete.

B. Sistema alemin.—El armador no responde perscnalmente
4 terceros acreedores mais gue con Ia nave y el flete. Aun cuando
este sistema, lo mismo jque el francds, conspiran al mismo fin,
existelentreellos lalMiferencia de que al pasogue el primero pro-
¢lama la responsabilidad absoluta, sun cuando pueda limitarge
por el abandono, el segundo establece desds luego la limitada.

€. Sistema inglés-americano.—No ge reconoce al armador la
facultad del ebandono,

B. Sistema espafiol. —El naviero serd civilmente reaponsa-
ble de las indemnizaciones en favor de tercero 4 que diere lugar
1n conducta del eapitdn en la custedia de los efectos que cargé
en el bugue; pero podré eximirge de ella haciendo abandono del
bugue con todas sus pertenencias, y de los fletea que hubiere
devengade en el viaje (art. 587). Los copropietarios son igual-
mente responsables por Jos actos del capitin & que se reficre
eate articulo; pero cada uno podré eximirse de esta responsabili-
dad por el abandono ante un notario de la parte de propiedad de
buque que le corresponda (art. 590},

El sistema de responsabilidad limitada, que tiene su razén
histérica en el deseo de fomentar Ia navegacién en tiempos en
que era egta bastante azaresa y dificil, lo ¢reemos m4s conve-
nienta, pues aparte de ceta consideracidn que aun en nuestros
tiempos no deja de ser muy atendible, existe la de que el capi-
tén es un mandatario que no pusde ser vigilado como otro cual-
quiera, porque la mayoria de las veces ejerce sus funciones en
alta mer, ni puede nombrarse libremente, sino que ha de ser
elegido de entre los que tengan la capacidad cientifica exigida
por todos los Cédigos.

Con lo que no podemos menos de estar conformes es con los
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158. EL CAPITAN.—Lldmase capitdn 6 patrén aquel
que tiene la direccién y el mando del buque (1) (*). Se-
gin el Codigo de comercio, capitdn y patrdén vienen &
ser casi sindnimos; pero el Cédigo de la marina mer-

preceptos de los Cdédigos francés, italianc, belgs y Repiiblica Ar-
gentina, que de una manera expresa, para evitar caslquier duda,
prohiben el derecho de abandono sl capitdn copropietario; pucs
habiendo contraido personalmente la obligacién, no hay razdén
alguna para poner limites 4 su responsabilidad.

Todas las legislaciones que aceptan la responsabilidad limita-
ds, permiten el derechio de abandono por los actos del eapitdn en
lo referente d la nave y 4 su expedicidn, excepeidén hecha de los
referentes 4 los salarios y demds emolumentos del personal de
s misma. £l Cédigo espafiol, distinguiendo (articulos 586 y 597)
entre actos relatives 4 Ia nave y actos relativos 4 Ia custodia el
cargamento, limita 4 estos (ltimos la facuitad del sbandono, se-
pardndose de las demds legislaciones, cosa 4 la verdad que no
tiene explicacién satisfactoria.

Como el derecho de abandonc no nace precisameunte del domi-
nio, gino que obedece 4 las razones histdricas y cientificas de
que hemos heche mencidn, pusde ser ejercitado 1o mismo por et
paviere copropietario del buque, que por el que no sea méds que
wn simple administrador, pues si éste no puede abandonar lo que
no es suyo, puede abasdonar su importe. Pero si el no propieta-
rio resultara insolvente, jalcanzard la responsabilidad al bugue?
Nosotros creemos que si, porque el bugue debe ser la prenda o
hipoteca legal que garantice los derechos de los cargadores,
eumo lo son las caballeriag, carruajes, barcos, aparejos, ete., en
los transportes terrestrer, y 4 aquellos no les incumbe examinnr
8i el naviero es duefio  sélo un encargado de la nave; y asi eomo
éste responde de las faltas del eapitén con sug bienes propios,
asi el duefio debe responder de la insolvencia del naviero, hasta
donde alcance el valor del bugue, por haber cedide su adminis-
tracidn & quien no tepia con qué cumplir las obligaciones y res-
ponsabijlidades que le podian resultar en el mero hecho de expe-
dirla y fietarla.—(N. pEL T.)

{1) Céd. decom., art. 496; Cdd. mar. mere., articulos 52 y 107.

i*) El capitén del bugue es el suxiliar mis importante del
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cante y el uso dan mas especialmente el nombre de
patrones 4 los comandantes de los buques destinados
4 viajar por el Mediterrianeo 6 4 los de pequefio cabo-
taje, y reservan el nombre de capitdn 4 los comandan-
tes de los bugques destinados & la navegacién de altura.

comercio maritimo, como que de su pericia depende en gran
parte el éxito de la navegacién. Es de origen muy antiguo,
puesto que desde un principio no pudo menos de confiarse la
acierto y prictica del patron el feliz arribo. Magistrum navis acci-
peve debemus, cul lolius naviz cura mandala est. ( Digesle de exer-
citorsac.) El papel que represents el capitin en la nave, su in~
fluencia en la suerte de la misme y las atribuciones extraordina-
rias de que en todo tiempo fué investido, dieron origen i Ia
costumbre de denominarle hasta en las pdlizas de seguros, en los
contratos de fletamentos, en los conocimientos, ete., el sefior de
1a nave después de Dios; /matire aprés Diew du navire, dicen los
franceses; masier under (God, los ingleses).

El eapitin tiene un friple cardcter: es un mandatario general
del naviero, es el direetor téenico de la nave, y, por dltimo, re-
presents i la autoridad del pais del buque que manda.

Como consecuencia de esta triple naturaleza ¢ personalidad,
sup atribuciones son tan miltiples como importantes. Con efecto,
el capitin estd investido de un poder disciplinario que le aunto-
riza 4 imiponer correcciones por lag falias en que incurran, tanto
aus subordinados como los pasajeros; actia de juez instructor
8i se comete un delito & bordo; en caso de nacimiento 6 muerte,
representa i funcionario del Registro civil; tiene caricter de
noterio, con una intervencidn tan eficaz como la de éste en loa
testamentos maritimos que se celebren; es el encargado por el
Ratado del cumplimiento de laslayes de policia de la navegacitn;
tiene atribuciones para obligar 4 los cargadores 4 que vendan,
ann en contra de su voluntad, las mercanciss indispengables
para ¢l aprovisionamiento del buque en caso de necesidad ex-
trema, y de mandar arrojar al mar, en igualdad de circunstan-
¢ias, las mercancias que Bean precisas para salvar la nave; el
capitén tiene, en fin, la representacién del naviero para celebrar
por él toda clage de retos y contratos que al gjercicio del comar-
¢io maritimo se refieran.—(N. prL T.)
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Los patrones sélo tienen una categoria. En cambio,
segun el Cédigo de 1a marina, los capitanes se dividen
en dos clases: capitanes de visje largo, y capita-
nes de gran cabotaje. Los primeros pueden mandar
buques de cualquier porte y navegar por ambos hemis-
ferios; los segundos deben limitarse 4 la navegacion de
gran cabotaje (1).

Los capitanes y patrones son elegidos por los pro-
pietarios 6 navieros entre aquellos que estdn autoriza-
dos para ejercer esas funciones con arreglo 4 las leyes
de la marina mercante (*); pueden ser despedidos en
cualquier momento, aunque exista algin pacto en
contrario, y no tienen derecho 4 indemnizacién de da-
fios y perjuicios si no lo estipularon por escrito (2) (**).

(1) Cdd. mar, mere., art. 59,

(¥} Art. 609, C. E.

(@) Céd. de com., art. 404; Céd. mar. mere., art. 60 y si-
guientes,

{**) Antes de hacerse el buque 4la mar podra el naviero des-
pedir & su arbitrio al capitn é individuoa de la tripulacién, cuyo
ajuste no tenga tiempo 6 visje determinado, pagéndoles los suel-
dos devengadoe, segin sus contratos, y sin indemnizecién al-
guna, & no mediar sobre ello pacto expreso y determinado (ar-
ticulo 602, C. E.)

81 el capitdn 1 otre individuo de la tripulaciéa fueren despe-
didos durante el viaje, percibirdn su selario hasta que regresen
al puerto donde se hizo el ajuste, 4 menos que hubiere justo
motivo para la despedida (art. 604).

51 los ajustes del capitin & individuos de la tripulacién con el
naviero tuvieren tiempo 6 viaje determinado, no podrén ser des-
pedidos hasta el cumplimiento de sus contratos, sino por causa
de insubordinacién en materia grave, robo, hurte, embriaguez
habitual 6 perjuicio causado al buque 6 & su cargamento por
malicia 6 negligencia manifiesta 6 probada (art. 605!,

Biendo copropietario del bugue el eapitén, no podré ser des-
pedido sin que el naviero le reintegre del valor de su poreidn so-

Derecho Mercantil. 23
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El capitdn obra como mandatario del naviero, y
tiene poderes muy extensos ; es, hasta ciertos limites,
mandatario de los cargadores para todo lo que se re-
fiere 4 la custodia de las mercancias. Estd obligado
hasta por la culpa leve cometida en el ejercicio de sus
funciones, y no puede alegar como excusa la ignoran-
cia 6 la impericia (1) (*).

El capitdn no es comerciante, porque no realiza ac-

cisl, que, en defecto de convenio de las partes, se estimard por
peritos nombrados en la forma que establece la ley de Enjuicia-
miento civil (art. 508).

Si el capitén copropietario hubiere obtenide el mando del
bugue por pacto especial expreso en el acta de la sociedad, no
podri ser privado de su cargo sino por las causas comprendidas
en el art. 605 (art. 607).

El precepto del Cédigo de comercio espafiol, concordantes
con el de las legielaciones axtranjeras, que dispone que al eapi-
tdn copropieteric del buque no puede despedirse sin que el na-
viero le reintegre del valor de su poreién, nos parece aitamente
injusto, en cuanto no exceptla para librar de esta obligacidn la
despedida con justa causa. No encontramos razén bastante para
tratar al naviero con tanto rigor, compeliéndole 4 tener sl frante
del bugue un capitdn que ha faltado a sus deberes, si carecs de
fondos para reintegrarle de su porcién 6 no le conviene hacerlo,
aparte de que con esto puede darse origen al abuso incalificable
de que un eapitin copropiefario que quisiere desprenderse de su
propiedad y mo tuviere comprador, encontraré el mejor medio
de resolver el problama en el incumplimiento de sus obligzciones,
y sun cuando creemos que no puede Ilegar 1a ley hasta una inmo-
ralidad semejante, hay que convenir gue para ello es preciso
violentar el texto legal. Seria conveniente, pues, la redaccién
del art, 606 en el sentido de conceder al naviero ¢l derecho, en
vez de la obligacidn, de reintegrar al capitin despedido con justa
causa, del valor de su porcién, que es el principio equitativoy
justo proclamado por la ciencia.—{N. pEL T.)

{1) Céd. de com., art. 496; Cdd. civ., art. 17486.

{*) Art. 618y620,C. E.
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tos de comercio en nombre y por cuenta propios; y su
profesion consiste en trabajar para quienes han con-
tratado sus servicios con él. Por consiguiente, no esti
obligado & llevar los libros de comercio, ni estd sujeto
4 los dem#as deberes propios de los negociantes, siro
que iiene especiales deberes profesionales gque le son
impuestos, no sélo en interés de los navieros y carga-
dores, sino en beneficio del orden publico.

Obligaciones del capitdn anies de zarpar.—Las obli-
gaciones del capitan se dividen en tres periodos : antes
de zarpar, durante el viaje y después de arribar. Las
principales obligaciones del capitin antes de zarpar
congisten :

1.° En contratar 6 nombrar la tripulacién, en lo
cual debe proceder de concierto con los propietarios
euando se encuentran presentes en la localidad (1) (*).

9.° En visitar el barco antes de cargarlo, para re-
conocer si se halla en estado de navegar, y tomar todas
las disposiciones convenientes para que esté bien pro-
visto y pertrechado de cadenas, anclas, aparejos, vi-
tuallas y todas las dem4s cosas necesarias para la na-
vegacién. Los vapores que transportan pasajeros y
los buques que viajan fuera del Mediterraneo, estin
sujetos 4 una visita periédica hecha por inspectores
gubernativos. Ademé4s, los vapores estdn sujetos 4 la
inspeccién de la maquina, por 1o menos una vez al
afo, si se dedican exclusivamente al transporte de
mercancias, y cada sei3 meses si transportan viaje-
ros (2).

(1), Cdd. de com., art. 499; Regl. de 27 de Diciembre de 1882,
articulo 74.

{*) Elcapitin nombra la tripulecién en ausencia del naviero
¥ hacela propuesta estando presente (art. 610, C. E).—(N. peL T.)

{2) Cod. mar. mere., articules 77, 78 y 82.
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El capitdn incurriria en grave responsabilidad si no
ohservase con exactitud estas disposiciones,

3.° En visitar el buque para asegurarse de que est4.
cargado y estivado en regla, y dar la carta de porte
de las mercancias llamada conocimiento (1).

4.° En tener 4 bordo todos los documentos necesa-
rios, como son, entre otros, la patente Real 6 de na-
vegacion, el rol de la dotacién, un ejemplar de los co-
nocimientos 6 guias de la carga, las actas de la visita.
¥ los certificados de aduanas (2) (*).

Obligaciones del capitdn en viaje.—Los principales
deberes que incumben al capitdn durante el viaje son:

1.° Mandar en persona el buque 4 la entrada y sa-
lida de los puertos, ensenadas, canales 6 rios (**), y
valerse de practicos donde esté prescrito (***). La pre-
sencia del piloto no exime ni al capitan de la obliga-
cién de mandar la maniobra, ni al naviero de la res-
ponsabilidad por culpa de ambos (3).

2.° Mantener el orden y la disciplina en el buque,
valiéndose hasta del poder disciplinario que la ley le
concedesobreladotaciéon ysobrelos pasajeros (4) (*¥**),

8.° Actuar de oficial en el Registro civil, certifican-
do los nacimientos y las defunciones que ocurran en el

(1} Cédd. de com., srticulos 448 y H02.

(2) Idem, id., art, £03.

{*) Debe llevar también, segin el Cddigo espuiiol, un ejem~
plar del Cédigo de cormercio {art. 612\. Portugal, Holands, Bra~
sil, Chile, Reptublice Argentina, le imponen asimismo esta obli-
gacidn.

(**) Art. 612, obligacién 7.4, C. E.

(***) Art. 612, obligacidén 6.7, id. id.

(3) Cdbd. de com., art. 504.—Cdd. mar. mere., articulos 192 »
giguientes.

(4) C6d. mar. mere., art. 451, nim. 4.

(***) Art, 610, nam. 3, C. E.
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buque y registrando las actas relativas & ello, ¥y cus-
todiar los objetos dejados por los difuntos, del propio
modo que un notario publico, juntamente con el se-
gundo de & bordo, debe recibir el testamento de la ma-
rineria y de passaje (1) (*).

4.° Si ocurre necesidad de ello durante el viaje
pars reparaciones 6 para avituallarse, puede tomar
dinero en préstamo 4 la gruesa, dar en prenda y ven-
der las mercancias; pero es personalmente responsa-
ble si obré sin necesidad y sin estar debidamente au-
torizado para ello (2) (**).

6.° No puede vender el buque si no esta autorizado
judicialmente para hacerlo después de comprobarse su
inutilidad para continuar el viaje (3). Esta inutilidad

(1} Céd. civ., artienlos 330, 395, 791 y 792 —Cddigo mar.
mer., articulcs 98 y 437.

{*) Art. 812, obligacién 10.%, C. E.

(2) C6d. de com., artfculos 509 y 512,

{**) Art. 610, nim. 5y 8, . E.

Para atender 4 las necesidades del buque, el eapitin caando
no tuviere fondos ni esperase recibirios del naviero, se loa pro-
curard segin el orden sucesivo que se expresa: 1.° Pidiéndolos
4 los consignatarios del buque ¢ corresponsales del naviero. 2.°
Acudiendo 4 los consignatarios de la carga 6 4 los interesados
on ella. 3.° Libran-o sobre el naviero. 4.° T'omands la cantidad
precisa per medio de préstamo 4 la gruesz. 5.° Vendiendo la
cantidud de carga que bastare & cubrir la suma absolutamente
indispensable para reparar el bugue y habilitarle para ssguir su
viaje (art. 611, C. E.)

Lag legislaciones extranjeras estin conformes sustancialmente
con Ja nuestra en este punto, pero con mejor acuerdo no imponen
al capitin el deber de librar subre el naviero, porque no parece
justo compelerle 4 que coutraiga una obligacién en benefleio da
otro cuando el art, 620 le declara responsable personalmenta si
ha inscrito letra 6 pagaré & su nombre.—(N. peL T.)

(3) Cdd, de com., art. 513.
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puede ser absoluta ¢ relativa: absoluta, cuando el bu-
que ha quedado tan averiado que es imposible repa-
rarlo; relative, cuando el coste de las reparaciones
iguala ¢ supera al valor que el buque pudiera tener
después de 1a carena.

Una y otra son razones suficientes para vender el
bugue (*)..

6.° Efectuar el viaje al cual se ha obligado, ex-
cepto en caso de fuerza mayor (1).

7. Salvo convencién escrita en contrario, el ca-
pitadn no puede dedicarse al comercio por cuenta pro-
pia cuando navega 4 provecho comun sobre el carga-
mento (2), porque en este caso hay una especie de so-
ciedad entre los propietarios y el capitdn, y su concu-
rrencia podria ser harto daflosa para los intereses de
los socics (*%).

8.° Cualquiera que fuere elpeligro, no puede aban-
donar la nave sin haber agotado todos los medios para
salvarla, y sin haber oido el parecer de los oficiales
de 4 bordo y de dos por 1o menos de los marineros més
viejos ; debe salvar consigo el diario de navegacién y
los demés papeles de 4 bordo y cuanto pueda de los ob-
jetos preciosos; debiendo ser el wltimo que salga del
barco (3) (***).

9.° El capitdn es responsable de todo dafio que su-
fran las mercancias cuando las ha cargado sobre la
cubierta del bugue sin consentimiento escrito del car-
gador ; pero no responde de los efectos preciosos, del

(¥ Art. 578, C.E.

(1) Céd. de com., art. 514.

{2) Idem, id,, art. 515.

(**) Art.613,C. E.

{8) Céd. mar. mere., art. 111

(***) Art, 612, obligacién 14.%, C. E.
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dinero y de los titulos de crédito que no le hayan sido
declarados (1) (*).

10. Por iltimo, debe llevar el diario de 4 bordo,
donde anotara con regularidad fodos los accidentes y
gastos del viaje (2) (**).

(1} Céd. de com., art. 408,

(*} Art. 612, obligacién 5.%, C. E.

{2} Céd. de com., articulos 600 y 501.

{**) El Cddigo de comercio espafiol exige al capitin que lleve
tres librog foliados y sellados, debiendo puner al principio de
cada uno nota expresiva del nimero de folios que contengs, fir~
mada por la autoridad de marina, y en su defecto, por la autori-
dad competente. En el primer libro, que ge denominaré Diards de
n1vegacidn, anotars dia por dia el eatado de la stmdsfera, los vien-
tos que reinen, los rumbos que se hacen, el aparejo que se lleva,
1a fuerza de las méquinas con que se navega, las distancias na-
vegadas, las maniolras que se ejscutan y demés accidentes dela
navegacidn; aootard también las averias que sufra el buque en
Bu casco, maquinas, aparejo y pertrechos, cualguiera que gea la
cantidad que lus origine, aai como los desperfectos y averias gue
experimenta Ia cargs, y los efectos & importancia de la schazén
8i ésta ocurriera, y en los casos de resolucion grave, que exija
asesorarse 6 reunirse en junta 4 los oficiales de la navegacién 4 la
tripulacién y pasajeros, anotard los acuerdos que se tomen.
Para 1as noticias indicadas se servird del cuaderno de bitdcora y
del de vapor ¢ miquinas que Java el maquinista.

En e! seguudo libro, denominado de Conigbilidad, registrard to-
das las partidas que recaude y pague por cuenta del buque, ano-
tando con toda especificacidn, articalo por articule, la proceden-
cia de lo recaundado y lo invertido en vituallas, reparaciones, ad-
quisicién de pertrechos y efectos, viveres, combustible, apres-
tos y demads gastos de cualquiera clase que sean. Ademds, inser-
tard la lista de todos los individuos de le tripulacidn, expresando
sus domicilios, sug sueldos y salarios, y lo que hubjeren recibi-
do & cuenta, asi directamente como por entrega 4 sus familins.

En el libro titulado de Curyamentos anotara la entrads y salida
de todas las mercancias, con expresién de las marcas y bultos,
nombres de los cargadores y coneignatarios, puertos de carga y
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Obligaciones del capitdn al arribar.—Llegado al
punto de destino, el capitdn debe hacer visar por la
autoridad competente su diario de navegacién, pre-
sentarlo 4 los funcionarios de sanidad maritima ¥
entregar personalmente 4 la auteridad del puerto 6
al cénsul los papeles de 4 bordo y al administrador de
ia aduana el manifiesto del cargamento (1) (*). Dentro
de las veinticuatro horag debe hacer relacién circuns-
tanciada de su viaje al presidente del tribunal de co-
mercio, al juez de primera instancia & al cénsul, al
uno 4 falta del otro, cuando le hubiere acontecido
algin suceso extraordinario. En tal caso, para que
pueda certificarse con precisién el estado del buque en
el momento de su arribo y evitar los fraudes en per-
Juicio de los cargadores, le estd prohibido al capitén,
& menos que no haya urgencia, descargar cosa alguna
antea de haber hecho la relacién jurada (2).

descarga, y los fletes que devenguen. En este mismo libro inseri-
bird loa nombres y procedencia de los pasajeros, el nimero de
bultos de sus equipajes y el importe de loa pasajes (art. 612, Cé-
digo espafiol, oblig. 3.*) Brasil, Chile, Repiiblica Argentina,
exigen estos libros. El Cédigo italiano, aun cusndo no habla més
que del diario ndutico, éste ha de estar dividido en los libros si-
guientes: Diario general y de contabilidad, Diario de navegacidn,
diaric 6 Manual de 4 bordo é Inventario de 4 bordo. Lo mismo
dispone el Cédigo portugués. En Francia, Holanda y Bélgica de-
beri llevar el capitin un libro registro, y el Cédigo alemin dis-
pone que en toda nave debe llevarse por el piloto un libre
diario. En Inglaterra también debe levarse el diario. Estin con-
formes sustancialmente todos los C6digos en las anotaciones que
deben hacerse, bien sean en un solo libro, bien sean en va-
rios.—(N. ner, T.)

{L) C6d. de com., art. 518; Céd. mar. mere., articulos 116 y
117; Regl. de aduanasde 11 de Setiembre de 1862, art. 19.

(%) Art.825,C. E.

(2) Qdd. de com., articulos 516-520.
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154. LOS CONSIGNATARIOS DE BUQUES.—Las in-
cumbencias de indole mercantil que por tantos siglos
fueron desempefiadas por el capitin, ademas del man-
do del buque, ejércense hoy fuera de Ios puertos de
armamento por especiales representantes de las com-
pafifas de navegacién 4 vapor, los cuales se llaman
consignatarios de buques. Asi, pues, se ha dividido la
representacién de los navieros: el capitdn cumple la
funcién técnica de mandar el buque; los consignata-
rios la funcién econémica de contratar los flstamen-
tos. Extienden las guias de carga, recogen en los al-
macenes de la compafiia las mercancias [dirigidas 4
los destinatarios, vigilan su trasbordo, liquidan las
averias y sostienen en juicio las razones de la em-
presa.

Esta nueva categoria de personas ocupadas en la in-
dustria maritima se ha formado desde que los capita-
nes de los buques de vapor, obligados 4 llegar y salir
con arreglo 4 horario y &4 veces & estadias de pocas
horas en los puertos de escala, agravados por una res-
ponsabilidad enorme de mercancias y de pasajeros, ya
no pueden proveer utilmente 4 los intereses mercanti-
les de los navieros de guienes dependen.

165. LA poTiciON.—Compréndese en la dotacién
todas las personas consagradas al servicio de un bu-
que, y principalmente el capitén, los oficiales, el mé-
dico, los marineros, los mozos, 10s maquinistas y los
fogoneros (1) (¥).

{1} Céd. de com., art. 521; C6d. mar. mere., art. 18.

{(*) Se entendera por dotacién de un buque el conjunto de to-
dos los individuos embarcados, de capitin 4 paje, necesarios para
su direceién, maniobras y servicio, ¥, por lo tanto, estarin com-
prendidos en la dotacion, Ia iripulacién, loa pilotos, maquinis~
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Lldmase contrato de enganche aquel por el que se
estipulan las condiciones con arreglo 4 las cuales el
hombre de mar puede entrar al servicio de un buque.

tas, fogoneros, pasajeros ¥y los individucs que el bugue llevard de
transporte (art. 848, C. E.)

El Cédigo espafiol ge ocupa de los pilotos, contramseestres y
magquiniatas, como oficiales del bugue.

El piloto simplemente diche 6 de navio es ¢l segundo jefe del
buque encargado de dirigir su derrota y 4 quien por ausencia, fa-
llecimiente ¢ enfermedad del capitdn toca mandarle y gober-
narle. Para poderlo ser es indigpensable: 1.°, reunir las condicio=
nes que exijen 1as leyes § reglamentos de marineris § navega-
¢ién; 2.%, no estar inhabilitado con arreglo 4 ellos para desempe-
finr su cargo (art. 626, C. E.)

Hay pilotos lamados pricticos 6 lemanes y pilotos simplemente
dichos 6 de navio. Los primeros son empleados del Gobierno, en-
cargados de dirigir los bugues 4 1a entrada ¢ salida de los puer-
tos 6 rios, los segundos los que antes hemos definido.

El piloto deberd ir provisto de las cartas de los mares en que
va £ navegar, de las tablas éinatrumentos de refloxién que estén
en nuso y deberd llevar un libro denominado Cuaderno de ditdcora;
en el que anctard los accidentes que ocurren durante la nave-
gacion ¥ bejo el nombre de acazcimienios, las maniobras que me
cjecuten , los encuenircs con otros buques ete. (articulos 628
v 620, C. E.)

Para variar de rumbo se pondré de acuerdo el piloto con ¢l ea~
pitin, prevaleciendo siempre la opinién de éste, si bien que-
dara exento de responsabilidad, haciendo la oportuna protes-
ta firmada por él y por otro oficial, que se consignari en el diario
da la navegacién. En Inglaterra, cuando es obligatorio llevar pi-
loto, debe prevalecer su opinién, quedando libre el capitén de
toda responsabilidad. Creemos que esta disposicidn, que merma la
autoridad del primer jefe del bugue y que puede influir en su
desprestigio, ofrece graves inconvenientes.

El contramaestre es el oficial que bajo ias drdenes del capitdn
e el jefe inmediato de la tripulacidn y el encargado del cuidado
¥ conservacién del buque y de 1a carga (art. 632, C. E.)

El maguinista es el oficial delbuque que inferviene Gnicamente
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El documento en que se inscriben los nombres de todoa
los individuos que componen la dotacién se llama rol,
Para resguardo de todos los interesados, la existencia
de este conirato se hace depender de una convencién
escrita y solemne (1) (*).

Modos de hacer la contrata.—Puede hacerse de cua-
tro maneras diversas:

1.* Por viaje, cuando el marinero ajusta sus ser-

en la direccién del aparato motor, bajo las drdenes inmediatas del
capitin, Deberdn reunir las condiciones que Ias leyes yreglamena
tos exijan. Cuando haya més de un maquinista uno hari de jefe,
estando 4 sus 6rdenes los demids maquinistas y todo el personal
de miquinas. Deberd llevar un libro 6 registro titulado Cuaderse
de mdgquings, en donde deberd hacer indicacién de tode lo relati-
vo al aparate motor, y bejo el epigrafe de Ocurrenciasr nolabiss
anotard las averias y descomposiciones que ocurran en méquinas
y calderas, las caumas que las produjeron y los medios empleados
para repararlag; también se indicardin, tomando los datos del
cuaderno de bitdcora, la fuerze y direccidn del viento, €l aparejo
! argo y el andar del buque (art. 632, C. E.}-—{N. pEL T.)

(1) Ceod. de com., articulos 521 y 522.

{*) El capitin podréd componer la tripulacién de su buque con
el nimero de hombres que considere ecnveniente; y 4 falta de
marineros espaiioles, podrd embarcar extranjeros avencidados en
el pafs, sin que 2u ntimerc pueda exceder de la quinta parte de
la tripulacién. Cuando en puertos extranjeros no encuentre el
capitdn suflciente ndmero de tripulantes nacionales, podré ¢com-
pletar ia tripulacién con extranjeroe, con znuencia del céusul 6
autoridades de marina. — Les contrates que el capitfin celebre
con los individuos de la tripulacién y demas que componen la
dotacién del buque, deberéin constar por escrito en el libro de
contabilidad, sin intervencién de notario 6 escribano, firmadas
por los otorgantes y visados por la autoridad de marina si se ex-
tienden en los dominios espafioles, 6 por los cdnsules y agentes
consulares de Espafa si se verifica en el extranjero, enumerando
en ella Yodas las obligaciones que ¢ada uno contraiga y todos ios
derechos que adquiera; cuidando aqueilas autoridedes de gue



44 DERECHO MERCANTIL

vicios para una navegacién determinada, fijando su
salario en una cantidad que no se alterard aunque
aquélla se prolongue 6 se abrevie.

2.* Por meses, cuando el marinero arrienda sus
servicios para un viaje dado, pero pacta que el sala-
rio ser4 de un tanto al mes.

3.* A partir ganancias, cuando el salario del ma-

o3tasy obligacionss y derechos se consignen de un modo claro y
terminante que no dé lugar & dudas y reclamaciones. El capitin
cuidard de laerles los articulos de este Cédigo que les conciernen
haciendo expresién de la lectura en el mismo documento. Te-
niendo el libro los requisitos prevenidoz en el art. 612, ¥y no
apareciendo indicio de alteracién en sus partidas, hard fe en laa
cuestiones que ocurran entre sl capitin y Ia tripulacidn sobre
las contratas extendidas en 41 y las cantidades entregadas £
ouenta de las mismas. Cada individuo de la tripulacién por
dré exigir al capitin unz copia, irmada por éste, de la contrata
¥ de la liquidacién de sus baberes, tales como resultan del libre
{art. 634, C. E.)

El hombre de mar contratado para servir en un buque no po-
dré rescindir su empefio ni dejar de cumplirlo sino por impedi-
mento leg{timo que le hubisre sobrevenido. Tampoco podra pa-
sar del servicio de un buque al de otro sin obtenar permiso es-
erito del capitin de aquel en gue estuviere. Si no habiendo obte-
nido esta licencia el hombre de mar contratado en un buque se
contratare en otro, serd nulo el segundo contrato, y el capitén
podré elegir entre obligarle 4 cumplir el servicio 4 gue primera-
mente se hubiera obligado, é busear 4 expensas de aquel quienle
sustituys. Ademds psrderd los salerios que hubiers devengado
on su primer empeilo 4 benefleio del buque en que estaba con-
trado. El capitin que sabiendo que el hombre de mar est4 al ser-
vicio de otro bugue le hubisse nuevamente contratado sin exi-
girle el permiso de que tratan los pirrafos anteriores, respon-
derd subsidiariamente al del buque 4 que primero pertenecid e!
hombre de mar, por 1 parte que éste no pudiera satisfacer de le
indemnizacién de que trata el pirrafo 3.° de este artfculo {ar-
ticulo 635, C. E.)—{N. peL T.)
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rinero depende de los beneficios de la expedicidn, coma
acontece especialmente en los barcos de pesca.

4.* Con parte en el flete, cuando se atribuye 4 los
marineros un derecho eventual A participar de los
beneficios que se obtengan con el trasporte de pasaje-
ros8 y mercancias,

La necesidad de unir la suerte del buque y la de los
marineros para la mejor defensa de todos, ha dado &
este contrato una disciplina més precisa y humanita-
ria que la vigente en el arrendamiento de los servicios
terrestres. Asf, si el hombre de mar enfermare duranta
el viaje se le pagan lo mismo sus salarios, y se le cura
4 expensas del buque y del cargamento si es herido
combatiendo en servicio de ellos. Si es herido ¢ enfer-
ma por su propia culpa ¢ mientras se halla en tierra
sin autorizacién, también se le cura & expensas del
buque; pero debe reembolsar los gastos de la curacién
¥y no puede exigir el salario sino en proporcién del
tiempo que ha servido (*). Si el marinero es apresado
en el buque y hecho prisionero ¢ esclavo, tiene derecho
al salario hasta el dia en que se le apresd (**}; si fué he-
cho prisionero al ser enviado por mar 6 tierra en ser-
vicio del buque, tiene derecho 4 la totalidad de los sa-
larios hasta el dia en que le corresponderia concluir
el tiempo de servicio (1).

Si el hombre de mar muriese durante el viaje, sus
herederos tienen derecho al salario hasta el dia dela
muerte de aquél, si la contrata era por meses; tienen

(*) Art. 6844, C. E.

(**) Cuando ha sido por descuide G otro aceidente sin rela-
cién con el servicio, pues en otro caso se considera como presen.
te al efecto de devengar sus salarios (art. 645, apart. ltimo).
(N. peL T.)

(1) Céd. de com., articulos 537, 538 y 540.
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derecho 4 la mitad de los salarios si fallecié en la tra-
vesia 4 la ida, 6 en el puerto de llegada si se habia
enganchado 4 un tanto por viaje, y 4 la totalidad si
murié navegando 4 la vuelta. Si el ajuste fué & partir
ganancias 6 & la parte en el flete, sus herederos tienen
derecho 4 las utilidades integras que le hubieran co-
rrespondido, siempre que fallezca después de comen-
zado el viaje. Los salarios del hombre de mar que mu-
riere en defensa del buque, débense completos si éste
llega & buen puerto. Si se vende el buque durante el
tiempo de la contrata, la tripulacién tiene derecho &
ser conducida & la patria 4 expensas de aquel y ade-
mas al cobro de 1os salarios (1) (*).

Los hombres de mar gozan de un privilegio por los
Balarios y por las indemnizaciones que se les deben;
asi, tienen derecho 4 hacerse mantener 4 bordo hasta
que se les pague por complete. Pierden el derecho al
salario cuando acaece un naufragie, pero aun enton-
ces tienen privilegio para cobrar 4 costa de los restos
del buque y del cargamento (2).

(1) Céd. de com., articulos 539, H41.
(") Art, 645, C. E.
(2) Céd. de com., art, 675, nlim. 7; articulos 543, 535, 536.



