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EL CONCEPTO LEGAL DE LA AERONAVE

Enrique MAPELLI

La Ley espaiola sobre Navegacion Aérea, en su articulo 11, afronta de manera detidida la definicion de la aeronave,
estableciendo un concepto preciso y concreto gue, mas adelante, seri debidamente anahzado.

Dicho articule 11 dice que se entiende por aeronave lods construceion apta para el transporte de personas 0 cosas
capaz de moverse en la atmosfera merced a las reacciones del aire, sea © no imés ligera que éste y tenga o no Organos
motopropulsores. p

Teniendo en cuenta la carga técnica que conlleva todo cuanto se refiere al vehiculo mediante el que la navegacion
aérea se realiza, asi como el constante dinamismo de esia téenica, que hace que nuevos elementos sean sucesivamente
incorporados al mismo, no era facil precisarlo de manera concreta, Por ello la definicion elaborada por el legislador
espafiol como cualquier otra de las que mas adelanie seran citadas puede ser objeto de critica y observaciones que, en
definitiva, pondrdn de mamfiesto el pensamiento aprioristico de quien la exponga, cuyo concepto, a su vez, serd también
susceptible de otras criticas y observaciones.

Como dice Loustau! hay quien estima gque, entre las aeronaves, deben incluirse los globos libres o cautivos, los
paracaidas e, incluso, los ciervos volantes empleados para fines meteorologicos, porque, ain cuando no cumplan la
finalidad del transporte originan un riesgpo v una responsabilidad potencial que exige la aplicacion de las normas
juridicas aeronduticas,

Otros entienden, sigue Loustau, gue la cualidad esencial gue define la aeronave es la “mecanizacién”. La fuerza
propulsora derivada de los motores de la aeronave, es el caracter de elemenio mecanizado de transporte por el aire.
Ello la diferencia de globos, dirigibles, eteétera. También esa meeanizacion, como elemento necesario de su concepto,
excluye la analogia juridica de la aeronave v el bugue. El bugue, sin los accesorios, puede servir para el transporte
(remolque u otra forma), mientras que la aeronsve no permite semejante utilizacion si se le priva de sus medios de
propulsion y de elevacién. El vuelo, entonces, es imposible v la aeronave se transforma en una cosa indtil e inerte, to-
talmente impropia para el transporte para la que fue creada.

En resumen, se observa, que el concepto de seronave perlencee al campo téenico aeronautico mas que al campo del
derecho. Pero, por su indudable importancia juridica, las legislaciones v los tratadistas de derecho aéreo se han ocupado
del problema, pero atendiendo preferentemente al aspecto técnico-mecanico, como es basar el coneepto en la forma de
sustentacion de la aeronave, en su sistema de elevacion o propulsion o en su relacion con el medio en que se desen-
vuelve. Los que la caracterizan como instrumento de transporte aéreo ya acogen una férmula de cierto contenido
juridico, asi como aquellos que destacan la peligrosidad, razon determinante de la necesidad de una norma de derecho,
Pero, la aeronave, como tal instrumento mecanico, se define por sus cualidades de técnica v de mecanizacion. Solo
cuando pasa a ser objeto de derecho, cosa en sentido juridico, es cuando se tiende a dibujar su perfil desde un prisma
de tal cardcter.

Puede decirse, anade el propio autor, que ya se ha superado la etapa, hoy calificada de pretérita, en que la preocu-
pacién por el concepto de “aeronave’ impregnaba el Animo de lo pocos especialistas de derecho aéreo. Hoy carece de
valor aquella afirmacion de Galo Ponte2? de que “cuanto mds y mejor se precise el eoncepto de aeronave, més concreta
y clara aparecerd la esfera del Derecho Aerondutico”. El derecho aerondutico tiene ya una singularidad y su dmbito es
claro y preciso, y, sin embargo, se ha visto que el contorno del término “aeronave™ no aparece tan elaro y tan preciso,
mis bien adolece de falta de concrecion y de excesiva pluralidad de perspectiva. Su delimitacion serd empresa dificil
de conseguir en el plano tedrico, aunque, bien es verdad, gue en el orden prictico v positivo, orden de interés primor-
dial para el derecho, no constituye esa delimitacion un obsticulo infranqueable ni una necesidad ineludible.

Por su parte Tapia Salinas3 considera que resulta de una considerable dificultad pretender un claro concepto de la

1Louﬂ.lu Ferrdn, Francisco. La aeronauve y su rigimen juridico, Madxid, 1958, p. 22.
2Refereneia en Loustau: Galo Ponte, Discurso de aperiure de los tribunoles, Madrid, 1926, p. 25.

3Ttph Salinas, Luis. La regulacién juridica del transporiv adreo, Madrid, 1953, p. 132
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aeronave en el terreno juridico y en relacion con el transporte soreo, piesto gue. :ari«z;-a'; as del factor tralativo, basico en
este aspecto, se presentan otros de: forma, sostenimiento en <! wive provulsion. direcei n, eteefera, que intervienen de
una manera notable, delimitando o ampliando el primitivo bosico concenio que w; 2 otorgarse. Bstas dificultades se
ven considerablemente aument_ada_s sl cnn-t.emplmnos el prouie lesde un punto de vista internacional. al ﬁncont;ramos
con la gran variedad y diversidad en esta materia en las legiziaciones de los distintos paifse
Una primera acepcion o concepto dervada de su propia ferminoion aeronave= nave aered, nos indicaria ya el
coneepto de transporte de personas o cosas por la via aéres Sin crabarzo, esta acepeién ni es suficiente ni exacta, ya
que la forma, manera y direccién de ese -transporte aéreo influye en el otorgamienio o no del téymino de aeronave.
En efecto, seria muy dudoso, por ejemplo, que pudiera considerarse como aeronave en buena técnica juridica al para-
caidas, que en sentido vertical, pero por la via aerea, transporta nereonss o cosas. Andlogas dudas obtendrtamos al

intentar aplicar el término aeronave a los proyectiles dirigidos, cometas planeadores en algunos casos aparatos sin
pﬂom, glﬂ'b JO8 SODda, Etﬂ_étﬁl'a. Aunque la mayorfa de dichos aPAYAToS © m;ﬁqllinﬂﬁ }_}Ulﬁ?dﬁi"{ SeY SilEC{:‘ptiblES de traﬂs‘

portar personas o cosas.

- Esta misma diversidad a que nos hemos referido segiin 1z proponderancia de unos v ofros elementos viene claramente
~mwa en la pmp:a terminologia de la palabra aeronave en los principales idiomas. Asi: “Aeronef” se inelina hacia la
expresion nave aérea, indicando idea de transporte; “Air ¢ min " designa el propio vehiculo aéreo: """Ldftfahrtezenge”
equivale a aparato de locomocion aérea; “aeromoblle” expresa m bien el concepto de movilidad o movimiento en el
aire.

Para Casado Iglesias# la aeronave es el elemento que singulariza la navegacion aérea, el instrumento o aparato que da
ﬂdﬂ a esa navegacion y al derecho que ha de definirla y regularis, raz0n por la cual, aungue la delimitacion del concepto

més pertenezca al campo técnico o material que al juridico o lezal su confi iguracion preocupa v tiene grandes repercu-

'~ siones en el ambito del derecho. —
- Etimologicamente, a la palabra espaiiala “aeronave” se corr spon de la francesa “aeronef” v 'la misma significacion
.ﬁ aparato destinado a la navegacmn por el aire tienen las inglesas “air-erafi” y la alemans “Luftfahrzeng”, la italiana

E “aeromeobile” eon una idea mas dindmica, tiene, no obstante. ¢l misio significado. Es, por tanto. el término *“aeronave”’
B el que tiene un contenido mas general y universalmente entendido aunague su delimitacién conecreta ne ha llegado a un
punto de precision que nos haga ver claramente sus limites conceptuales, mucho menos en la hora presente en que A
pueden quedar fuera de la significacidn los aparatos o mecanismos con los gue el hombre esté ensayando la navegacion
fuera de los limites atmosféricos. ;Astronaves? ;Naves del espacic” |
Dﬁcmlnﬂﬂte los autores, una veces por el peligro de dejar fuera aparatos gue deberian incluirse eomo aeronaves
y ms por contrario temor, nos dan unas deflmclones del instrumento de la navegacidn o tan amplias que carecen de
1a neces :s' pmclmﬂn o tan restrmga.dm, gue suponen una evicente formula mcomn‘@fa
| Bm hacerse cargo de las dificuitades que lleva consigo la claboracion de un concepto exacto v preciso de 1a aero-
Mﬁ, ni tan amplio ni ten estrecho para gue no concurran los inconvenienties ya apuntados, bastaria ofrecer, la cla.Siﬁ
cacion de aeronave ofrecida en el Anexo 9 al Convenio de /\viacion Civil Tntemacn onal de la DACI denominado
“Normas Internacionales. Marcas de nacionalidad y de matriculs de las seronaves”

La clasificacion de las aeronaves puede hacerse de forma mas simplificada. atendiendo a sus propias funciones y con
mdepgndmeaa de sus caracteristicas técmicas, es decir si tiencn o no motor v si merecen o no la conceptuacion de
aerostatos o aerodinos, Alvarez Romero® nes ofrece una agrupacion de la siguiente forma:

a} aeronaves de transporte de personas o cosas.

b) aeronaves de instruccion.

ﬁ) maves de trabajo aéreo, distinto al transporte.
- 0, recreo o deporte.

&i wowﬁs de experimentacion.
Dentro de eada una de estas categorias podran encaizr 1o | es s fEH sdn eTasiticadas'por 1a
OACLy que se contienen en el cuadro procedentements ¢ 1 | :
La propia OACL en ¢l mismo anexo 7 sobre marca ie matri | eronaves establece una
;ﬂ | * . 4Casado Iglgsias, Emiliano. La responsabilidad por defios a terces -

5Ah&ref Romero, Carlos dests. “La aeronave y su situaci
m-: Anoc XXXIH, No, 350-351. p. 476.

IUILO-2ROSTLO
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serie de definiciones de especial interés. Aunque, mas adelante, habremos de reseniar los conceptos mas destacados que,
tanto por la doctrina como por las legislaciones a continuacién consignamos algunas de ellas:

1) Aerodino. Toda aeronave que, principalmente, se sostiene en el aire en virtud de fuerzas aerodinamicas.

2) Aeronave, Toda maguina gque puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que no sean las reacciones
del mismo contra la superficie de la tierra.

3) Aerostato. Toda aeronave que, principalmente, se sostiene en el aire en virtud de su fuerza ascensional.

4) Avion o aeroplano. Aerodino propulsado mecénicamente gque, principalmente, deriva su sustentacion en vuelo de
reacciones aerodindmicas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

5) Dirigible., Aerostito propulsado mecanicamenie.

6) Giroavion. Aerodino propulsado meednicamente gue se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del aire sobre
uno o més motores.

T) Giroplano. Aerodino que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del aire sobre uno o mas rotores, que giran
libremente alrededor de ejes verticales o casi verticales.

8) Globo. Aerostato no propulsado mecanicamente.

9) Helicoptero. Aerodino que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccién del aire sobre uno o mas rotores propul-
sados mecanicamente, gue giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

10) Ornitoptero. Aerodino que, principalmente,se mantiene en vuelo en virtud de las reacciones que ejerce el aire
sobre planos a los cuales, se imparte un movimiento de batimiento.

11) Planeador. Aerodino no propulsado mecanicamente que, principalmente, deriva su sustentacién en vuelo de reac-
ciones aerodindmicas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Como puede verse ¢l conceplo aeronave es ¢l género gue, a su vez, se subdivide en las dos grandes familias de aeros-
tato y aerodino.

Sin embargo la acronave no aparece de la misma manera segiin los enfoques que de ella se hagan. Desde el punto de
vista juridico® las notas que tipifican la aeronave serdn las siguientes:

1) Ser objeto de derecho.

2) Ser un bien mueble “sui generis "

3) Su carécter registrable.

4) Su naturaleza compuesta.

5) Su destino para la navegacion aérea.

Estas notas distintivas, frascendentales para la elaboracion conceptual, desde el punto de vista juridico, pueden resul-
tar irrelevantes cuando la aeronave sea estudiada desde prismas diferentes.

Martin Garcia™ ha analizado lo que representa la aeronave para las diversas personas gque con ella pueden tener
contacto directo.

Para un comandante de seronave, serd esta -dice- el vehiculo mediante el cual es posible la realizacion de una mision
0 de una expedicion al mando.

El jurista vera en la aeronave un bien de naturaleza mueble con caracteristicas especiales, gue es fuente de determi-
nados derechos y obligaciones, las que deben ser reguladas por disposiciones sustantivas.

Para el meédico, la aeronave serda una habitdculo con caracteristicas tales en vuelo, que es susceptible de ocasionar en
el hombre que la tripula determinadas reacciones o modificaciones en sus aptitudes psicofisiologicas a estudiar por la
medicina aeronautica,

El economista coneebird la aeronave como un centro mercantil que ocasiona costos directos, indirectos y globales
en el transporte aéreo,

Y si para el Director Comercial solo es la aeronave una ecuacion asiento-viajero que sumada produce una renta, o
para el metereologo el objeto de sus investigaciones en relacion con los elementos de la atmosfera, es indudable que
aparece ya la vision miltiple gue deciamos antes, del objeto sometido a nuestro estudio.

Para Videla Escalada® la aeronave es el elemento movil, podria decirse vivo, que juega en esta disciplina juridica; si

G vid.: Alvarez Romero, Carlos Jesus, op. ¢il., supra, nota 5, p, 4456,
TMartinez Garcia, Gabriel. Un programa para la institucionalizacién de Ias Téenicas de Awiacién Civil, Madrid, 1973, p. 9.

Bvidela Escalada, Federico. El Derecho Acrondutico. rama de las ciencias Juridicas, Buenos Aires, 1948, pp, 107-108,




Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx http://biblio.juridicas.unam.mx

ENRIQUE MAPELLI 198

el espacio aéreo es el medio al través del cual se desarrolian las actividades aeronauticas, éste es el ente por medio del
cual se desenvuelven estas actividades; es quizés lo mds caracteristico y tipico que se presenta en esta rama del Derecho
¥, teniendo en cuenta esto, deben ser considerados los problemas que al respecto se crean.

Ese cardcter de ente méovil, susceptible de evolucionar, de entrar o salir de una jurisdiecién a otra, de ser utilizado
para finalidades totalmente diversas, de poder ser causante de dafios o productos de innumerables ventajas, obliga a
quién la estudia con un criterio juridico a contemplarlo desde puntos de vista diversos con el fin de llegar a ubicarla en
la forma més precisa posible dentro del campo del derecho y a encontrar las soluciones correctas para los multiples
problemas que a su respecto se plantean.

Como paso previo, para enfrar en contacto con este tan especial elemento del derecho aeronautico, sigue Videla
Escalada diciendo, voy a recordar la exposicion con que comenzaba su capitulo sobre el navio el gran autor frances de
Derecho Maritimo Georges Ripert. No debe entenderse por esto, en manera alguna que, para la consideracion de la
aeronave, sea necesario recurrir a los principios de esa otra rama de las ciencias juridicas; muy por el contrario, la asi-
milacién con el buque es totalmente inaceptable pero, en cambio, los coneeptos expuestos alli por Ripert son perfec-
tamente aplicables a la aeronave y hasta podria llegar a afirmarse que como vision previa y de conjunto que recalgue
las notas mas interesantes sobre el carficter casi viviente que se le pueda atribuir, es dificil encontrar, aiin entre los
autores especializados en esta materia, algo maés grafico y que mejor quede grabado en la mente.

Dice el autor francés: “Personalidad del buque. El bugue es juridicamente una cosa, objeto de un derecho de pro-
piedad. Pero una cosa tiene una individualidad. . . El navio tiene movimiento gue es manifestacion de vida; corre pe-
ligro ¥ lo hace correr. Con la ayuda de la imaginacion no cuesta mucho esfuerzo ver en esta vida agitada y esta muerte
fatal la imagen de la vida y muerte del hombre. El navio es una persona, he aqui la férmula engendrada nor esta com-
paracion, El buque nace. . . tiene nombre. . . tiene posicion social. . . tiene domicilio. . . tiene nacionalidad. . . liene
documentacion personal. . . muere.®

Ciertos autores han elaborado su pensamiento en relacién eon algunos aparatos que podrian, en apariencia, ofrecer
las caracteristicas de una aeronave y no serlos en la realidad ni en la legalidad. Osvaldo Blas Simone!? refiriendose al
hovercraft o deslizador dice que basados en el principio de su deslizamiento sobre una capa de aire presurizada pro-
ducido por los conductos propulsores, que reduce la resistencia y actia como un sistema de suspension sin inercia,
dichos vehiculos son aptos para desplazarse sobre agua, tierra, pantanos, desierto, etcétera. Las circunstancias de operar
sobre un colchén de aire, de no tocar nunca el agua directamente, de girar su timon y hélice en el aire y de llevar sus
pasajeros como lo hacen las aeronaves, con poca libertad de movimiento, pudo lievar inicialmente a creer gue podria
aplicarseles el mismo régimen juridico de las aeronaves. Sin embargo, su obligatoria y necesaria proximidad con la
superficie terrestre o del agua para lograr el apoyo del colchon de aire en que se sustentan, han desterrado esa posibi-
lidad, mas atn ante la expresa definicion de la aeronave aprobada por la OACL Pero cuando esos vehiculos -afiade
Simone- se frasladan largo trecho sobre el agua, ain sin tocarla por la interposicion del colchon de aire, para realizar
transporte de personas y cosas, lleva a pensar en la necesidad de establecer su naturaleza juridica y el régimen norma-
tivo a que habrdn de someterse por la responsabilidad que pueda derivar del transporte de pasajeros y carga como por
los dafios que provoque a terceros en su desplazamiento. También debera preverse el régimen administrativo-legal
de su nacionalidad, registro, libros de a bordo, régimen de publicidad, hipoteca, privilegios, averias comunes,seguros,
etcétera, y el pertinente del personal que utilizan, Para algunos, el hovercraft no es ni un bugue ni una seronave, sino
simplemente un lertium genus gue se inserta en el derecho de la navegacion entre los dos vehiculos tradicionales.

Ferrer! afronta decididamente lo que se refiere a los deslizadores habendo sustentado respecto de ellas las sigmen-
tes conclusiones:

1. Los vehiculos sobre colehon de aire no deben participar del régimen juridico de las aeronaves.

2. Los vehiculos sobre colehon de aire son diferentes de los hidroplanos y de los hidropteros.

3. Los hidroplanos son buques para el derecho, si bien en su mayor maniobralidad v veloeidad hacen necesario, para
ellos, una prevision especial en Ia ley maritima.

9videla Escalada documenta esta cita asi: Ripert, Georges, Droil Maritime, 3a. ed., Paris, Ed. Rousseannyele, 1928 C,. I p. 361,

100svatdo Blas, Simone. “Pautas para una reforma de la Ley de la Navegacion", Jurisprudencia Argentina, No, 4506, Buenos Aires,
2 agosto 1974, p. 7.

11yia.; Ferrer, Manuel Augusto, “*Régimen jurfdico de los vehfculos sobre colchén de nire”, publicado en Novum Forum, Buenos
Aires, 1975, Nams, 5-6,
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4. Los vehiculos sobre colchon de aire no pueden en ningln caso ser considerados buques.

5. Los vehiculos sobre colchdn de aire deben tener un régimen juridico especial que contemple, ademas, la posibi-
lidad de que circulen en determinados momentos sobre tierra.

6. El régimen especial que se les asigne debe responder a la realidad de los hechos y a los bienes juridicamente prote-
gidos, antes que a semejanzas del vehiculo en cuestion con otros medios de transporte.

7. El jurista debe aprovechar la coyuntura que le brindan la aparicion de este nuevo vehiculo, que necesita una tri-
pulacién, un registro, una atribucion de jurisdiecion, que es apto para el transporte de pasajeros, equipaje y carga,
v para el que, en general, hay que prever un régimen de responsabilidad, para repensar muchas instituciones co-
munes & los derechos de la navegacion aérea, maritima y especial, “reubicdndolos” en sus justos quicios.

Desde que Ferrer sostuvo las antedichas conclusiones que, en su momento, tenian especial significacion, tanto la
doclrina como la legislacion han evolucionado notablemente en lo que a los deslizadores antafie. Respecto del tema
que estudiamos bastenos sefialar que no han adquirido, en modo alguno, el concepto de aeronaves. El concepto juridico
de aeronave, dice Jacobo Leonis Gonzalez! 2 puede esbozarse diciendo que es un bien singular de naturaleza compuesta,
registrable y registrada gue alcanza la plenitud de su esencia en el cumplimiento de su fin: la aeronavegacion.

Con el fin de evitar el compromiso que pueda significar la elaboracion de un concepto de aeronave no coincidente
del gue, en otras disposiciones legales, se establezea, en muchos casos se cuida que la definicion opere tan solo “a sus
propios efectos”. Asi, a modo de ejemplo, podemos citar el Convenio de Ginebra de 19 de junio de 1948 de Recono-
cimiento Internacional de Derecho sobre Aeronaves!3 cuyo articulo 16, dice: “Para los fines del presente Convenio,
la expresion aeronave comprende la célula, los motores, las hélices, los aparatos de radio y cualesquiera ofra pieza des-
tinada al servicio de la aeronave, incorporados a ella o temporalmente separados de la misma”’.

De igual forma, el Reglamento del Registro Mercantil de Espaha en su articulo 178 dispone: “‘Para los efectos de
este Reglamento se enfiende por aeronave foda construccion destinada al transporte de personas o cosas capaz de man-
tenerse v moverse en el aire, sea mas o menos ligera que ésta y tenga o no organos protopropulsores™.14

Es también oportuno establecer las notas distintivas que puedan diferenciar a la aeronave de los objetos y vehiculos
espaciales. Esta diferencia que, en el momento presente, puede ser radical ya que estos vehiculos espaciales no se en-
cuentran todavia destinados al transporte de cosas y personas, cuando, en el futuro, ello se realice 1a distincion con las
aeronaves habrd de tener tan solo fundamento en el medio en que dichos transportes se lleven a cabo.

Segiin Alvarez Hernindezl® no es facil definir con exactitud y sin incurrir en errores u omisiones, lo que se debe
entender por objetos o vehiculos espaciales; se entiende por aparato aéreo todo aparato gue pueda enconirar soporte
en la atmosfera por las reacciones del aire, incluyendo en esta denominacion los aeroplanos y los aerostatos; en cambio,
por objeto o vehiculo espacial se debe entender simplemente en forma negativa, los gue no son aeropianos o aerostétos,
¥, que, en consecuencia, no estin destinadas a navegar por la atmosfera; v en sentido positivo, los objetos v vehiculos
espaciales son los gque tienen como destino navegar en el espacio, por encima de la atmésfera.

Como dice Rodriguez Jurado!® todas las definiciones que se han dado de aeronave -con poguisimas excepciones-
hacen mencion a la eirculacion en el aire, pero no precisan qué se entiende por aire. Indudablemente la expresion solo
quiere establecer una contraposicion en relacion a la “‘circulacién en la tierra” o a la “circulacion en el agua’, que se
legisla en forma distinta por ser distintas también su técnica y las relaciones que engendra, pero es inexacto cuando se
pretende darle un sentido estricto, porque las tiitimas maquinas creadas por la inventiva del hombre pueden circular
también por los espacios en que la proporcion del aire es minima, y por tanto, -con tales consideraciones- no serian
estrictainente aeronaves.

12yid.; Leonis Gonzdlez, Jacobo. La aeronave ante el derecho real de hipoteca, Madrid, 1970, p. 28,
18yid, : Mapelli, Enrique v Roberto Comes, Convenios multilaterales sobre trdfico aéreo, 3a. ed,, Madrid, 1975, pp. 309 y 44,

14 gte reglamento se aprueba por Decreto de 14 de diciembre 1958, publicado en el Boletin O ficial del Estado No, 66 del dia 7 de
marzo de 1957,

15vid.; Alvarez Heynandes, José Luis. Réghnen juridico de los cuerpos celestes, México, 1972, p, 171.

18 vid,: Rodriguez Jurado. Agustin, Teoria v prdctica del Derecho Aerondutico, Buenos Aires, 1963, p. 83,




Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx http://biblio.juridicas.unam.mx

ENRIQUE MAPELLI 200

Quiza, a la vista de Lodo ello, la definicion més simple y sencilla, tal como la formula Bauza Araujo!7 sea la que con-
duce sin error al concepto: la aeronave es toda maquina apropiada para el transporte a través del aire y de un sitio a
otros de personas y cosas,

Como conclusion y ain teniendo en cuenta las dificultades que existen para formular un concepto de aeronave,
mas aln teniendo en cuenta que ello se afecta muy directamente por la técnica y los progresos y evoluciones de la
industria puede decirse que es aeronave todo aparato que pueda circular en el espacio aéreo cualquiera que sea el proce-
dimiento utilizado y que sea apto para el transporte de personas o cosas.

En dicha definicion se exige que el aparato sea apto para circular por la atmésfera, sin que la condicion del artilugio
ni sus caracteristicas sean integrantes de la definicion; la circulacién puede llevarse a cabo merced a las reacciones del
aire o por cualquier otro procedimiento y el aparato puede o no tener drganos motopropulsores y ser o no mas ligero
que el aire. Lo fundamental es que circule por él y sea apto para el transporte.

17vid.: Bauz4 Araujo, Alvaro. Principios de Derecho Adreo, Montevideo, 1965, p. 142,
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ANEXO

XIX JORNADAS IBEROAMERICANAS DE DERECHO AERONAUTICO
Y DEL ESPACIO Y DE LA AVIACION CIVIL

ROSARIO LIRICO HISTORICO
DE LAS JORNADAS IBEROAMERICANAS
DE DERECHO AERONAUTICO Y DEL ESPACIO
Y DE LA AVIACION COMERCIAL

Mas o menos todos sabemos las coplas que Jorge Manrique dedico a la muerte de su padre, don Rodrigo:

Recuerde el alma dormida,
avive el seso y despierte,
contemplando

como se pasa la vida

como se viene la muerte
tan callando;

cuan presto se va el placer,
como después de acordado
da dolor,

como, a nuestro parescer,
cualquier tiempo pasado
fue mejor.

Nosotros queremos traerlas aqui; pero afirmando que si todo tiempo pasado fue bueno, no tiene que ser mejor gue
el que nos espera. El Instituto se ha paseado por muy prestigiosas Universidades de América y Espafa, pero atn quedan
otras muchas y a llegar a todas aspiramos.

=Tl

En Salamanca, cuna del Derecho Internacional fue nacido el Instituto y alli, con la asistencia de un caballero
uruguayo nacié su iberoamericanismo. Salamanca se alaba por si sola y en las aulas de su Universidad fue Ponente
quien os habla. Dijo Cervantes que Salamanca “hechiza la voluntad de volver a ella todos los que de la apacibilidad de
su vivienda han gustado”.

Algan dia volveremos y podremos decir que “deciamos ayer”, como hizo Fray Luis de Leon al retornar a su catedra,

ITI

Las aulas de la Universidad de Granada donde pasamos anos felices, nos acogieron en 1967. Los que asistieron a

aquellas Jornadas comprenden muy bien el llanto del rey moro Boabdil cuando, vencido por los Reyes Catolicos, hubo
de abandonar la ciudad.

En ese mismo afo de 1492, Juan de la Encina cantaba asi:

jOh, Granada noblescida,
por todo el mundo nombrada
hasta aqui fuiste cativa

y agora va libertada!

Anos después, otro poeta, Agustin de Rojas, exclamaba:
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jCiudad, a pesar del tiempo,
tan populosa y tan grande
que de sus ruinas solas

se Honraran otras ciudades!

v

El salto hasta Quito, en 1970, supuso un hecho trascendental en la vida del Instituto. Después de Salamanca v
Granada unas Jornadas se 1ban a celebrar en un pais hermano del otro lado de la mar océana, bajo la sombra del
Pichincha. Alli se estudié Derecho Aerondutico y nos extasiamos con el Convento de San Francisco, con la iglesia de la
Compaiiia y con el arte de Samaniego, Fernandez, Caspicara y Guayasamin. Aquellas Jornadas resultaron inolvidables.

\'

El 20 de junio de 1821 el Gran Ejército del Libertador rompe la marcha hacia la llanura de Carabobo. Bolivar decide
forzar el paso formado por los cerros de Buenavista v Cayetana. Durante una hora -dice el historiador colombiano
Liévana- se combatié ferozmente en los dos frentes hasta que los espanoles se replegaron hacia la sabana. . . resistieron
heroicamente. . . haciendo en aquel dia de luto para Espaiia honor a la tradicional bravura de sus gentes.

Espaiia y los pueblos americanos conmemoraron, en hermandad, la batalla de Carabobo cuando en 1971 celebrd el
Instituto sus Jornadas en Valencia inaugurando, al propio tiempo, el Hotel donde estas tuvieron lugar.

Vi

Llegamos en 1972 a la que inicialmente fue llamado Santiago del Nuevo Extremo y hoy Santiago de Chile. Al pie de
los Andes, a orillas del rio Mapocho el Instituto comenzo su camino por la parte sur de las Américas que, mas adelante,
habia de seguir y completar.

VII

1973, y Sevilla. El poeta Manuel Machado en un breve canto dedicado a Andalucia va otorgando a cada una de sus
capitales una definicion. Cadiz es salada claridad; Granada, agua oculta, que llora, y asi sigue hasta llegar a Sevilla. Y de
Sevilla no sabe decir nada, solo dice: y Sevilla.

Desde Sevilla nos trasladamos nada menos que al Monasterio de La Raébida, suscribiendo una declaracion sobre
Derecho Espacial, completindose asi la ambicion colombiana. De La Rabida salié Colon y de La Rabida parti6 el avion
“PLUS ULTRA"™ para iniciar el puente aéreo sobre el Atlantico, gracias al que hoy estamos aqui reunidos todos
nosotros.

VIII

En el ano 1975, al llegar las Jornadas a Buenos Aires, el Instituto cumple no s6lo un deseo y una aspiracion sino una
obligada necesidad. En la Argentina se agrupan los mas numerosos estudiosos del Derecho Aeronautico y en Buenos
Aires, ademas de en el Instituto Nacional de Derecho Aeronautico, nuestra disciplina se estudia en numerosas Univer-
sidades,

Muchos fueron los frutos que alli se obtuvieron y muchos los que, al marchar, recordaban en sus corazones el viejo
tango que dice:

Buenos Aires, cual a una querida,
si estas lejos mejor hay que amarte;
¥ decir toda la vida,

antes morir que olvidarte.

En 1977 Panamd abria su corazon para el Instituto lo mismo que lo tiene abierto para el universo a fin de que se
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comuniquen sus océanos; Panama se sacnifica en beneficio del mundo y supo, en ese aio, derrochar carino y alegria a
fin de que quienes tuvieron la suerte de estar alli, ademds de aprender con las ensefanzas del Congreso, pudieron
llenarse de sones, soles y verdes.

X

En el afio 1978 el Instituto llega a la sofiada ciudad de México. La leyenda dice que buscando Moctezuma un lugar
donde ir a esconderse acontecid un easo prodigioso con un indio de Tetzeoco, natural del pueblo de Coatepec; y fue el
caso que hallandose diche indio que era labrador, cultivando su milpa con el mayor sosiego y sin que lo inquietase pena
alguna, vio venir de lo alto un aguila poderosisima y majestuosa, la cual echandole garra de los cabellos lo subio a una
altura tal, que los gue lo vieron ir casi lo perdieron de vista. Después lo condujo a un elevado monte, donde habia una
oscura cueva a la que penetrd el aguila con el indio,

La leyenda contintia. El Instituto estuvo de suerte en México y de la mano de grandes sefiores -Benigno, Eduardo-
celebré unas inolvidables Jornadas. Su suerte no fue como la de Rosita Alvarez. Ya conocéis el corrido:

Rosita estuvo de suerte
de tres tiros que le dieron
no mas uno era de muerte.

XI

El Iheroamericanismo, que comprende los paises de habla portuguesa, habria de confirmarse en 1979 con la visita
a San José Dos Campos, al lado de la mads fabulosa de las ciudades, Sao Paulo, y donde pudimos adentrarnos en sus in-
dustrias de avanzada tecnologia y pujanza sorprendente. Allf el Instituto rindié homenaje debido a Santos Dumont.

X111

La vocacién internacionalista de nuestro Derecho Aeronautico no dejo, en 1981, de considerar que por alli se cuenta
que el primer tratado internacional suscrito en América tuvo lugar entre los plenipotenciarios del Emperador Carlos V
y el cacique Enriquillo. Ambos, en plano de igualdad, negociaron el cese de las hostilidades, Si esta tesis se sustenta,
la hoy Republica Dominicana, que tiene la Universidad primada, la Catedral primada y otras muchas primacias ameri-
canas, también lo seria en este aspecto. El Institulo dejo alli en las paredes de su Universidad una ldpida que recordase
su feliz transito por aquellas aulas.

XIII

En 1983 el Instituto, al fin, celebrd sus Jornadas en la Sede de la Secretaria General. Quienes estaban en los entre-
sijos de la politica saben de las angustias de Gltima hora cuando todo estaba montado y por temor de unas expropia-
ciones pudo venirse abajo; pero no se hundio nada y Madrid se portd con la generosidad que es por todos reconocida.
Ernest Hemingway exageraba cuando decia: “Irse a dormir temprano es como querer sentar plaza de extravagante, v
vuestros amigos se sentirdn molestos durante algiin tiempo con vosotros. Nadie se va a la cama en Madrid antes de
haber matado la noche. Por lo general, se cita a un amigo poco después de medianoche en el café. En ninguna de las
otras ciudades en gue he vivido -afade Hemingway- salvo en Constantinopla, durante la ocupacion aliada, se va con
menos ganas a la cama por el proposito de dormir”. Algo de exageracion hay en eso. Un servidor de ustedes gusta de
acostarse con las gallinas.

X1V

A la Ciudad de los Reyes -Lima- segiin la bautizé Francisco Pizarro en honor de Carlos V y Juana la Loca en 1535,
llega el Instituto en 1984 y la verdad es que como reyes fuimos tratados. Las calles se llaman “jirones™ y en ellas -lo
contaba el Conde de Foxa- veréis tiendas de vicufias y “huacanacos” y llamas disecadas, abotargadas de paja. Y gallos
de pelea de plata, para los centros de mesa. Y bandejas con el escudo peruano, y discos con melancolicas canciones
andinas, y hasta algunas cabecitas reducidas de tragicas cabelleras muertas.




Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx http://biblio.juridicas.unam.mx

ENRIQUE MAPELLI 204

Nos trajimos algunos de esos recuerdos v lo que es mas importante, el trabajo realizado y el afecto de nuestros
colegas peruanos.

XV

Con Montevideo, en 1985, se completaba el sur de América. Montevideo, capital de la Repiblica Oriental del
Uruguay, tiene fradicion aeronautica y fradicion juridico-aerondutica. Las Jornadas transcurrieron con felicidad que
algunos completaron alargindose al cercano balneario de Punta del Este.

XVi

Barcelona nos recibié con sefiorio en 1987. De Bareelona lo dijo todo o ecasi todo D. Miguel de Cervantes. “Flor de
las bellas ciudades del mundo, honra de Espafia, temor vy espanto de los circunvecinos y apartados enemigos, regalo y
delicia de sus moradores, amparc de los extranjeros, escuela de la caballeria, ejemplo de lealtad y satisfaccion de todo
aquello que de una grande, famosa, rica y bien fundada ciudad, puede pedir un discreto y un curioso deseo”. Parece
que no es necesario que afiadamos nada.

XVII

Trabajar en Rio de Janeiro constituia una aspiracion del Instituto prolongando asi la visita que habia hecho a San
José dos Campos. Transcurridos ocho afios desde ella, la por todos Jlamada “ciudade maravilosa” nos acogié con entu-
s1asmo y, durante las Jornadas, se pudo rendir el debido tributo al Mariscal Hugo da Cunha Machado, fallecido muy
poco después. El Mariscal, como €l decia, no era jurista pero hacia trabajar a los que lo eran. Y mucho fue lo que llevo
a cabo.

XVIII

Y va en nuestros dias, 1988 -afin resuena el arpa paraguaya en nuestros oidos- Asuncién la primeramente llamada
Nuestra Senora Santa Maria de la Asuncion, donde recibimos el calor de sus bailes y su milsica y el entusiasmo ilusio-
nado de los estudiantes. No se olvidara la noche de luna en la casa de uno de ellos.

El recorrido no ha hecho mas que comenzar, Hoy otra vez Madrid y desde este rompeolas de las Espafias surgird
un nuevo impulso para que el relaio que alguien haga dentro de otros veinticinco afos haya completado sin falta de
rincon alguna el mapa del Instituto Iberoamericano de Derecho Aerondutico y del Espacio y de la Aviacion Comerecial,





