EL ARBITRAJE INTERNACIONAL Y EL
DERECHO MARITIMO

Luis Malpica de Lamadrid

l. Introduccion

1. El arbitraje en el derecho internacional publico y en el derecho
internacional privado

El arbitraje internacional por excelencia, es aquel que se da entre Es-
tados o mas bien entre sujetos del derecho internacional, como un
medio de solucion pacifica de las controversias inernacionales. En la
Segunda Conferencia de Paz de la Haya de 1907, en la Convencion |,
para el Arreglo Pacifico de los Conflictos internacicnales, el articulo
37 establece que: "‘El arbitraje internacional tiene por objetoc el
arreglo de litigios entre los Estados, por medio de jueces elegidos por
los mismos y fundado en el respeto al derecho. El recurrir al arbitraje
implica la obligacion de someterse de buena fe a la sentencia.”

El arbitraje internacional es el acuerdo por medio del cual los Estados
en conflicto someten sus diferencias, presentes o futuras, a la deci-
sion de una persona {arbitro} o de varias personas (comision arbitral),
libremente nombradas por las partes en conflicto, quienes deben re-
solver con base en el derecho internacionat o en la equidad, segln
sean instruidas por las propias partes.

*Memaoria Sexto Simposio sobre Arbitraje Comercial Internaciona! y Derecho Marilimo. Academia
de Arbitraje y Comercio Internacional, Asociacion Mexicana de Usuarics del Transporte Maritimo,
A.C. 1980
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En la extinta Sociedad de Naciones, el Pacto establecia en sus
articulos 12 y 13 la obligacion de los miembros de someter al arbitraje
o arreglo judicial, algun desacuerdo principalmente juridico, capaz de
ocasionar una ruptura de relaciones.

En la Carta de fa Organizacidn de las Naciones Unidas, el articulo 33
define al arbitraje, como ung de los instrumentos de solucién de
controversias que sean susceptibles de poner en peligro el manteni-
miento de la paz y la seguridad internacionales.

La experiencia en México en el arbitraje internacional ha sido amplia y
a veces dolorosa, recordemos: El Fondo Piadoso de las Californias, la
Isla de la Pasion y el Chamizal; asi como las Comisiones Mixtas de
Reclamaciones constituidas como una consecuencia de la Revolu-
cion Mexicana, entre México y Alemania {1926), Espafia (1925), Esta-
dos Unidos de América (1924}, Francia (1924), Gran Bretafia (1926) e
Malia (1927).

El arbitraje comercial internacional es la aplicacion de la figura del ar-
bitraje a la solucién de litigios de derecho privado; surge como una re-
accion al perjuicio ocasionado por Ia divergencia de las legisiaciones
nacionaies, para revolver los conflictos surgidos del comercio interna-
cional, En efecto, cada legislacidn nacional es la expresion de
la scberania del Estado; la aceptacion simple y Hana por un Estado de la
legislacion de otro, se consideraria como una intervencién inaceptable
en los asuntos internos del Estado soberano. De aqui la bondad del ar-
bitraje que, subsanando el problema del ambito scberano del Estado y
por acuerdo expreso de estos mismos Estados, resuelve la aplicacion
de la legislacion extranjera en el territorio de otro pais.

Al parecer, el arbitraje comercial internacional o encontramos, por
primera ocasién, reglamentado en el Tratado relativo a fa union de los
Estados sudamericanos en materia del derecho procesal, firmado en
Montevideo et 11 de enero de 1899 y revisado en Montevideo el 19 de
marzo de 1940. El articulo 5 estipula: **L.as sentencias y fallos arbitra-
les dictados en asuntos civiles y comerciales en uno de los Estados
signatarios, tendran, en los territorios de los demds, |a misma fuerza
que el pais en que se han pronunciado...”

En el Protocolo de Ginebra relativo a las clausulas de arbitraje de 24
de septiembre de 1923 {(en vigor a partir del 28 de julio de 1924 y dero-
gado por la Convencion sobre el Reconocimiento y Ejecucion de las
Sentencias Arbitrales Extranjeras de 10 de junio de 1958) se
establecia que;"...l1as partes en un contrato convienen en someter al
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arbitraje todas o cualesquiera diferencias que puedan surgir respecto
de tal contrato, relativo a asuntos comerciales o cualguier otro sus-
ceptible de arreglo por arbitraje, deba o no éste tener lugar en un pais
a cuya jurisdiccion ninguna de las partes esta sujeta.”” De esta forma
surge el Arbitraje Comercial Internacional.

Este arbitraje se perfeccioné por la Convencion sobre Ejecucion de
las Sentencias Arbitrales Extranjeras, de Ginebra de 26 de septiembre
de 1927 (derogada también por la Convencion sobre el Reconocimien-
to y Ejecucion de las Sentencias Arbitrales Extranjeras de 10 de junio
de 1958); en esta Convencion de Ginebra, las altas partes contratan-
tes, principalmente Estados, reconocen ''la autoridad de toda senten-
cia arbitral recaida como consecuencia de un acuerdo (llamado en io
sucesivo “‘Acuerdo de someterse a arbitraje’’}... y la ejecucion de
dicha sentencia se llevara a efecto conforme a las reglas de procedi-
miento seguidos en el territorio donde la sentencia se invoque...”

Tanto en el arbitraje internacional como en el arbitraje comercial in-
ternacional, priva el principio positivista; en efecto, el procedimiento
de arbitraje esta regido, en primer lugar, por la voluntad de las partes
y en segundo lugar, por |a ley del pais en cuyo territorio tenga lugar el
arbitraje.

Il. El arbitraje comercial internacional

Una de la indudables ventajas del arbitraje sobre la jurisdiccion inter-
na es que, en el primero, juzgaran y decidiran de la controversia per-
sonas versadas en los aspectos comerciales e industriales, que cono-
cen seriamente la problematica a resolver.

En efecto la razén que puede inducir a las partes a utilizar el arbitraje
es el deseo de valerse de personas competentes o de especial con-
fianza para que resuelvan su controversia, en una forma mas justa,
mas rapida, menos dispendiosa. Acuden, normalmente, al arbitraje
personas que conocen las limitaciones que en determinadas mate-
rias, por ejemplo maritimas, de dafios, contables, etc., tienen los
jueces ordinarios y prefieren a personas especializadas en esta mate-
ria. El arbitraje en el fondo implica una voluntad de transigir, y de
aceplar como juicio propio el de las personas por ellas escogidas pa-
ra fatlar.

Tanto interna, como internacionalmente, existen numerosos organis-
mos que dan la oportunidad de la solucion arbitral.
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En Mexico, en el ambito interno, tenemos el arbitraje de organismos
privados como la Comision Permanente de Arbitraje de fa Camara Na-
cional de Comercio de la Ciudad de México, con su reglamento de
enero de 1970 y de organismos publicos como la Comision para la
Proteccion del Comercio Exterior de México (COPROMEX), de acuer-
do con su ley modificada de 31 de diciembre de 1959.

Desde el punto de vista del derecho positive mexicano, |0s principales
ordenamientos son el Codigo de Procedimientos Civiles para el Distri-
to Federal que regula, en general, el juicio arbitral (articulos 609-636);
el Codigo de Comercio que reconoce, en lo particular, el arbitraje co-
mercial privado (articulos 1051-1055); la Ley de Instituciones de Segu-
ros; la Ley de Proteccion al Consumidor.

En el ambito internacional, tenemos el arbitraje de organismos priva-
dos como la Corte de Arbitraje de la Cdmara de Comercio Interna-
cional por medio de su reglamento de 1975.

Desde el punto de vista intergubernamental, mencionaremos: el Cdigo-
Bustamante {(convencion de derecho internacional privado) de La Ha-
bana de 20 de febrero de 1928, especialmente l0s preceptos 210-211
y 423-435; el Tratado de derecho procesal internacional de Montevi-
deo, de 19 de marzo de 1940, principalmente de los articulos 5 al 15;
la Convencion Eurcpea sobre Arbitraje Comercial Internacional, de 21
de abril de 1961 {en vigor desde el 7 de enero de 1964); el Acuerdo
relativo a la aplicacion de fa Convencion europea sobre arbitraje co-
mercial internacional, de Paris. de 17 de diciembre de 1962, el Conve-
nio sobre arreglo de diferencias relativas a intervenciones entre Esta-
dos y nacfonales de otros Estados, de 18 de marzo de 1965, prepara-
do con los auspicios del Banco internacional de Reconstruccion y fo-
mento, creando el Centro Internacional de arreglo de diferencias rela-
tivas a inversiones, aplicando la conciliacién y el arbitraje: la Conven-
cion europea que prevé una ley uniforme sobre arbitraje, de Estras-
burgo, de 20 de enero de 1966; las Condiciones generales de entrega
de mercaderias entre organizaciones de comercio exterior de paises
miembros del Consejo de Asistencia Econdmica Mutua, de 1968, en
sus articulos 90 y 91 establece el arbitraje para resolver toda controver-
sia que surgiere del contrato respectivo o relacionado con él: fa Con-
vencion Interamericana sobre Arbitraje Comercial Internacional, fir-
mada en Panama el 30 de enero de 1975 (en vigor para Mexico a par-
tir del 27 de abril de 1978).

Las Comisiones Economicas de las Naciones Unidas han elaborado
también sus disposiciones correspondientes; por ejemplo, el Regla-
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mento sobre arbitraje comercial internacional y normas de concl-
liacion de la Comisién Econdmica para Asia y el Lejano Oriente de
1966 y el Reglamento de arbitraje de la Comision Econdmica para
Eurcpa, del mismo afo.

De especial importancia es el Reglamento de Procedimientos de /a
Comision Interamericana de Arbitraje Comercial de 10. de enero de
1978. Este reglamento, como en su mismo texto se reconoce, con-
tiene las disposiciones sustantivas del Reglamento de Arbitraje de la
Comision de las Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Interna-
cional, aprobado por la Asamblea General de las Nacicnes Unidas el
15 de diciembre de 1976 (Resolucion 31/98).

Dentro del ambito internacional, el problema a resolver, es la aplica-
cién de la sentencia arbitral en el lugar del demandado. Este problema
tiene su principio de solucion a través de la Convencion sobre el reco-
nocimiento y Ejecucion de las Sentencias Arbitrales Extranjeras, de
10 de junic de 1958.

Es conveniente hacer notar que, antes de acudir al arbitraje, las par-
tes pueden acudir a la Conciliacién para resolver las controversias
surgidas de las relaciones econdmicas internacionales. Al efecto, la
comisidn de las Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Interna-
cional aprobd, el 23 de julio de 1980, el Reglamento de Conciliacion
de la Comision, en 20 articulos.

Examinaremos, pues, el procedimiento arbitral, tomando como base
principal el Reglamento de la Comision Interamericana de Arbitraje
Comercial (CIAC). Después, analizaremos la ejecucion de la senten-
cia arbitral,

1. Procedimiento arbitral comercial

El procedimiento arbitral, tanto en el derecho positivo interno como en
el internacional, de organismos privados internos como internaciona-
les, es similar en sus grandes lineas*; coincide en dar a las partes en
confiicto toda la libertad necesaria y la voluntad de éstas es supfida
por los érganos arbitrales cuando hay el peligro de que el procedimien-
to se detenga. Por esto, es de suma importancia la redaccion de la
clausula compromisoria, del compromiso ¢ del convenio arbitral.

A) Clausula compromisoria.
* Un examen comparativo de los instrumentos internacionales mencionados se encuentra en: Comi-

sién de las Naciones Unidas para el Derecho Mercantil imternacional, Anuario, Volumen 1. 1968-
1970, pp. 275-293.
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La comision Interamericana de Arbitraje Comercial {CIAC) recomien-
da gue, en los contratos de comercio Internacional, se incluya la si-
guiente clausula tipo;

“Cualquiera cuestion o controversia originada en este contrato o rela-
cionada con él, directa o indirectamente, sera resuelta por arbitraje
de acuerdo con las reglas de la Comision Interamericana de Arbitraje
Comercial, cuyos textos en espafiol e inglés serdn considerados co-
mo igualmente auténticos y forman parte del convenio.

"Las partes convienen ademas, en lo siguiente:

1. Los arbitros seran nombrados por la Comisidn Interamericana de
Arbitraje Comercial, si las partes no los designan en este contrato o si
la designacion quedare vacante por cualguier motivo.

2. El arbitraje se celebrara en el lugar que sefialare la Comisién Intera-
mericana de Arbitraje Comercial, si las partes no lo indican en este
contrato.

3. El'laudo arbitral sera dictado dentro del plazo de 30 dias contados a
partir de la fecha de la conclusion de las pruebas y audiencias.

4. Las partes renuncian desde ahora a la apelacion o a cualquier otro
medio impugnativo contra el laudo, salvo al juicio de nulidad por exce-
s0 de poderes del arbitro o de los arbitros y otro motivo que se estime
admisible.

5. Las partes cumpliran fielmente el laudo que se dicte de acuerdo
con este convenio y con las reglas de la Comision Interamericana de
Arbitraje Comercial.”

Por otro lado, la Camara de Comercio internacional (CCl) recormienda
que en los contratos de caracter internacional, se incluya la siguiente
clausuia modelo:

"'Todas las desavenencias que deriven de este contrato seran resuel-
tas definitivamente de acuerdo con el Reglamento de Conciliacion y
Arbitraje de la Camara de Comercio Internacional por uno o mas ar-
bitres nombrados conforme a este Reglamento.”

Quisiéramos insistir en la importancia que reviste la clausula compro-
misoria en 10s contratos internacionales. Esto por varias razones. Una
de ellas, es que en la cldusula compromisoria correspondiente, como
las que acabamos de citar, se esta aceptando la aplicacién de los
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Reglamentos correspondientes de Arbitraje; en estos Reglamentos se
encuentran disposiciones expresas, para cuando las partes no efec-
tUen las acciones correspondientes, éstas son realizadas por la Corte
de Arbitraje en el caso de la Camara de Comercio Internacional; por la
Comision Interamericana de Arbitraje Comercial, por el Comité Per-
manente de la Comision para la Proteccién del Comercio Exterior de
México o por la Comisién Permanente de Arbitraje de la Camara Na-
cionat de Comercio de la Ciudad de México, segun sea el caso,

La otra razon, es que, por el juego de la clausula compromisoria, se
esta aceptando, “'a priori'’ 0 “‘a posteriori”’, la competencia del orga-
no arbitral y basta con la accion de una de las partes, para poner en
marcha este mecanismo; si la otra parte no acude al procedimiento,
la consecuencia es la continuacion del mismo en rebeidia, y el peligro
de una sentencia arbitral adversa con su consiguiente ejecucion.

B} Notificacion del arbitraje

£l arbitraje se inicia con la notificacion del demandante; esto es, de la
otra parte que recurre a este procedimiento y la recepcion por el de-
mandado de la notificacion correspondiente.,

El Reglamento de la CIAC establece, en su articulo 3, la informacion
que debe contener la notificacion relativa. Asimismo, este precepto
permite a las partes el estar representadas o asesoradas.

C) De los arbitros

El nimero de arbitros puede ser de uno o de tres; si las partes no han
convenido en que habra un arbitro Gnico, la CIAC nombrara tres ar-
bitros. Estos pueden ser nacionales o extranjeros. El procedimiento
para la designacion de uno o de tres arbitros, esta detallado en los
articulos 6 y 7, respectivamente del reglamento.

La recusacién de los arbitros esta prevista de los articulos 9y 12,
cuando existan dudas justificadas acerca de su imparcialidad o inde-
pendencia.

En igual forma, esta contemplada la posibilidad de la sustitucion del
arbitro (articulo 13) por muerte o renuncia; si fuere arbitro tnico o el arbi-
tro presidente, se pueden repetir las audiencias celebradas con ante-
rioridad: si éste no es el caso, el tribunal decidira io conducente.
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D) Procedimiento

Los procedimientos basicos que norman el procedimiento arbitral
son, que las partes gocen de igualdad y de oportunidad y cuenten con
informacion reciproca.

En relacién con el lugar donde se efectuara el arbitraje y el idioma a
emplearse, si las partes convinieron en ello, se respetara esta deci-
sion; si no, el tribunal decidira lo conducente.

£) Demanda

Si el escrito de la demanda no se incluyo en la notificacidn del arbitra-
je, el demandante comunicara, en el plazo determinado per &l tribunal,
su escrito de demanda al demandado y a cada uneo de los arbitros. Es-
te escrito deberd ir acompafiado de una copia del contrato y de una co-
pia del acuerdo del arbitraje. Segun ei articulo 18 del Reglamento, el
escrito de demanda debe contener; a) el nombre y direccién de las
partes; b) una relacién de los hechos en que se basa la demanda: c)
los puntos en litigio y d) la materia u objeto que se demanda.

F) Contestacién

Dentro del plazo qgue fije el tribunal, el demandado deberd comunicar
por escrito su contestacion al demandante y a cada uno de los ar-
bitros. Si no lo hace, el juicio se le seguira en rebeldia de acuerdo con
el parrafo 2 del Articulo 28 del Reglamento.

El demandado en su contestacién o con posterioridad a ella podra for-
mular una reconvencion, fundada en el mismo contrato, con el propé-
sito de percibir una compensacion (articulo 19).

Las partes podran modificar 0 complementar su demanda o contesta-
cién de la misma.

G) Competencia del tribunal

El tribunal arbitral tiene facuitades para decidir acerca de su propia
competencia y de la existencia o la validez de la clausula compromi-
soria o del acuerdo del arbitraje.

Es importante hacer notar gue la decisién del tribunal sobre la invali-
dez de un contrato, no implica "'ipso jure”, la invalidez de la cldusula
compromisoria.
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H) Audiencias

Cada parte asume la carga de la prueba de los hechos en los que fun-
da sus acciones o defensas.

El tribunal podra pedir un resumen de los documentos que estime
convenientes; filara las fechas para las audiencias que, en principio,
seran a puerta cerrada; oird a los testigos, quienes podrén presentar
sus disposiciones por escrito y firmadas; admitird o rechazara las
pruebas presentadas; podra nombrar peritos; determinar las medidas
provisionales que estime pertinentes a través, si asi fuere necesario,
de un laudo provisional. En fin, el tribunal cerrara las audiencias y dic-
taréa el laudo.

) Laudo

Cuando el tribunal arbitral este integrado por tres arbitros, la decision
sera por mayoria de votos de los mismos:

El laudo sera por escrito, definitive e inapelable; y debera estar razo-
nado y firmado por los arbitros; si fuere necesario su registro o deposi-
to, se procedera a ello.

EL laudo sera dictado conforme a la ley que las partes hayan indica-
do; en su defecto, el tribunal aplicara la ley que determinen las nor-
mas de conflicto de leyes que estime aplicables (articulo 33). Si las
partes asi lo hubieren convenido, el laudo sera dictado conforme a la
eguidad.

En el mismo laudo, el tribunal arbitral fijara las costas del arbitraje; en
principio, las costas seran a cargo de la parte vencida; sin embargo,
el tribunal podra prorratear, si lo estima razonable, cada uno de los
conceptos que integran las costas.

2. Ejecucion de la sentencia arbitral

Los organismos privados internacionales, como la Corte de Arbitraje
de la Camara de Comercio Internacional, dejan a la buena fe de las
partes ei cumplimiento del laudo; asi dice en su articulo 24: 'Por la su-
mision de su diferencia al arbitraje... las partes se comprometen a eje-
cutar sin demora el laudo gue intervenga y renuncian a cualesguiera
vias de recurso a las que pueden renunciar’’.

Por otra parte, organismos privados nacionales, como la Comision
Permanente de Arbitraje de la Camara Nacional de Comercio de la
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Ciudad de México, aungue establece en el articulo 33 de su Regia-
mento que: "“El arbitro podra... tomar las medidas legales conducen-
tes al cumplimiento del faudo...”, esto s6lo se puede lograr, como [o
veremos mas adelante, con el apoyo de ia juridiccidn local,

Son pues, las convenciones internacionales las que dan el apoyo sufi-
ciente a la ejecucion de las sentencias extranjeras,

A) Convencidn Interamericana sobre Arbitraje Comercial
Internacional de Panama de 30 de enero de 1975

Mexico es parte de esta convencién, que establece en su articulo 4
que ‘‘las sentencias o laudos arbitrales no impugnables segunialey o
reglas procesales aplicables, tendran fuerza de sentencia judicial
ejecutoriada. Su ejecucidn o reconocimiento podra exigirse en la mis-
ma forma que la de las sentencias dictadas por tribunales ordinarios
nacionales o extranjeros, segun las leyes procesales del pais donde
se ejecuten, y 10 que establezcan al respecto los tratados interna-
cionales’.

En este precepto existe un reenvio del derecho internacional al de-
recho interno. La ley interna aplicable es el Cédigo de Procedimientos
Civiles y para el Distrito Federal de acuerdo con el articulo 632 de es-
te ordenamiento: *'Notificado el laudo, se pasaran los autos al juez or-
dinario para su ejecucion...para la ejecucion de autos y decretos se
acudird también al juez de primera instancia...”” En esta forma, la ju-
risdiccidn ordinaria presta su auxilio al arbitro, con el proposito de que
el juzgado competente ejecute el laudo arbitral, de acuerdo con el
articulo 607 del Codigo de Procedimientos Civiles del Distrito Federal.

Para estos efectos, es importante hacer notar que ni el juez ni €l tribu-
nal superior, si fuere el caso, podran examinar ni decidir sobre la justi-
cia o injusticia del fallo ni sobre los fundamentos de hecho o de de-
recho en que se apoye; se limitardn a examinar su autenticidad y si
debe 0 no ejecutarse conforme a las leyes mexicanas(articulo 608).

Por otro lado, la Convencion Interamericana establece, en su articulo
5, las causales por 10s cuales se podra denegar el reconocimientoy la
ejecucién de la sentencia.

B) Convencién sobre el Reconocimiento y Ejecucidn de
las Sentencias Arbitrales Extranjeras de Nueva York de 10
de junio de 1958
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Esta Convencion, de la cual Mexico también es parte, rige la materia
para mas de medio centenar de Estados. Se aplica a todas las senten-
cias arbitrales extranjeras; esto es, a aquellas sentencias “‘dictadas
en el territorio de un Estado distinto de aquel en que se pide el recono-
cimiento y la ejecucion de dichas sentencias’.

La expresion '‘sentencia arbitral”, dice la Convencion, engloba las
sentencias dictadas en los arbitrajes ‘‘ad-hoc’’, asi como en aguellas
emitidas por los érgancs arbitrales permanentes.

En estd Convencidn vuelve a resaltar el elemento positivista del de-
recho internacional. En efecto, la voluntad det Estado soberano se
convierte en fuente de sus obligaciones juridicas; cada uno de los Es-
tados contratantes ‘‘reconocerd’ el acuerdo por escrito conforme al
cual las partes, esto es, las personas naturales o juridicas, se obligan
a someter a arbitraje todas o ciertas diferencias (Articulto I1).

Esta idea se reafirma cuando la misma Convencion de Nueva York es-
tablece, que cada uno de los Estados soberanos contratantes ''reco-.
nocerd’’ la autoridad de la sentencia arbitral y “'concedera’ su ejecu-
cion de conformidad con las normas y procedimientos vigentes en el
territorio donde la sentencia sea invocada {Articulo ).

Las dos condiciones que los Estados scberanos establecen para apli-
car, en sus respectivos territorios, una sentencia arbitral extranjera
son: a} la presentacion del original de la sentencia autentificada y b) el
original det acuerdo de arbitraje; ambos documentos, si fuera necesa-
rio, se presentaran debidamente traducidos al idioma oficiat del pais.

IN. El arbitraje comercial internacional como
via de solucién a los conflictos de derecho maritimo

1. Contrato de fletamento

El contrato mas practicado en el trafico maritimo es el de transporte
de mercancias bajo conocimientos de embarque, llamado, genérica-
mente, contrato de fletamento. Veamos qué nos dice al respecto la le-
gislacién mexicana y la internacional.

A) En el derecho interno
La Ley de la Navegacion y Comercio Maritimos, de 21 de noviembre

de 1963, es la que reglamenta en México el contrato de fletamento y
expresa en su articulo 157 que ‘‘Por el contrato de fletamento, el ra-
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viero se obliga a realizar con el buque un transporte maritimo en los
términos que se pacten y el cargador se obliga a entregar oportuna-
mente las mercancias o efectos que deban transportarse, y a pagar el
tlete.

EL naviero responde de los dafios causados a ta Carga por defectos
de navegabilidad de la nave, a menos que pruebe que éstos provie-
nen de vicio ocuito del navio, ios que no se pudieron descubrir con la
diligencia ordinaria (articulo 158).

Para fines de prueba, se constituye por escrito y recibe tradicional-
mente la denominacion de “‘podliza de fletamento’”. En cualguier for-
ma, se haya 0 no expedido poliza de fletamento, el cargador tiene de-
recho a pedir al naviero que se le expida un conocimiento de embar-
que que constituya un titulo representativo de las mercancias.

La mayor responsabilidad del naviero es la de responder a los dafios o
averias que sufran las mercancias y efectos durante la travesia.

El articule 175 de la Ley de Navegacion establece que “'el transporta-
dor sera responsable de los dafios o averias que sufran las mercan-
cias y efectos cuando le sean imputables, Cuando los dafos se deban
a vicios ocultos, caso fortuito o fuerza mayor, a intrucciones del car-
gador, del consignatario o del titular del conocimiento, el transporta-
dor quedara exento de responsabilidad''.

Esta responsabilidad comprende la obligacién de pagar no sélo el va-
lor de mercancias al precio de las mismas, en el lugar y en el tiempo
en que deban entregarse, sino de indemnizar al cargador los dafics y
perjuicios que él causare. Este articulo fue reformado en 1964, su tex-
to original, al parecer, era mas técnico y mas justo; decia el porteador
seria responsable de los dafios y averias que sufrieran las mercancias
y efectos a menos que probara que se debieron a vicios ocultos de las
cosas, a caso fortuito, a negligencia, faltas nauticas de la navegacion
o a hechos o instrucciones del cargador, del consignatario ¢ del titular
del conocimiento. Este texto resumia la extensa enumeracion que, de
los casos de no responsabilidad, hace el convenio de Bruselas de 25
de agosto de 1924 para la unificacion de ciertas reglas en materia de
conocimiento de embarque {México suscribié tal convenio, pero no lo
ratifico).

El texto actual del articulo 175, en cambio, al suprimir la excepcién de
la negligencia y las culpas nauticas de la tripulacién, establece a car-
go del transportador una obligacion mas severa.
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B) En el derecho internacionat

Es importante mencionar ta Conferencia de las Naciones Unidas
sobre Transporte Maritimo de Mercancias, celebrada en la Republica
Federal de Alemania, del 6 al 31 de marzo de 1978. En esta Confe-
rencia se adopto, por 78 Estados, el Convenio de las Naciones Unidas
sobre el Transporte Maritimo de Mercancias, 1978. A las normas
enunciadas por este Convenio se les denominaron ‘'Reglas de Ham-
burgo”. La Delegacion Mexicana firmé “ad referendum’ el acta final
y el Convenio correspondiente.

Todo Estado que forme parte de estas Reglas de Hamburgo, segun el
articulo 31, notificara al Gobierno de Bélgica la denuncia del Convenio
Internacional para la unificacion de ciertas reglas en materia de cono-
cimientos de embarque, firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924,
asi como del Protocolo firmado el 23 de febrero de 1968, por el que se
modificd el Convenic citado de 1924,

Como consecuencia de lo anterior, las Reglas de Hamburgo se apli-
can actualmente a todo contrato de transporte maritimo, en virtud del
cual el porteador se compromete, contra el pago de un flete, a trans-
portar mercancias por mar de un puerto a otro.

En relacién con los problemas que surjan con motivo de transporte de
las mercancias, se prevé tanto la posibilidad de que la accién se ejer-
cite ante un tribunal o bien que sea sometida al arbitraje.

El articulo 22 de las Reglas de Hamburgo se refiere al Arbitraje en los
siguientes términos:

1. Con sujecién a lo dispuesto en este articulo, las partes podran pac-
tar por escrito que toda controversia relativa al transporte de
mercancias, en virtud del presente Convenio, sea sometida a arbitra-

je.

2. Cuando el contrato del fletamento comprenda una estipulacion, se-
qun la cual las controversias, que surjan en relacion con este contra-
to, serdn sometidas a arbitraje, y un conocimiento de embarque emiti-
do en cumplimiento del contrato de fletamento no contenga clausula
expresa por la que se establezca que esa estipulacidn sera obligatoria
para el tenedor del conocimiento, el porteador no podré invocar la es-
tipulacién contra el tenedor que haya adquirido el conocimiento de
embarque de buena fe.
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3. El procedimiento arbitral se incoara, a eleccién del demandante, en
uno de los lugares siguientes:
a) Un lugar situado en un Estado, en cuyo territorio se encuentre:

i) el establecimiento principal o, a falta de éste, la residencia habi-
tual del demandado; o

iiy el lugar de celebracién del contrato, siempre que el demandado
tenga en él un establecimiento, sucursal o agencia, por medic de los
cuales se haya celebrado el contrato; o

iiiy el puerto de carga © el puerto de descarga, ¢

b) Cualquier lugar designado al efecto en la clausula compromisoria o
el compromiso de arbitraje.

4) El arbitro o el tribunal aplicara las normas del presente Convenio.

5) Las disposiciones de los parrafos 3 y 4 de este articulo se conside-
raran incluidas en toda clausula compromisoria de arbitraje y cual-
quier estipulacion de tal clausuta 0 compromiso que sea incompatibie
con ellas sera nula y sin efecto.

6) Ninguna de las disposiciones del presente articulo afectara a la va-
lidez del compromiso de arbitraje celebrado por las partes después de
presentada la reclamacion basada en el contrato de transporte
maritima.

C) Pdliza de fletamento

Varias organizaciones internacionales han propuesto modelos de poli-
za de fletamento, una de ellas es:

“The Baltic and International Maritime Conference’ que aprobd una
pdliza de fletamento denominada “‘Deep Sea Time Charter'’; la cual
regula el fletamento de un buque, por entero, entre el propietario y ei
fletador, por tiempo determinado,

En dicha pdliza se establecid, en el parrafo 32, que cualquier contro-
versia gue surja con motivo de la misma debe ser solventada median-
te arbitraje en la ciudad de Londres y que la decisién de los arbitros o
del tercero en discordia sera definitiva y obligatoria respecto de am-
bas partes.
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En otra pdliza aprobada por el “New York Produce Exchange”, deno-
minada ‘'Time Charter’” se establece tambien que la controversia que
surja entre propietarios y fletadores sera dirimida por tres personas
en Nueva York, una nombrada por cada una de las partes y un tercero
por las dos asi escogidas, y la decision de dos o tres de los arbitros
sera definitiva y tendra los efectos de una sentencia de tribunal, Los
arbitradores seran hombres dedicados al comercio,

De la misma manera, la pdliza llamada ‘'Continent Grain Charter
Party", adoptada por *‘The Documentary Committee of the Chamber
of shipping of the United Kingdom'' y "*“The Documentary Council of
the Baltic and International Maritime Conference'’ en Paris, en 1857,
modificada en 1960, establece expresamente el arbitraje para resol-
ver las controversias correspondientes,

2. Contratos-tipo en el transporte maritimo

A) Contrato-tipo de salvamento

En materia de transporte maritimo ha surgido un contratotipo de sal-
vamento de barcos gue utiliza el Lloyd’s de Londres, en el que se es-
tablece la clausula **“No Cure No Pay'’ (si no hay salvamento no se pa-

ga).

Este contrato tiene por objeto fijar los derechos y obligaciones de las
partes respecto del pago de honorarios, de tal manera gue el acuerdo
gue los interesados efectien antes del salvamento, no tenga que ser
maodificado después, en virtud de haber fijado una renumeracion que
resulte demasiado elevada o reducida, evitando asimismo {0s po-
sibles abusos de {os salvadores.

Dicho contrato lo afirma el contratista del salvamento o, en su
nombre, el capitdn del buque salvador y el capitan del bugue salvado,
y por virtud de él, el contratista se compromete a hacer todo Io posible
por saivar el buque y su cargamento y conducirlos a un lugar determi-
nado.

El capitan del bugue salvadn se compromete a pagar una cantidad fi-
jada de antemano, si las operaciones tienen un éxito total, o un tanto
por ciento de la misma si sélo fuera parcial. Si no se logra resultado
pesitivo, el contratista pierde sus propios gastos y no puede reclamar
nada a la otra parte.
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Generalmente, se deja en blanco el importe de la remuneracién a
efecto de que, después sea fijada por los arbitradores gue se desig-
nan; férmula recomendable, pues de este modo el capitan no ad-
quiere compromisos definitivos de orden econémico.

Antes de las 48 horas de terminado el salvamento, el contratista co-
municara por escrito al Comité de Lioyd's la cantidad que |a otra parte
debe depositar, en concepto de fianza, para garantizar el pago de la
remuneracion, siendo el importe maximo de la fianza correspondiente
al valor de las cosas salvadas.

El armador esta obligado a depositar |la garantia pedida por el contra-
tista en el plazo de 14 dias. Durante dicho plazo ni el contratista puede
pedir el embargo de la propiedad salvada, ni el propietario de la mis-
ma podra disponer de ella hasta que no haya presentado la fianza.

Pasados 42 dias de la fecha en que se depositd la tianza, sin que se

_pague la prestacion, el Comité del Lloyd's procedera a la realizacion
de la fianza y al pago de la remuneracion al contratista, salvo que en
dicho plazo se haya recibido aviso por escrito de impugnacion y de-
manda de arbitraje. La cual podra ser presentada por las partes, los
propietarios de la carga, los aseguradores y el propio Comité del
Lloyd's.

Puede también actuar como arbitrador el propio Comité del Lioyd's,
quien fijara el importe de la remuneracion.

Los arbitradores tienen libertad para la admisién y practica de las
pruebas que consideren convenientes, pudiendo las partes aportar
pruebas técnicas.

El laudo puede mantener, aumentar o reducir o bien fijar, la suma que
corresponda como importe del servicio de salvamento.

Como caracteristica peculiar de este procedimiento, conviene men-
cionar que se admite el arbitraje de apelacion; es decir, que el laudo
original puede ser apelabie por escrito ante el Comité Lioyd's en el
plazo de 14 dias, a partir de su publicacién.

B) Contrato-tipo de acuerdo arbitral en casos de colisién

Lloyd's de Londres utiliza una forma estandar de acuerdo arbitral en
casos de colision, referente a determinar la responsabilidad de ios
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propietarios de los barcos, por un lado, y a establecer el monto de tal
responsabilidad, por el otro.

El arbitraje tiene lugar en Londres por un arbitro designado por el Co-
mité del Lioyd's. En el propio acuerdo esta detallado el procedimiento
arbitral a seguir,

3. Contrato de Seguro: Clubes de proteccion e
indemnizacién (Clubs P. and 1)

Las operaciones de seguros bajo la filosofia de la mutualidad; la cre-
acidén de una “‘comunidad de riesgos'’ en la que los participantes
—asegurados-— ponen sus riesgos en una cartera, pagan primas se-
gun el riesgo correspondiente y estan de acuerdo en gue los que
sufren pérdidas sean indemnizados. La cobertura de estos riesgos es
proporcionada por un intermediario: la compafiia de seguros.

Sin embargo, hay casos en que esa intermediacion no es necesaria; son
los propios asegurados quienes, por su cuenta y riesgo, proporcionan
el servicio estableciendo un '‘régimen de seguro mutuo'’. Este régi-
men se justifica cuando existe una homogeneidad de riesgos en los
participantes por reatizar una actividad comun.

Aplicando esta idea a los porteadores, quienes, ademas de su respon-
sabilidad contractual por la pérdida de los dafios de la carga, tienen
otras responsabilidades originadas por: muerte y iesiones corporales,
riesgo de colision, riesgo de dafos a instalaciones portuarias, riesgo
de remocion de buques naufragados y riesgo de salarios de |a tripula-
cion, riesgo de averia gruesa, cuarentena y enfermedades infeccion-
sas, multas, riesgos de contaminacion por hidrocarburos, etc.

Para cubrir Ios riesgos anteriores, los armadores se han unido para
protegerse en sociedades de seguro mutuo, llamadas “Clubs P. and "

La palabra ''Clubs’” es correcta ‘habida cuenta de que todos los aso-
ciados participan en una misma actividad gue supone riesgos simila-
res y que sus responsabilidades con la asociacién tienen como unico
limite fa cuantia de los recursos totales de cada asociado.

{Operaciones del Transporte Multimodal Internacional. Clubes de pro-
teccion e indemnizacion. Informe de la Secretaria de la UNCTAD.
Doc. TD/BIAC. 15/20, 11 de noviembre de 1976. p.4).
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Actualmente, funcionan mas de 20 clubes;«el primero de ellos fue la
“Shipowner’s Mutual Protection Society’”, gue es la actual "'Britannia
Steamship Assurance Association” de la Gran Bretafa, que empezé a
operar en 1855, En este pais operan gran nimero de estos clubes, al
igual gue en Noruega, Suecia, Dinamarca y Japon.

El arbitraje juega un importante papel en estos clubes; sin embargo, es
necesario examinar los estatutos repectivos de cada uno de ellos pa-
ra conocer el procedimiento arbitral.

Asf tenemos que en el club "“The Steamship Mutual Underwriting As-
sociation (Bermuda) Limited'’, constituido el 24 de junio de 1974, las
disputas que surjan entre cada uno de los miembros y et club seran di-
rimidas por los directores del mismo; pero si los miembros no aceptan
la decisidbn de los directores, la disputa se solventara, segun el
articulo 36, mediante el arbitraje de dos arbitradores, uno nombrado
por cada una de las partes, en la ciudad de Londres, y la sumisién del
arbitraje y todos los procedimientos se sujetaran a las provisiones del
Acta de Arbitraje Inglés de 1950.

4. Contrato de seguro maritimo

Por virtud de este contrato, el asegurador se obliga a indemnizar a
otra persona, llamada asegurado, por las pérdidas o dafios que a éste
le puedan ocurrir por la realizacién de un riesgo maritimo.

Los riesgos que en mayor medida se protegen son: el hundimiento,
naufragio, rotura o varamiento del bugue que to inhabiliten para nave-
gar, etc.

En relacién con este contrato, encontramos gque la cuestion mas dificil
es la determinacion de los dafios o de las pérdidas, lo cual solo puede
ser efectuada por técnicos en la materia; por |0 que, en este campo, el
arbitraje internacional puede ser objeto de gran utilizacion.

En la rama de seguro maritimo y transportes la Aseguradora Mexica-
na tiene una poliza de buques que protegen contra la pérdida total o
parcial del bugque, causada por la furia de los elementos, explosion y
rayo, hundimiento, incendio y colisidn del buque y la contribucion gue
corresponda al mismo, hasta por su valor asegurado, en la averia
gruesa o general y en los cargos de salvamento de auxilio.

También, asegura los dafos materiales causados por huelguistas o
personas gue tomen parte en paros, y danos materiales causados por



ARBITRAJE INTERNACIONAL Y EL DERECHO MARITIMC 431

apresamiento, confiscacion, destruccion o dafio por incendios, etc;
asi coma dafios materiales causados por pirateria del capitan o tripu-
lacidn.

La certificacion de los dafios se hace mediante una inspeccion que re-
alizan el agente local del Lloyd’s y el representante del Board Un-
derwriters de Nueva York y, a falta de éstos, el capitan de puerto, el
consul mexicano, un notario publico, la autoridad judicial o la autori-
dad politica o local.

Lo interesante de esta pdliza, es que ios desacuerdos entre el asegu-
rado y la compaiiia, acerca del monto de cualquier perdida o dafio, se-
ran sometidos a dictamen de un perito.

En caso de controversia, el quejoso debera ocurrir a la Comisién Na-
cional Bancaria y de Seguros en los términos del articulo 135 de la
Ley General de Instituciones de Seguros; si dicho organismo no es
declarado arbitro, previa declaracion expresa del mismo, el quejoso
podra ocurrir a los tribunales competentes del domicilio de la
compafiia aseguradora.

£En efecto, en materia de seguros, la Ley de Instituciones de Seguros
tiene reglamentado el procedimiento arbitral; el articulo 135 sefala
que el reclamante debera ocurrir ante Ja Comision Nacional Bancaria
y de Seguros, la gue pedira un informe detallado a la institucion contra
la que hubiese presentado reclamacion. La Comision Nacional Banca-
ria y de Seguros citard a las partes a una junta en la que las exhortara
a conciliar sus intereses vy, si esto no fuere posible, para que volunta-
riamente y de comun acuerdo la designen arbitro. El compromiso ar-
bitral se hara constar en acta ante la citada Comision.

El juicio arbitral se ajustara a dicha ley y al procedimiento que conven-
cionalmente fijen las partes en acta ante la Comision Nacional Banca-
ria y de Seguros, de acuerdo con las disposiciones relativas del Codi-
go de comercio, mismo que se aplicara supletoriamente; a falta de
disposicion en dicho Codigo, seran aplicables las del Codigo de proce-
dimientos civiles para el Distrito Federal. Sin embargo, no tendra apli-
cacion lo dispuesto por los articulos 1247 y 1296 del Cédigo de comer-
cio.

El laudo arbitral no admitirda mas recurso o medio de defensa que el
juicio de amparo. Todas las demas resoluciones del arbitro, en el cur-
so del procedimiento, admitirdn como Gnico recurso el de la revoca-
cién,
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Ei laudo que concede a una intitucién de seguros a pagar, le otorgara
para ello un plazo de 15 dias habiles.

Si alguna de las partes n¢ estuviere de acuerde en designar arbitro a
la CNBS, el reclamante podra ocurrir desde luego ante los tribunales
competentes. '

5. Contrato de construccion del buque

En relacion con el contrato de contruccion de un bugue, no existen, al
parecer, cotratos-tipo en que se estipule el arbitraje; sin embargo, es
evidente que este contrato ofrece un campo fértil para el procedi-
miento arbitral.

Existen dos tipos de contrato al respecto: a) cuando el presunto pro-
pietario 0 navierg aportare los materiales para la contruccion de un
buque, en cuyo caso se aplicaran las normas relativas al contrato de
obra, y el navio se considerara de su propiedad desde que se inicie la
construccién {(articulo 101 Ley de Navegacion y Comercio Maritimos).
b) Cuando en el contrato de construccion se estableciera la obliga-
cién de que el astillero ponga por su cuenta los materiales, el contrato
se considerara como de compraventa de cosa futura y la propiedad
se trasladara hasta que quede terminado ef proceso de construccion
(articulo 102 Ley de Navegacion y Comercio Maritimos).

Desde luego que este Ultimo es el tipo de contrato mas utilizado, el
cual, en la doctrina francesa, se llama construccion ‘‘a forfait’.

Los problemas que pueden surgir alrededor de este contrato son mul-
tiples: incumplimiento del comprador al pago del precio; falta de
entrega oportuna del buque, ocasionada, muchas veces, por causas
ajenas al vendedor; rechazo del comprador de recibir el barco; imposi-
bilidad del vendedor de sostener un precic por las situaciones cam-
biantes del mercado internacional, etc., y, sobre todo, incumplimiento
del vendedor a realizar la contruccién conforme a las especifica-
ciones convenidas.

A este respecto corresponde mencionar que, aun cuando en la practi-
ca seria dificil gue un bugue resultara con vicios ocultos de construc-
cidn, ya que normalmente se estipula que la aceptacion del barco es-
ta sujeta a la aprobacién generalmente de la Compafia Lloyd's, o
bien, en el caso de que no intervenga una empresa calificadora, la
construccién se sujeta a la vigilancia de la Secretaria de Marina; en
cualquier forma, la principal preocupacion del comprador es que el
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barco redna las caracteristicas de calidad ordenadas por él, y en todo
caso, el constructor es responsable de tales vicios o defectos.

Ahora bien, es evidente que la resclucion de este tipo de controver-
sias, es un campo propicio al arbitraje; aun mas la contruccion de un
buque, se apoya en la emision de multiples garantias de cumptimien-
to, y como veremos despues en el manejo de garantias de cumpli-
miento se ha aceptado expresamente el arbitraje.

6. Conirato de arrendamiento de! buque

Es aguel por virtud del cual el propietario se obliga a conferir al arren-
datario, contra el pago de una renta, el uso y el controi de un navio,
sin tripulacién y sin armamento; esto es, sin abastecerio de lo necesa-
rio para la navegacion {Ley Suiza).

De acuerdo con el articulo 150 de ta Ley de Navegacion, el propietario
arrendador no responde frente a terceros de los dafnos que se oca-
sionen durante fa navegacion. Sin embargo, las responsabilidades a
cargo del naviero arrendatario podran ejecutarse sobre el bugue, que
se considera como fortuna de mar.

Esta disposicion pone en conflicto al arrendador y al arrendatario en
innumerables cuestiones, ya que, a pesar de que el arrendador no es
responsable frente a terceros de los darfios que se ocasionen durante
la navegacion, su buque responde de dichos dafios en razén de io que
se conoce como responsabilidad objetiva, y si bien el arrendatario es
responsabie ante el arrendador por tales hechos, siempre cabe la posi-
bilidad de que el arrendatario aduzca que si se produjo un abordaje o
un dano de instalaciones portuarias, etc., fue debido a causas de mal
funcionamiento del bugue y no a errores en el manejo; este tipo de
controversias técnicas pueden ser mas facilmente manejadas por Ar-
bitradores.

Otra fuente de controversias, susceptible de solucidn por via arbitral,
es la obligacién del naviero arrendatario de responder ante e! pro-
pietario de los créditos que graven el bugue con motivo del trafico
maritimo (articulo 151), ya que si bien es cierto que para garantizar es-
tos pagos ei arrendatario puede contratar fianza a favor del arrenda-
dor, también es cierto que por la cuantia que pueden alcanzar dichos
créditos, la mencionada fianza puede ser insuficiente y, también aqui,
surge la posibitidad de controversia de qué gastos deben ser a cargo
del arrendador en concepto de conservacion y mantenimiento del bu-
gue y gué gastos a cargo del arrendatario motivados por descompos-
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turas ocasionadas por manejo inadecuado o imprudencial del naviero
arrendatario.

Por otra parte, como en cualquier arrendamiento, el arrendatario debe
devolver el barco en las mismas condiciones en que |o recibid con el
deterioro propio derivado del desgaste normal del mismo y, evidente-
mente, esto no es facil dado el ambiente en que se realiza el arrenda-
miento, por 1o que puede ser causa de innumerables controversias
que soio a través del procedimiento arbitral pueden ser atinadamente
resueltas,

7. Compraventas maritimas

No deberia hablarse de compraventas maritimas, ya que no se trata
de una institucion distinta a ia compraventa civil 0 mercantil, sino de
compraventa gue, por su conexion con el mar, adquiere modalidades
especificas. La Ley de Navegacion, correctamente, se refiere no a
compraventas maritimas sino a las modalidades maritimas de la com-
praventa.

Estas son, principalmente, la compraventa CSF o CIF o CAF; FOB o
LAB; FAS y CF.

Estas modalidades fueron elaboradas en el derecho maritimo y se ex-
tienden ahora al derecho mercantil; esto es, se aplican a las compra-
ventas relacionadas con cualquier clase de transporte.

Estas compraventas se realizan sobre documentos, por lo que, inclu-
50, se ha discutido si se trata de compraventa de mercancias 0 de
compraventa de documentos. La ley considera que se trata de ventas
sobre documentos. En las ventas sobre docurmentos el vendedor
cumpiira su obligacion de entrega de la cosa, remitiendo al compra-
dor en la forma usual, los titulos representativos de ella y los demas
documentos indicados en el contrato o establecidos por los usos
(articulo 210 de la Ley de Navegacién), ‘

Ei comprador estara obligado a pagar contra la entrega de los docu-
mentos, pero quedaran a salvo sus acciones para reclamar si la cali-
dad o el estado de las cosas no correspondieron a lo contratado
(articulo 211 de la misma Ley).

En cuanto a los riesgos, se les consideran trasladados del vendedor al
comprader en el momento en que el primero haya hecho entrega de
las mercancias al transportardor, pero si la venta se hubiere realizado
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estando las mercancias en ruta y el vendedor supiera de algun riesgo
ya realizado, seran a su cargo las consecuencias de ese riesgo.

En relacion con estos contratos, la Camara de Comercio Internacional
realizé una meritoria labor de compilacién de usos para tratar de uni-
ficar, internacionalmente, las normas sobre estas compraventas y
sobre su cumplimiento at crédito documentario; esta labor culming en
las Reglas de Viena o Reglas de Usos Uniformes relativas a los crédi-
tos documentarios.

Sobre este particular conviene mencionar que es el campo mas propi-
cio para el arbitraje. La propia Camara de Comercio Internacional ha
insistido mucho en el sentido de que las disputas que surjan en rela-
cidn con estas operaciones sean resueltas suave y confidenciaimente
a través de la Corte de Arbitraje de la CCl, habiendo aplicado la propia
Camara una guia que explica a los comerciantes, en detalle, como tra-
baja la Corte; guia que es una herramienta de trabajo muy valiosa pa-
ra los abogados de asuntos internacionales y para todos tos hombres
de negocios relacionados con el comecio internacional.

8. Garantias contractuales en el caso de emision
de garantias de cumplimiento (Bonds)

La federacién Latinoamericana de Bancos adoptd, en enero de 1979,
las reglas uniformes para las garantias contractuales adoptadas por
el Consejo de la Cdmara de Comercio Internacional que regulan las
garantias que otorgan los bancos, las compafias de sequros y otros
garantes en el caso de emision de garantias de cumplimiento (Bonds),
ya sea de propuesta, de gjecucién o de devolucion.

De conformidad con dichas reglas, las partes se obligan mediante
convenio, a someter al arbitraje la solucién de desacuerdos que
surjan en relacion con la garantia. Este se llevara a cabo de
conformidad con tas Reglas de la Corte de Arbitraje de la CCl, las
reglas de arbitraje de la Comisién de las Naciones Unidas para el
derecho mercantil internacional (UNCITRAL), u otras reglas de
arbitraje en las gque convengan el garante y el beneficiario

Estas reglas estan llamadas a tener una gran importancia en las moda-
lidades maritimas de la compravenia, toda vez que es muy usual el otor-
gamiento de estas garantias en la compraventa de cierto tipo de
bienes, principalmente, de capital.
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IV. Conclusidén

En el arbitraje comercial internacional y en su aplicacién al derecho
maritimo es dificil llegar a una conclusién, ya que los esfuerzos de sis-
tematizacion de procedimientos, de codificacion y de aplicacion son
relativamente recientes.

En efecto, es a partir de la propuesta de Hungria, que la Asamblea
General de las Naciones Unidas —por resolucion 2205 (XX1) de 17 de di-
ciembre de 1966-— establecié la Comision de las Naciones Unidas pa-
ra el Derecho Mercantil internacional (CNUDMI}.

Desde sus inicios las labores de la Comision han sido de gran impor-
tancia para el desarrollo de los temas vistos. En efecto, se dedico al es-
tudio de 1) Venta internacional de bienes; 2) Arbitraje comercial, 3)
Transportes; 4) Seguros; 5) Pagos internacionales;. 6) Propiedad inte-
lectual; 7) Eliminacion de la discriminacion en las ieyes relativas al co-
mercio internacional; 8) Representacién y 9) Legalizacién de docu-
mentos,

La Comisién dio prioridad a los siguientes temas; a) Venta interna-
cional de bienes; b} Pagos internacionales y c¢) Arbitraje Comercial.”

La Comisién de 36 miembros aprobd el proyecto de Convencion sobre
Contratos para Compraventa Internacional de Mercaderias. Este pro-
yecto de convencion fue adoptado como convencion definitiva en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Contratos de Mercade-
rias, entre el 10 de marzo y 11 de abril de 1980. Esta Convencidn repre-
senta una unificacion y revisidon de las dos convenciones aprobadas
en la Conferencia de la Haya de 1965; es decir, de la Convencién rela-
tiva a la Ley Uniforme sobre la Compraventa Internacional de
Mercaderias y de la Convencién relativa a la Ley Uniforme sobre la
formacién de Contratos para la Compraventa Internacional de
Mercaderias. Es una aportacién mds de la Comisién para la unifica-
cion y desarrolio del derecho mercantil internacional.

Para terminar, quisiéramos mencionar otro factor de gran importancia
para el desarrollo del derecho maritimo y del arbitraje, la Conferencia

* Véase: Comisién de las Naciones Unidas para el Desarrollo Mercantil Internacional. Volumen §:
1968-1970; Volumen 11; 1971; Volumen I: 1972; Volumen IV: 1973; Volumen V: 1874; Volumen V:
1974; Volumen VI: 1975; Volumen VII: 19786; Volumen VHI; 1977. En iguat forma; Registro de textos
de Convenciones y ofros instrumentos relativos al Derecho Mercantil Internacional, Volumen |,
1971; Volumen Il, 1873.
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de las Naciones Unidas scbre Comercio y Desarrollo (UNCTAD). Baste
mencionar la celebracidn de la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre Transporte Muitimodal Internacional, que tuvo lugar en Ginebra
del 8 al 24 de mayo de 1980; concluyendo con éxito, después de siete
anos, con la aprobacidn de la Convencidn sobre Transporte Multimo-
dal Internacional de Mercaderias.



