ANEX0

Cuadro comparativo del Convenio Internacional de Bruselas para la
unificacion de ciertas reglas en materia de conocimientos de embarque
de 1924 (Reglas de La Haya) y sus protocolos que lo adicionan de 1968
{Reglas de Wisby) y de Bruselas de 1979, y el Convenio de las Naciones
Unidas sobre el Transporte Maritimo de Mercancias de 1978 (Reglas de
Hamburgo).
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CONVENIO INTERNACIONAL DE BRUSELAS PARA LA UNIFI-

CACION DE CIERTAS REGLAS EN MATERIA DE CONOCIMIEN-

TOS DE EMBARQUE, REGLAS DE LA HAYA, Y LOS PROTOCO-

LOS DE BRUSELAS QUE LO MODIFICAN, REGLAS DE WISBY,
1968 y 1979 *

ARTICULO Io.

En el presente Convenio se emplean las palabras siguientes en el sen-
tido preciso que se indica a continuacion:

@) “Porteador” comprende el propietario del buque o el fletador en
un contrato de transporte con un cargador.

b} “Contrato de transporte” se aplica tinicamente al contrato de porte
formalizado en un conocimiento o en cualquier documento similar que
sirva como titulo para el transporte de mercancias por mar; se aplica
igualmente al conocimiento o documento similar emitido en virtud de
una podliza de fletamento, a contar desde el momento en que este docu-
mento regula las relaciones.

¢) “Mercancias” comprende bienes, objetos, mercancias y articulos de
cualquier clase, con excepcion de los animales vivos y del cargamento

* Conventions Internationales de Droit Maritime, Amberes, Comité Maritimo
International, 1977, pp. 27 a 39,

Menéndez Menéndez, Aurelio, ¥ Iglesias Prada, Juan Luis, Cddigos de las Leyes
Maritimas, Madrid, Boletin Oficial del Estado, 1980, pp. 1827 a 1836.

De Azcérraga, José Luis, Legislacion Internacional Maritima, Madrid, Ministerio
de Marina, 1955, pp. 699 a 706.
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CONVENIO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL TRANSPORTE
MARITIMO DE MERCANCIAS, REGLAS DE HAMBURGO **

ARTICULO 1. DEFINICIONES
En el presente Convenio:

1. Por “porteador” se entiende toda persona que por si o por medio
de otra que actiie en su nombre ha celebrado un contrato de transporte
maritimo de mercancias con un cargador.

2. Por “porteador efectivo”™ se entiende toda persona a quien ¢l por-
teador ha encomendado la ejecucién del transporte de las mercancias,
o de una parte de! transporte, asi como cunalquier otra persona a quien
se ha encomendado esa ejecucioén,

6. Por “contrato de transporte maritimo” se entiende todo contrato en
virtud del cual el porteador se compromete, contra el page de un flete, a
transportar mercancias por mar de un puerto a otro; no obstante, ¢l con-
trato que comprenda transporte maritimo y también transporte por cual-
quier otro medio se considerard contrato de transporte.

5. El término “mercancias” comprende los animales vivos; cuando las
mercancias se agrupen en un contenedor, una paleta y otro elemento de

** Acta Final de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Transporte
Maritimo de Mercancias, 4/CONF.89/13. Nueva York, Naciones Unidas, 30 de
marzo de 1978, Con tres Anexos, ¢l primero de los cuales tiene el texto del Con-
venio, que fue adoptado el 30 de marzo de 1978 y en vigor el 10. de noviembre de
1992,
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que, segin el contrato de transporte se declara colocado sobre cubierta,
y es en cierto modo transportado asi.

dy “Buque” significa cualquier embarcacién empleada para el trans-
poriz de mercancias por mar.

¢) “Transporte de mercancias” comprende el tiempo transcurrido des-
de la carga de las mercancias a bordo del buque hasta su descarga del
buque.

“Ratificacién del Protocolo de Bruselas de 1979". Boletin de la Asociacidn Es-
pafiola de Derecho Maritimo, Madrid, Asociacién Espafiola de Derecho Maritimo,
nim. 1, 1984, pp. 53 a 65.

El Convenio fue adoptado el 25 de agosto de 1924, habiendo entrado en vigor
el 2 de junio de 1931. El Protocolo a su vez se adopté el 23 de febrero de 1968
¥ entré en vigor el 23 de junio de 1977, Los textos los tomamos de las obras es-
pafiolas, pero para evitar usar palabras equivocas, hemos revisado el texto francés
original.



CONCLUSIONES 141

ransporte andlogo, o cuando estén embaladas, el término “mercancias”
comprenderd esc elemento de transporte o ese embalaje si ha sido sumi-
nistrado por ¢! cargador.

3, Por “Cargador” se entiende toda persona que por si ¢ por medio de
otra que actde en su nombre o por su cuenta ha celebrado un contrato
de transporte maritimo de mercancias con un porteador, o toda persona
que pot si 0 por medio de otra acte en su nombre o por su cuenta en-
trega efectivamente las mercancias al porteador en relacién con el con-
trato de transporte maritimo.

4. Por “consignatario” se entiende la persona autorizada para recibir
las mercancias,

7. Por “conocimiento de embarque” se entiende un documento que
hace prueba de un contrato de transporte maritimo y acredita que el por-
tcador ha tomado a su cargo o ha cargado las mercancias, v en virtud
del cual éste se compromete a entregarlas contra la presentacién del do-
cumento. Constituye tal compromiso la disposicién incluida en el docu-
mento segln la cual las mercancias han de entregarse a la orden de una
persona determinada, a la orden o al portador.

8. La expresién “por escrito” comprende, entre otras cosas, ¢l telegra-
ma y el télex.
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ARTICULO 2o.

Bajo la reserva de las disposiciones del articulo 60., el porteador de
todos los contratos de transporte de mercancias por mar estara sometido,
en cuanto a la carga, conservacién, estiba, transporte, vigilancia, cuida-
do y descarga de dichas mercancias a las responsabilidades y obligacio-
nes y gozard de los derechos y exoneraciones que a continuacién se
mencionan.

ARTICULO 3o.

1. El porteador, antes de comenzar el viaje, deberd cuidar diligente-
mente:

@) De que el buque esté en estado de navegar.

b) De armar, equipar y aprovisionar el bugue convenientemente.

¢) De limpiar y poner en buen estado las bodegas, camaras frias y
frigorificas y los demds lugares del buque, cuando se carguen las mercan-
cias para su recepci6n, transporte y conservacion.

2. El porteador, bajo la reserva de las disposiciones del articulo 4o.
procederd de manera apropiada y cuidadosa a la carga, conservacion y
descarga de las mercancias transportadas.

3. Después de haber recibido y tomado como cargas las mercancias,
el porteador y el capitin, o agente del porteador, deberdn a peticion del
cargador entregar a éste un conocimiento que expresa, entre otras cosas:
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ARTICULO 14. EMISION DEL CONOCIMIENTO
DE EMBARQUE

1. Cuando el porteador o ¢l porteador efectivo se haga cargo de las
mercancias, ¢l porteador deberi emitir un conocimiento de embarque
al cargador si éste lo solicita.

2. El conocimiento de embarque podrd ser firmado por una persona
autorizada al efecto por el porteador. Se considerard que un conocimien-
to de embarque firmado por el capitén del buque que transporte las mer-
cancias ha sido firmado en nombre del porteador,

3. La firma en el conocimiento de embarque podra ser manuscrita,
impresa en facsimil, perforada, estampada, en simbolos o registrada por
cualquier otro medio mecéanico o elecirénico, si ello no es incompatible
con las leyes del pais en que se emita el conocimiento de embarque.
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a) Las marcas principales necesarias para la identificacion de las mer-
cancias, tal como las haya dado por escrito el cargador antes de comen-
zar el cargamento de dichas mercancias, con tal que las expresadas mar-
cas estén impresas o puestas claramente en cualquier otra forma sobre
las mercancias no embaladas o en las cajas o embalajes que conten-
gan las mercancias, de manera que permanezcan normalmente legibles
hasta el término del viaje.

b} O el niimero de bultos, o de piezas, o la cantidad o el peso, segin
los casos, tal como las haya consignado por escrito el cargador.

¢} El estado y la condicién aparentes de las mercancias.

Sin embargo, ningiin porteador, capitin o agente del porteador, tendra
la obligacién de declarar o mencionar en el conocimiento, las marcas, un
nimero, una cantidad o un pese cuando tenga razén fundada para supo-
ner que no representan exactamente las mercancias actualmente recibi-
das por él, 0 que no ha tenido medios razonables de comprobar.
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ARTICULO 15. CONTENIDO DEL DOCUMENTO
DE EMBARQUE

1. En el conocimiento de embarque deberdn constar, entre otros, los
datcs siguientes:

a) La naturalcza general de las mercancias, las marcas principales ne-
cesarias para su identificacién, una declarcién expresa, si procede, sobre
su caracter peligroso, el nimero de bultos o de piezas y el peso de las
mercancias o su cantidad expresada de otro modo, datos que se hardn
constar tal como los haya proporcionado el cargador;

b) El estado aparente de¢ las mercancias;

¢) El nombre y el establecimiento del porteador;

d) E! nombre del cargador;

¢} El nombre del consignatario, si ha sido comunicado por el cargador;

f El puerto de carga segin el contrato de transporte maritimo y la
fecha en que el porteador se ha hecho cargo de las mercancias en ese
pucrto;

2) El puerto de descarga segiin ¢l contrato de transporte maritimo;

h) El nimero de originales del conocimiento de embarque, si hubiere
mis de uno;

fy El lugar de emision del conocimiento de embarque;

f) La firma del porteador o de la persona que actie en su nombre;

k) El flete, en la medida en que deba ser pagado por el consignatario,
o cualquier otra indicacién de que el flete ha de ser pagado por el con-
signatario;

D) La declaracién mencionada en el parrafo 3 del articulo 23;

m) La declaracién si procede, de que las mercancias se transportarin
o podran transportarse sobre cubierta;

n) La fecha o el plazo de entrega de las mercancias en el puerto de
destino, si en ello han convenido expresamente las partes; y

o) Todo limite o limites superiores de responsabilidad que se hayan
pactado de conformidad con el péarrafo 4 del articulo 6.

2. Una vez cargadas las mercancias a bordo, el porteador emitira un
conocimiento de embarque “embarcado™ al cargador si éste lo solicita,
en ¢! cual, ademds de los datos requeridos en virtud del parrafo 1 de este
articulo, se consignard que las mercancias se encuentran a bordo de un
buque o de mis buques determinados y se indicard la fecha o las fechas
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4. Este conocimiento establecerd la presuncién, salvo prueba en con-
trario, de la recepcién por el porteador de.las mercancias en la forma
en que aparezcan descritos conforme al parrafo tercero, g), b) y o).

Sin embargo, no serda admisible la prueba en contrario cuando el co-
nocimiento haya sido transferido a un tercero de buena fe. (Este texto
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en que se haya efectuado la carga. Si el porteador ha emitido anterior-
mente un conocimiento de embarque u otro titulo representativo de cual-
quiera de esas mercancias al cargador, éste, si el porteador lo solicita,
devolveri dicho documento a cambio de un conocimiento de embarque
“embarcado”. Cuando el cargador solicite un conocimiento de embar-
que “embarcado™, el porteador podrd, para atender a esa solicitud, mo-
dificar cualquier documento emitido anteriormente si, con las meodifica-
ciones introducidas, dicho documento contiene toda la informacién que
debe constar en un conocimiento de embarque “embarcado”.

3. La omisién en el conocimiento de embarque de uno a varios de los
datos a que se reficre este articulo no afectard a la naturaleza juridica
del documento como conocimiento de embarque, a2 condicién, no obstan-
te, de que se ajuste a los requisitos enunciados en el pdrrafo 7 del ar-
ticulo 1.

ARTICULO 16. CONOCIMIENTO DE EMBARQUE:
RESERVAS Y VALOR PROBATORIO

1. Si el conocimiento de embarque contiene datos relativos a la natu-
raleza general, las marcas principales, ¢l nimero de bultos o piezas, el
peso o la cantidad de las mercancias, y el porteador o la persona que
emite el conocimiento de embarque en su nombre sabe o tiene motivos
razonables para sospechar que esos datos no representan con exactitud
las mercancias que efectivamente ha tomado a su cargo o, en caso de
haberse emitido un conocimiento de embarque “embarcado”, las mercan-
cias que efectivamente ha cargado, o si no ha tenido medios razonables
para verificar esos datos el porteador o esa persona incluird en el cono-
cimiento de embarque una reserva en la que se especifiquen esas inexac-
titudes, los motivos de sospecha o la falta de medios razonables para
verificar los datos.

3. Salvo en lo concerniente a los datos acerca de los cuales se haya
hecho una reserva autorizada en virtud del parrafo 1 de este articulo y
en la medida de tal reserva:

a) El conocimiento de embarque establecerd la presuncion, salvo prue-
ba en contrario, de que el porteador ha tomado a su cargo o, en su caso
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fue agregado por el Protocolo de Bruselas del 23 de febrero de 1968 o
Reglas de Wisby en su articulo lo. inciso 1).

5. Se estimard que ¢l cargador garantiza al porteador, en el momento
de la carga, la exactitud de las marcas, del nimero, de la cantidad y del
peso, en la forma en que ¢l las consigna, v el cargador indemnizara al
porteador de todas las pérdidas, daiios gastos que provengan o resulien
de Inexactitudes de dichos extremos, El derecho del portador a esta in-
demnizacién no limitard en modo alguno su responsabilidad y sus obli-
gaciones derivadas del contrato de transporte respecto de cualquier otra
persona que no sea el cargador.

6. El hecho de retirar las mercancias constituira, salvo prueba en con-
trario, una presuncidon de que han sido entregadas por el porteador en
ia forma consignada en el conocimiento, a menos que antes o en ¢l mo-
mento de retirar las mercancias y de ponerlas bajo la custodia de la
persona que tenga derecho a su recepcidn, con arreglo al contrato de
transporte, se dé€ aviso por escrito al porteador o a su agente en el puer-
to de descarga de las pérdidas o dafios sufridos y de la naturaleza general
de estas pérdidas o dafios.

Si las pérdidas o dafios no son aparentes, el aviso debera darse en los
tres dias siguientes a la entrega.

Las reservas por escrito son inutiles si el estado de las mercancias ha
sido comprobado contradictoriamente en el momento de la recepeidn.

Sin perjuicio de las disposiciones del parrafo 6 bis, el porteador y el
buque estardn en cualquier caso exonerados de absolutamente toda res-
ponsabilidad con respecto a las mercancias, a menos que se ejerza una
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de haberse emitido un conocimiento de embarque “embarcado”, ha car-

gado las mercancias tal como aparecen descritas en el conocimiento de
embarque; y

b) No se admitird al porteador la prueba en contrario si el conoci-
miento de embarque ha sido transferido a un tercero, incluido un consig-
natario, que ha procedido de buena fe basdndose en la descripcion de las
mercancias que figuraba en ese conocimiento.

ARTICULO 17. GARANTIAS PROPORCIONADAS
POR EL CARGADOR

1. Se considerard que el cargador garantiza al porteador la exactitud
de los datos relativos a la naturaleza general de las mercancias, sus mar-
cas, niimero, peso y cantidad que haya proporcionado para su inclusién
en el conocimiento de embarque. El cargador indemnizari al porteador
de los perjuicios resultantes de la inexactitud de esos datos. E 1 cargador
seguird siendo responsable aun cuando haya transferido el conocimiento
de embarque. El derecho del porteador a tal indemnizacién no limitaréd
en mode alguno su responsabilidad en virtud del contrato de transporte
maritimo respecto de cualquier persona distinta del cargador.

ARTICULO 20. PRESCRIPCION DE LAS ACCIONES

1. Toda accién relativa al transporte de mercancias en virtud del pre-
sente Convenio prescribird, si no se ha incoado un procedimiento judi-
cial o arbitral dentro de un plazo de dos afios.
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accion dentro del afio siguiente a su entrega o a la fecha en que deberian
haber sido entregadas. No obstante, este plazo podrd ser prorrogado si
las partes asi lo acuerdan con posterioridad al hecho que haya dado lugar
a la accién. (El texto de este apartado quedé modificado por el Proto-
colo de Bruselas del 23 de febrero de 1968 o Reglas de Wisby en su

articulo Jo. inciso 2).

En caso de pérdida o dafios ciertos o presuntos, el porteador y el re-
ceptor de las mercancias se dardn reciprocamente todas las facilidades
razonables para la inspeccién de las mercancias y la comprobacidén del

niamero de bultos.

6 bis. Las acciones de indemnizacién contra terceros podrin ser ejer-
cidas incluso después de haber expirado el plazo sefialado en el parrafo
precedente, si lo son dentro del plazo determinado por la ley del tribunal
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ARTICULO 19. AVISO DE PERDIDA, DANO O RETRASO

I. A menos que el consignatario dé por escrito al porteador aviso de
pérdida o dafio, especificando la naturaleza de la pérdida o el dafo, a
mas tardar €l primer dia laborable siguiente a la fecha en que las mer-
cancias hayan sido puestas en su poder, ¢l hecho de haberlas puesto en
poder del consignatario establecerd la presuncién, salvo prueba en con-
trario, de que el porteador ha entregado las mercancias tal como apare-
cen en ¢l documento de transporte o, si no se hubiere emitido ese docu-
mento, en buen estado.

2, Cuando la pérdida o el dafio no sean aparentes, las disposiciones
del pérrafo 1 de este articulo se aplicardn igualmente si no se da aviso
por escrito dentro de un plazo de 15 dias consecutivos contados desde
la fecha en que las mercancias hayan sido puestas en poder del consig-
natario.

3. Si el estado de las mercancias ha sido objeto, en el momento en
que se han puesto en poder del consignatario, de un examen o inspeccién
conjuntos por las partes, no se requerird aviso por escrito de la pérdida
o el dafio que se hayan comprobado con ocasién de tal examen o ins-
peccidn.

4. En caso de pérdida o daiio, ciertos o presuntos, el porteador y el
consignatario se daran todas las facilidades razonables para la inspeccién
de las mercancias y la comprobacién del mimero de bultos.

ARTICULO 20. PRESCRIPCION DE LAS ACCIONES

5. La accién de repeticién que corresponda a la persona declarada
responsable podrd ejercitarse incluso después de expirado ¢l plazo de
prescripcion establecido en los pdrrafos anteriores, siempre que se ejer-
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que conozea del caso. No obstante, ese plazo no podra ser inferior a
tres meses a partir del dia en que la persona que ejerce la accién de in-
demnizacién haya pagado la cantidad reclamada o haya recibido a su
vez una notificacion de citacién.

(El texto de este inciso se agregd por el Protocolo de Bruselas del 23
de febrero de 1968 o Reglas de Wisby en su articulo lo. inciso 3).

7. Cuando las mercancias hayan sido cargadas, se pondra en el cono-
cimiento que entreguen al cargador, el portador, el capitdn o el agente
del porteador, si el cargador lo solicita, una estampilla que diga “‘embar-
cado”, con la condicién de que si el cargador ha recibido antes algin
documento que dé derecho a dichas mercancias, restituya este documento
contra la entrega del conocimiento provisto de la estampilla “embarca-
do”. El porteador, el capitdn o el agente tendrdn igualmente la facultad
de anotar en el puerto de embarque, sobre el documento entregado en
primer lugar, el nombre o los nombres del buque o los buques en los
que las mercancias han sido embarcadas y la fecha o las fechas del em-
barque, y cuando dicho documento haya sido anotado en esta forma,
serd considerado, a los efectos de este articulo, si redne las menciones
del articulo 3o0., parrafo tercero, como si fuese un conocimiento con la
estampilla “embarcado”.

8. Toda cldusula, convenio o acuerdo en un contrato de transporte
que exonere al porteador o al buque de responsabilidad por pérdida
o dafic referente a las mercancias, que provenga de negligencia, falta o
incumplimiento de los deberes y obligaciones sefialados en este articulo,
o atenuando dicha responsabilidad en otra forma que no sea la determi-
nada en el presente Convenio, seran nulos y sin efecto y se tendrin por
no puestos. La cldusula de excepcién del beneficio del seguro al portea-
dor y cualquier otra cldusula semejante exonerarin al porteador de su
responsabilidad.
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cite dentro del plazo fijado por la ley del Estado en que se incoe el pro-
cedimiento. No obstante, ese plazo no podrd ser inferior 2 90 dias con-
tados desde la fecha en que la persona que ejercite la accién de repeti-
cién haya satisfecho Ia reclamacion o haya sido emplazada con respecto
a la accién ejercitada contra ella.

ARTICULO 15. CONTENIDO DEL DOCUMENTQ
DE EMBARQUE

2. Una vez cargadas las mercancias a bordo, el porteador emitird un
conocimiento de embarque “embarcado” al cargador, si éste lo solicita,
en el cual, ademés de los datos requeridos en virtud del parrafo 1 de
este articulo, se consignari que las mercancias se encuentran a bordo
de un buque o de unos buques determinados y se indicard la fecha o las
fechas en que se haya efectnado la carga. Si el porteador ha emitido
anteriormente un conocimiento de embarque u otro titulo representativo
de cualquiera de esas mercancias al cargador, éste, si ¢l porteador lo
solicita, devolvera dicho documento a cambio de un conocimiento de
embarque “embarcado”. Cuando el cargador solicite un conocimiento
de embarque “embarcado”, el porteador podra, para atender esa solici-
tud, medificar cualquier documento emitido anteriormente si, con las mo-
dificaciones introducidas, dicho documento contiene toda la informacién
que debe constar er un conocimiento de embadrque “embarcado”.

ARTICULO 23. ESTIPULACIONES CONTRACTUALES

1. Toda estipulacién del contrate de transporte maritimo, del conoci-
miento de embarque o de cualquier otro documento que haga prucba del
contrato de transporte maritimo serd nula y sin efecto en la medida en
que se aparte directa ¢ indirectamente de [as disposiciones del presente
Convenio. La nulidad de esa estipulacién no afectard a la validez de las
demds disposiciones del contrato o documento que la incluya. Serd nula
y sin efecto la clausula por la que se ceda el beneficio del seguro de las
mercancias al porteador o cualquier cldusula andloga.
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ARTICULO 4¢

1. Ni el porteador ni el buque seran responsables de las pérdidas o
dafios que provengan o resulten de la falta de condiciones del buque
para navegar, a menos que sea imputable a falta de la debida diligencia
por parte del porteador para poner el buque en buen estado para navegar
0 para asegurar al buque el armamento, equipo o aprovisionamiento
convenientes, o para limpiar o poner en buen estado las bodegas, cdma-
ras frias y frigorificas, y todos los otros lugares del buque donde las
mercancias se cargan, de manera que sean apropiadas a la recepcion,
transporte ¥ conservacién de las mercancias, todo conforme a las pres-
cripciones del articulo 3o., parrafo primero. Siempre que resulte una
pérdida o dafio del mal estado del buque para navegar, las costas de la
prueba, en lo que concierne a haber empleado la razonable diligencia,
seran de cuenta del porteador o de cualquiera otra persona a quien bene-
ficie la exoneracién prevista en el presente articulo.

2. Ni el porteador ni el buque serdn responsables por pérdida o dafio
que resulten o provengan:

a) De actos, negligencia o falta del capitin, marinero, piloto o del
personal destinado por el porteador a la navegacién o a la administracién
del buque.

b) De incendio, a menos que haya sido ocasionado por hecho o falta
del porteador.

c) De peligros, dafios o accidentes de mar o de otras aguas navega-
bies.

d) De fuerza mayor (“Act of God” Acto de Dios),

¢} De hechos de guerra,

) Del hecho de enemigos piblicos.

g) De detencién o embargo por soberanos o autoridades o pueblos, o
de un embargo judicial.

k) De restriccién de cuarentena.

/) De un acto u omisién del cargador o propietario de las mercancias
0 de su agente o representante.

i) De huelgas o cierres (lockouts), o de paros o de trabas, impuestos
total o parcialmente al trabajo por cualquier causa que sea.

k) De motines o perturbaciones civiles.

I} De salvamento o tentativa de salvamento de vidas o bienes en el
mar.
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ARTICULO 5. FUNDAMENTO DE LA RESPONSABILIDAD

1. El porteador serd responsable de los perjuicios resultantes de la
pérdida o daito de las mercancias, asi como del retraso en la entrega,
si el hecho que ha causado la pérdida, el dafio o el retraso se produjo
cuando las mercancias estaban bajo su custodia en el sentido del articu-
lo 4, a menos que pruebe que él, sus empleados o agentes adoptaron
todas las medidas que razonablementc podian exigirse para evitar el he-
cho y sus consecuencias,

2. Hay retraso en la entrega cuando las mercancias no han sido entre-
gadas en el puerte de descarga previsto en el contrato de transporte ma-
ritimo dentro del plazo expresamente acordado o, a falta de tal acuerdo,
dentro del plazo que, atendidas las circunstancias del caso, seria razona-
ble exigir de un porteador diligente.

3. El titular de una accién por pérdida’ de las mercancias podri con-
siderarlas perdidas si no han sido entregadas conforme a lo dispuesto en
¢l articulo 4 dentro de un plazo de 60 dias consecutivos siguientes a la
expiracién del plazo de entrega determinado con arreglo al parrafo 2 de
este articulo.

4. a) El porteador serd responsable:

i) De la pérdida o ¢l dafio de las mercancias, o del retraso en la
entrega, causados por incendio, si el demandante prueba que et
incendio se produlo por culpa o negligencia del porteador, sus
empleados o agentes;

i) De la pérdida, el dafio o el retraso en Ia entrega respecto de los
cuales el demandante pruebe que han sobrevenido por culpa 0
negligencia del porteador, sus empleados o agentes en la adop-
cién de todas las medidas que razonablemente podrian exigirse
para apagar el incendio y evitar o mitigar sus consecuencias.

b) En caso de incendio a bordo que afecte a las mercancias, se reali-
zard, si el reclamante o el porteador lo desean, una investigacién de la
causa y las circunstancias del incendio de conformidad con las pricticas
del transporte maritimo y se proporcionard un ejemplar del informe sobre
la investigacién al porteador y al reclamante que lo soliciten.
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m) De disminucién en volumen o peso, o de cualquier otra pérdida o
dafio resultantes de vicio oculto, naturaleza especial o vicio propio de la
mercancia.

n) De embalaje insuficiente.

o) De insuficiencia o imperfeccion de las marcas.

p) De los vicios ocultos que escapan a una diligencia razonable.

q) De cualquier otra cansa que no proceda de hecho o falta del por-
teador, o de hecho o falta de los agentes o encargados del porteador;
pero las costas de la prueba incumbirdn a la perscna que reclame el
beneficio de esta excepcién, y a ella correspondera demostrar que la
pérdida o dafio no han sido producidos por falta personal, hecho del
porteador, ni por falta 0 hechos de los agentes o encargados del por-
teador.

3. El cargador no serd responsable de las pérdidas o dafios sufridos
por el porteador o el buque y que procedan o resulten de cualquier cau-
sa, sin que exista acto, falta o negligencia del cargador, de sus agentes
o de sus encargados.

4. Ningiin cambio de ruta para salvar o intentar el salvamento de vi-
das o bienes en el mar, ni ningin cambio de ruta razonable serd consi-
derado como una infraccién del presente Convenio o del contrato de
transporte, y el porteador no serd responsable de ninguna pérdida o dafio
que de ello resulte.
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5. En el transportc de animales vivos, el porteador no serd responsa-
ble de la pérdida, el dano o el retraso de la entrega resultantes de los
riesgos especiales inherentes a este tipo de transporte, Cuando el porteador
pruebe que ha cumplido las instrucciones especiales que con respecto a
los animales le dio ¢l cargador y que, atendidas las circunstancias del
caso, la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega pueden atribuirse a
tales riesgos, se presumirid que éstos han sido la causa de la pérdida,
el dafto o el retraso en la entrega, a menos que existan pruebas de que
en la totalidad o parte de la pérdida, ¢l dafio o el retraso en la entrega
provenian de culpa o negligencia del porteador, sus empleados o agentes.

ARTICULO I2. NORMA GENERAL

El cargador no seré responsable de la pérdida sufrida por el porteador
o por el porteador efectivo, ni del dafio sufrido por €l buque, a no ser
que tal pérdida o dafio hayan sido causados por culpa o negligencia del
cargador, sus empleados o agentes. Los empleados o agentes del carga-
dor tampoco serdn responsables de tal pérdida o dafio, a no ser que hayan
sido causados por culpa o negligencia de su parte.

ARTICULO 5. FUNDAMENTOS DE LA RESPONSABILIDAD

6. El porteador no serd responsable, salvo por averia gruesa, cuando
la pérdida, el daiio o el retraso en la entrega hayan provenido de medidas
adoptadas para el salvamento de vidas humanas o de medidas razona-
bles adoptadas para el salvamento de mercancias en ¢l mar.

7. Cuando Ia culpa o negligencia del porteador, sus empleados ¢ agen-
tes concurra con otra causa para ocasionar la pérdida, el dafic o el re-
traso en la entrega, el porteador serd responsable sélo en la medida en
que la pérdida, el dafic ¢ el retraso en Ia entrega puedan atribuirse a esa
culpa o negligencia, a condicién de que pruebe el importe de la pérdida,
el dafio o el retraso en la entrega que no pueda atribuirse a culpa o ne-
gligencia.
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5. @) A menos que el cargador haya declarado la naturaleza y el va-
lor de las mercancias antes de su embarque y que esta declaracién haya
sido incluida en el conocimiento, ni ¢l porteador ni el buque responde-
rén en nign caso de las pérdidas o dafios causados a las mercancias
o que afecten a éstas por una cantidad superior al equivalente a 666,67
unidades de cuenta por bulto o unidad, o 2 unidades de cuenta por kilo-
gramo de peso bruto de las mercancias perdidas o dafiadas, aplicdndose
de ambos limites el mas elevado.

b) La cantidad total debida serd calculada en funcién del valor de las
mercancias en el lugar y en la fecha en que hayan sido descargadas con-
forme al contrato, o en el lugar y en la fecha en que deberian haber
sido descargadas.

El valor de las mercancias se determinara segin la cotizacién en bol-
sa o, a falta de ella, segin el precio corriente en el mercado o, a falta
de cotizacién en bolsa y de precio corriente en ¢l mercado, segin el
valor usual de mercancias de la misma naturaleza y calidad.

¢} Cuando se utilicen para agrupar mercancias en contenedor, una
paleta o cualquier dispositivo similar, todo bulto o unidad que segin el
conocimiento- vaya embalado en tal dispositivo, se considerard como un
bulto o una unidad a los efectos de este péarrafo. Fuera de este caso, tal
dispositivo se considerard como el bulto o la unidad.

" (El inciso d) fue modificado por el Protocolo de Bruselas del 21 de
diciembre de 1979). '

d) La unidad de cuenta mencionada en el presente articulo serd el
Derecho Especial de Giro definido por ¢l Fondo Monetario Internacio-
nai. La cuantia mencionada en ¢l inciso g) del presente péarrafo se con-
vertird en la moneda nacicnal con arreglo al valor de dicha moneda en
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ARTICULO 6. LIMITACION DE 1.4 RESPONSABILIDAD

1. @) lLa responsabilidad del porteador por los perjuicios resultantes
de la pérdida o el dafio de las mercancias, con arreglo a lo dispuesto en
el articulo 5, estara limitada a una suma equivalente a 835 unidades de
cuenta por bulto u otra unidad de carga transportada, o a 2.5 unidades
de cuenta por kilogramo de peso bruto de las mercancias perdidas o
daifiadas, st esta cantidad es mayor.

b) La responsabilidad del porteador por el retraso en la entrega, con
arregio a lo dispuesto en el articulo 5, estard limitada a una suma equi-
valente a dos veces y media el flete que deba pagarse por las mercancias
que hayan suirido retraso, pero no excederd de la cuantia total del fle-
te que deba pagarse en virtud del contrato de transporte maritimo de mer-
cancias.

¢) En ningln caso la responsabilidad acumulada del porteador por los
conceptos enunciados en los apartados a) y b) de este parrafo excederéd
del limite determinado en virtud del apartado a) por la pérdida total de
las mercancias respecto de las cuales se haya incurrido en esa responsa-
bilidad.

2. Para determinar, a los efectos del apartado a) del parrafo 1 de este
articulo, que cantidad es mayor, se aplicardn las normas siguientes:

@) Cuando se utilicen para agrupar mercancias un contenedor, una
paleta o un elemento de transporte andlogo, todo bulto o unidad de car-
ga transportada que, segin el conocimiento de embarque, si se emite, o
seglin cualquier otro documento que haga prucba del contrato de trans-
porte maritimo, estén contenidos en es¢ clemento de transporte se consi-
derardn como un bulto o una unidad de carga transportada. Salvo en
este caso, las mercancias contenidas en ese elemento de transporte se
considerardn como una cantidad de carga transportada.

b) En los casos en que se haya perdido o dafiado el propio elemento
de transporte, ese elemento sera considerado, si no es propiedad del por-
teador o no ha sido suministrado por éste, como una unidad indepen-
diente de carga transportada.

3. Por unidad de cuenta se entiende la unidad de cuenta mencionada
en el articulo 26.



160 JOSE EUSEBIO SALGADD Y SALGADO

una fecha que se determinaré por la ley de la jurisdiccion a que se some-
ta el caso,

El valor en Derechos Especiales de Gire de una moneda nacional
de un Estado que sea miembro del Fondo Monetario Internacional se
caleulara siguiendo el método de evaluacién aplicado por el Fondo Mo-
netario Internacional, en la fecha en cuestién, para sus propias opera-
ciones y transacciones. El valor en Derechos Especiales de Giro de una
moneda nacional de un Estado no miembro del Fondo Monetario In-
ternacional se calculard en la forma fijada por dicho Estado.

- Sin-embargo, un Estado gue no sea miembro del Fondo Monetario
Inaternacional y cuya legislacion no permita la aplicacién de las disposi-
ciones previstas en los parrafos antertores podri, en el momento de la
ratificacién del Protecolo de 1979 o de la adhesién al mismo o incluso
en otro momento uiterior, declarar que los limites de la responsabilidad
‘previstos en el presente Convenio y aplicables en su territorio se f1]aran
en la forma siguiente:

) 10,000 unidades monetarias en lo que respecta a la cuantia de
666.67 unidades de cuenta mencionada en ¢l inciso a) del parrafo 5
del presente articulo

if) 30 unidades monetarias en lo que respecta a la cuantia de 2 uni-
dades de cuenta mencionada en el inciso «) del parrafo 5 del pre-
sente articulo.

La unidad monetaria a que se hace referencia en el pdrrafo anterior
corresponde a 65,5 miligramos de oro fino de 900 milésimas. La conver-
sion en moneda nacional de las cuantias mencionadas antes se efectuara
con arreglo a la legislacion del Estado de que se trate. '

El célculo y la conversién mencionadas antes se hardn de forma que
se exprese en moneda nacional del Estado, en la medida de lo posible,
el mismo valor real para las cuantias mencionadas en el inciso @) del
parrafo 5 del presente articulo, que el expresado en unidades de cuenta.
Los Estados comunicarin al Depositario su método de cilculo o los
resultados de la conversién, segln los casos, en el momento del depésito
del instrumento de ratificacion o adhesién y cada vez que se produzca
un cambio en su método de cdlculo o en el valor de su moneda nacional
con relacién a la unidad de cuenta o a la unidad monetaria.
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ARTICULO 26. UNIDAD DE CUENTA

1. La unidad de cuenta a que se refiere el articulo 6 del presente Cou-
venio es el derecho especial de giro tal como ha sido definido por el
Fondo Monetario Internacional. Las cantidades menciopadas en el ar-
ticulo 6 se convertirdin en la moneda nacional de un Estado segun el
valor de esa moneda en la fecha del fallo o en la fecha acordada por las
partes. El valor, en derechos especiales de giro, de la moneda nacional
de un Estado Contratante que sea miembro del Fondo Monetario Inter-
ndcmnal se calculard segin ‘el método de evaluacion aplicado en la fecha
de que se trate por el Fondo Monetario Internacional en sus opefacmnes
vy transacciones. El valor, en derechos especiales de giro, de la moneda
nacional de un Estado Centratante que no sea miembro del Fondo Mo-
netario Internacional se calculara de la mancra que determine ese Estado.

2. No obstante, los Estados que no sean miembros del Fondo Mone-
tario Internacional y cuya legislacion no permita aplicar las disposiciones
del parrafo 1 de este articulo podrén, en el momento de la firma o en
el momento de la ratificacion, la aceptacion, la aprobacion o la adhe-
sién, 0 en cualquier momento posterior, declarar que los limites de res-
ponsabilidad establecidos en el presentc Convenio que serdn aplicables
en sus territorios se fijardn en 12,500 unidades monetarias por bulto u
otra unidad de carga transportada ¢ 37.5 unidades monetarias por kilo-
gramo de peso bruto de las mercancias.

3. La unidad monetaria a que se refiere el parrafo 2 de este articulo
corresponde a sesenta y cinco miligramos de oro de novecientas milési-
mas. La conversién en moneda nacional de las cantidades indicadas en
el parrafo 2 se efectuard de conformidad con la legislacion del Estado
interesado.

4, El célculo mencionado en la dltima frase del pérrafo y la conver-
sién mencionada en el parrafo 3 de este articulo se efectuaran de manera
que, en lo posible, expresen en la moneda nacional del Estado Contra-
tante el mismo valor real que en el articulo 6 se expresa en unmidades
de cuenta. Los Estados Contratantes comunicarin al depositario su mé-
tode de célculo de conformidad con el parrafo 1 de este articulo o el
resultado de la conversion mencionada en el parrafo 3 de este articulo,
segln el caso, en el momento de la firma o al depositar sus instrumen-
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e) Ni el porteador ni ¢l buque tendran derecho a beneficiarse de la
limitacién de responsabilidad establecida en este pérrafo, si se demuestra
que los dafios se deben a una accién v omisién del porteador que ha
tenido lugar, ya con intencién de provocar dafios, ya temerariamente y
a sabiendas de que probablemente se producirian dafios.

) La declaraciéon mencionada en el apartado a) de este parrafo, si
esta incluida en el conocimiento, constituird una presuncién, salvo prueba
en contrario, pero no obligard al porteador, que podrd impugnarla.

g) Por convenio entre el porteador, el capitin o el agente del portea-
dor y el cargador, podran fijarse cantidades maximas diferentes de las
indicadas en el apartado a) de este parrafo siempre que esa suma maxi-
ma convencional no sea inferior a la cantidad maxima correspondiente
indicada en dicho apartado.

h) Ni el porteador ni el buque serdn en ningin caso responsables de
las pérdidas o dafios causados a las mercancias o que afecten a éstas si
en el conocimiento el cargador ha hecho a sabiendas una declaraciéon
falsa de su naturaleza o de su valor. (El texto del inciso 5 de este articu-
lo fue modificade por el Protocolo de Bruselas del 23 de febrero de
1968 o Reglas de Wisby en su articulo 20.).
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tos de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién, o al ejercer la
opcidn establecida en el parrafo 2 de este articulo y cada vez que se pro-
duzca un cambio en el método de ese calculo o en el resultado de la
conversion,

ARTICULO 8. PERDIDA DEL DERECHO A LA LIMITACION
DE LA RESPONSABILIDAD

1. El porteador no podrd acogerse a la limitacién de la responsabili-
dad establecida en el articulo 6 si se prueba que la pérdida, el dafio o el
refraso en la entrega provinieron de una acciéon o una omision del por-
teador realizadas con intencién de causar tal pérdida, dafio o retraso, o
temerariamente y a sabiendas de que probablemente sobrevendrian la
pérdida, el dafio o el retraso,

2. No obstante lo dispuesto en ¢f péarrafo 2 del articulo 7, el empleado
o agente del porteador no podrd acogerse a la limitacién de la responsa-
bilidad establecida en el articulo 6 si se prueba que la pérdida, el dafio o
el retraso en la entrega provinieron de una accién o una omisién de ese
empleado o agente realizadas con intencién de causar tal pérdida, dafio
© retraso, o temerariamente y a sabiendas de que probablemente sobre-
vendrian la pérdida, el dafio o el retraso.

ARTICULO 6. LIMITACION DE LA RESPONSABILIDAD

4. El porteador y el cargador podran pactar limites de responsabilidad
superiores a los establecidos en el parrafo 1.
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6. Las mercancias de naturaicza inflamable, explosiva o peligrosa,
cuyo embarque no habria consentido el porteador, el capitin o el agentc
del porteador, si conociesen su naturaleza o cardcter, podrin, en todo
momento, antes de su descarga, ser desembarcadas en cualquier lugar,
destruidas o transformadas en inofensivas por el porteador sin indemni-
zacion, y el cargador de dichas mercancias serd responsable de los dafios
y gastos producidos u ocasionados direcia o indirectamente por su em-
barque. Si alguna de dichas mercancias, embarcadas con el conocimiento
y con el consentimiento del porteador, llegasen a comstituir un peligro
para el buque o para el cargamento, podrd de la misma manera ser de-
sembarcada, destruida o transformada en inofensiva por el porteador, sin
responsabilidad para &ste, si no se trata de averias gruesas en el caso en
que proceda declararlas,

ARTICULO 4o. bis

1. Las exoneraciones y limitaciones de responsabilidad establecidas en
el presente Convenio serdn aplicables a toda accién ejercida contra el
porteador para la indemnizacién de las pérdidas o dafios sufridos por
mencancias que sean objeto de un contrato de transporte, se funde la
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ARTICULO 13. NORMAS ESPECIALES RELATIVAS A LAS MER-
CANCIAS PELIGROSAS

1. El cargador seftalard de manera adecuada las mercancias peligro-
sas como tales mediante marcas o etiquetas.

2. El cargador, cuando ponga mercancias peligrosas en poder del por-
teador ¢ de un porteador efectivo, segin ¢l caso, le informard del caric-
ter peligroso de aquéllas y, a ser necesario, de las precauciones que deban
adoptarse. Si el cargador no lo hace y el porteador o el porteador efec~
tivo no tienen conocimiento del caracter peligroso de las mercancias per
otro conducto:

@) El cargador sera responsable respecto del porteador y de todo por-
teador efectivo de los perjuicios resuitantes del embarque de tales mer-
cancias, y

b) Las mercancias podran en cualquier momento ser descargadas, des-
truidas o transformadas en inofensivas, segin requieran las circunstan-
cias, sin que haya lugar a indemnizaci6n.

3. Las disposiciones del parrafo 2 de este articulo no podrdn ser invo-
cadas por una persona que durante el transporte se¢ haya hecho cargo de
las mercancias a sabiendas de su cardcter peligroso.

4. En los casos en que las disposiciones del apartado b) del parrafo 2
de este articulo no se apliquen o no puedan ser invocadas, las mercan-
cias peligrosas, si llegan a constituir un peligro real para la vida humana
o los bienes, podran ser descargadas, destruidas o transformadas en ino-
fensivas, segin requieran las circunstancias, sin que haya lugar a indemnni-
zacién, salvo cuando exista Ta obligacién de contribuir a la averia gruesa
o cuando el porteador sea responsable de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 5.

ARTICULO 7. APLICACION A RECLAMACIONES
EXTRACONTRACTUALES

1. Las exoneraciones y limites de responsabilidad establecidos en el
presente Convenio serdn aplicables a toda accién contra el porteador res-
pecto de la pérdida o el dafic de las mercancias a que se refiera el con-
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accion en responsabilidad contractual o en responsabilidad extracon-
tractual.

2. Si se ejerce tal accion contra un empleado o agente del porteador,
tal empleado o agente podrd prevalerse de las exoneraciones y limita-
ciones de responsabilidad que el porteador puede invocar conforme al
presente Convenio.

3. El total de las cantidades que hayan de pagar el porteador y sus
empleados y agentes no excederid en ese caso del limite establecido en
el presente Convenio.

4. No obstante, el empleado o agente del porteador no podra preva-
lerse de las disposiciones del presente articulo si se demuestra que los
dafios se deben a una accién u omisién del empleado o agente que ha
tenido lugar, va con intencién de provocar dafios, ya temerariamente y
a sabiendas de que probablemente se producirian, (Este articulo fue agre-
gado por el Protocolo de Bruselas del 23 de febrero de 1968 o Reglas
de Wisby en su articulo 30.).
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trato de trapsporte maritimo, asi como respecto del retraso en la entrega,
independientemente de que la accién se funde en la responsabilidad con-
tractual, la responsabilidad extracontractual o en otra causa.

2. Si se ejercita tal accién contra un empleado o agente del porteador,
ese empleado o agente, si prueba que ha actuado en el ejercicio de sus
funciones, podrd acogerse a las exoneraciones y limites de responsabili-
dad que el porteador pueda invocar en virtud del presente Convenio.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8, la cuantia total de las
sumas exigibles del porteador o de cualquiera de las personas a que se
refiere el parrafo 2 de este articulo no excedera de los limites de respon-
sabilidad establecidos en el presente Convenio.

ARTICULO 8. PERDIDA DEL DERECHO A LA LIMITACION DE
LA RESPONSABILIDAD

1. El porteador no podra acogerse a la limitacién de la responsabili-
dad establecida en el articulo 6 si se prueba que la pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega provinieron de una accién o una omisién del por-
teador realizadas con intencién de causar tal pérdida, dafio o retraso, o
temerariamente y a sabiendas de que probablemente sobrevendria la pér-
dida, el dafio ¢ €l retraso.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo 7, el emplea-
do o agente del porteador no podrd acogerse a la limitacidn de la res-
ponsabilidad establecida en el articulo 6 si se prueba que la pérdida, el
dafio o el retraso en la entrega provinieron de una accién o una omisién
de ese empleado o agente realizadas con intencién de causar tal pérdida,
dafio o retraso, o temerariamente y a sabiendas de que probablemente
sobrevendrian 1a pérdida, el dafio o el retraso.
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ARTICULO 3o.

El porteador podré libremente abandonar todos o parte de los dere-
chos y excepciones 0 aumentar las responsabilidades y obligaciones que
le correspondan con a:reglo al presente Convenio, siempre que dichos
abandone o aumentd se inserten en el conocimiento entregado al car-
gador.

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio se aplicaran a las
poélizas del fletamento; pero si se expiden conocimientos en el caso de un
buque sujeto a una péliza de fletamiento, quedan sometidos a los términos
del presente Convenio.

Ninguna disposicién de estas reglas se considerard como impedimento
para la insercién en un conocimiento de cualquier disposicién licita rela-
tiva a averias gruesas.

ARTICULO 6o.

No obstante lo dispuesto en los articulos precedentes, el porteador, ca-
pitin o agente del porteador y el cargador estdn en libertad, tratindose
de mercancias determinadas, cualesquiera que sean, para otorgar contra-
tos, estableciendo las condiciones que crean convenientes relativas a la
responsabilidad y a las obligaciones del porteador para estas mercancias,
asi como los derechos y las exenciones del porteador respecto de estas
mismas mercancias o concernientes a sus obligaciones en cuanto al esta-
do del buque para navegar, siempre que esta estipulacion no sea contra-
tria al orden publico o concerniente a los cuidados o diligencia de sus
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ARTICULO 23. ESTIPULACIONES CONTRACTUALES

2. No.obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de este articulo, el portea-
dor podrd aumentar la responsabilidad y las obligaciones que le incum-
ben en virtud del presente Convenio.

ARTICULO 2. AMBITO DE APLICACION

3. Las disposiciones del presente Convenio no se aplicaran a los con-
tratos de fletamento. No obstante, cuando se emita un conocimiento de
embarque en cumplimiento de un contrato de fletamento, las disposiciones
del Convenio se aplicardn a ese conocimiento de embarque si éste regula
la relacion entre el porteador y el tenedor del conocimiento que no sea
el fletador.

ARTICULO 24. AVERIA GRUESA

1. Ninguna disposicién del presente Convenio impedird la aplicacién
de las disposiciones relativas a la liguidacién de la averia gruesa conte-
nidas en el contrato de transporte maritimo o en la legislacién nacjonal.

2. Con excepeidn del articulo 20, las disposiciones del presente Con-
venio relativas a la responsabilidad del porteador por pérdida o dafio de
las mercancias determinaridn también si el consignatario puede negarse
a contribuir a la averia gruesa y si el porteador esta obligado a resarcir
al consignatario de su contribucién a la averia gruesa o al salvamento.



170 JOSE EUSEBIO SALGADO Y SALGADO

comisionados o agentes en cuanto la carga, conservacién, estiba, trans-
porte, custodia, cuidados y descarga de las mercancias transportadas por
mar, y con tal que en este caso no haya sido expedido ni se expida ningin
conocimiento, y que las condiciones del acuerdo recaido se imserten en
un recibo, que serd un documento no negociable y llevard la indicacién
de este caracter.

Los Convenios celebrados en esta forma tendran plenos efectos legales.

No obstante, se conviene en que este articulo no se aplicard a los car-
gamentos comerciales ordinarios hechos en el curso de operaciones co-
merciales corrientes, sino solamente a otros cargamentos, en los cuales
el cardcter y la condicién de las ¢osas que hayan de transportarse y las
circunstancias, término y condiciones en que el transporte deba hacerse,
son de tal naturaleza que justifican un Convenio especial.

ARTICULO 7o.

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio prohibe al portea-
dor o cargador insertar en un conocimiento estipulaciones, condiciones,
reservas o exenciones relativas a las obligaciones y responsabilidades del
porteador o del buque por la pérdida o los dafios que sobrevengan a las
mercancias o concernientes a su custodia, cuidado y conservacion antes
de la carga y después de la descarga del buque en el que las mercancias
se transportan por mar.
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ARTICULO 4. PERIODO DE RESPONSABILIDAD

1. La responsabilidad del porteador por las mercancias en virtud del
presente Convenio abarca el periodo durante el cual las mercancias estdn
bajo la custodia del porteador en el puerto de carga, durante el trans-
porte y en el puerto de descarga.

2. A los efectos del parrafo 1 de este articulo, se considerard que las
mercancias estdn bajo la custodia del porteador:

a) Desde el momento en que éste las haya temado a su cargo al reci-
birlas:

i) Del cargador o de la persona que actde en su pombre; o

if) De una autoridad u otro tercero en poder de los cuales, segin las
leyes o los reglamentos aplicables en el puerto de carga, se hayan
de poner las mercancias para ser embarcadas.

b) Hasta el momento en que las haya entregado:

) Poniéndolas en poder del consignatario; o

ify En los casos en que ¢l consignatario no reciba las mercancias del
porteador, poniéndolas a disposicion del consignatario de confor-
midad con el contrato, las leyes ¢ los usos del comercio de que se
trate aplicables en el puerto de descarga; o
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ARTICULO 8o.

Las disposiciones del presente Convenio no modifican ni los derechos
ni las obligaciones del porteador, derivados de cualquier ley en vigor
en este momento, relativa a la limitacidn de la responsabilidad de los
propietarios de buques destinados a Ia navegacidn maritima.

ARTICULO 9Yo.

El presente Convenio se aplicard sin perjuicio.de las disposiciones de
convenciones internacionales o leyes nacionales sobre la responsabilidad
por dafios nucleares. (Este articulo fue modificado por el Protocolo de
Bruselas del 23 de febrero de 1968 o Reglas de Wisby en su articulo 40.).
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iif) Poniéndolas en poder de una autoridad u otro tercero a quienes,
segin las leves o los reglamentos aplicables en ¢l puerto de des-
carga, hayan de entregarse las mercancias.

3. En los parrafos 1 y 2 de este articulo, los términos “porteador”
o “consignatario” designan también a los empleados o agentes del portea-
dor o del consignatario respectivamente.

ARTICULO 25. OTROS CONVENIOS

1. El presente Convenio no modificara los derechos ni las obligacio-
nes dzl porteador, del porteador efectivo y de sus cmpleados y agentes
establecidos en los convenios internactonales o en las leyes nacionales
que se reficran a la limitacion de la responsabilidad de los propietarios
de buques destinados a la navegacién maritima.

2. Las disposiciones de los articulos 21 ¥ 22 del presente Convenio
no impedirdn la aplicacion de l!as disposiciones imperativas de cualquier
otro convenio multilateral que esté en vigor en la fecha del presente Con-
venio, relativas a las cuestiones tratadas en dichos articulos, siempre que
el litigio surja fnicamente entre partes que tengan sus establecimientos
principales en Estados partes en ese otro convenio. No obstante, este
parrafo no afectard la aplicacitén del parrafo 4 del articulo 22 del presen-
te Convenic.

3. No se incurrird en responsabilidad en virtud de las disposiciones del
presente Convenio por el dafio ocasionado por un incidente nuclear si
el explotador de una instalacion nuclear es responsable de ese dafio.

@) En virtud de la Convencién de Paris del 29 de julio de 1960 sobre
responsabilidad de terceros en materia de energia nuclear, enmendado
por ¢l Protocolo Adicional de 28 de enero de 1964, o de la Convencién de
Viena sobre responsabilidad civil por dafios nucleares, de 21 de mayo
de 1963, 0

b) En virtud de las leyes nacionales que regulen la responsabilidad por
dafios de esta naturaleza, a condicién de que esas leyes sean tan favora-
bles en todos sus aspectos a las personas que puedan sufrir tales dafios
como la Convencién de Paris o ia Convencién de Viena,
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ARTICULO 10

Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn a todo congci-
miento relativo al transporte de mercancias entre puertos de dos Estados
diferentes cuando:

a) El conocimiento sea formalizado en un Estado contratante, o

b) El transporte tenga lugar desde un puerto de un Estado contra-
tante, o

¢) El conocimiento estipule que ¢l coantrato se regird por las disposi-
ciones del presente Convenio o de cualquier otra legislacién que las
apliquen o les den efecto, sea cual fuere la nacionalidad del buque, del
porteador, del cargador, del consignatario o de cualquier otro interesado.

Cada Estado contratante aplicard las disposiciones del presente Con-
venio a los mencionados conocimientos,

Este Articulo no impedird que un Estado contratante aplique las dis-
posiciones del presente Convenio a los conocimientos no comprendidos
en los pirrafos precedentes. (Este articulo fue modificado por el Proto-
colo de¢ Bruselas del 23 de febrero de 1968 de Wisby en su articulo 50.).
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4. No s¢ incurrird en responsabilidad en virtud de las disposiciones
del presente Convenio por la pérdida, el dafioc o el retraso en la entre-
ga del equipaje que sea responsable el porteador en virtud de un convenio
internacional o de una ley nacional relativos al transporte maritimo de
pasajeros y equipaje.

5. Las disposiciones del presente Convenio no impedirdn la aplicacion
por los Estados Contratantes de cualquier otro convenio internacional
que esté vigente en la fecha del presente Convenio y que se aplique con
cardcter obligatorio a los contratos de transporte de mercancias ejecu-
tados principalmente por un modo de transporte distinto del maritimo.
Esta disposicidon se aplicard también a las revisiones o enmiendas ulte-
riores de ese convenio internacional.

ARTICULO 2. AMBITO DE APLICACION

1. Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn a todos los
contratos de transporte maritimo entre dos FEstados diferentes, siem-
pre que;

a) El puerto de carga previsto en ¢l contrato de transporte maritimo
esté situado en un Estado Contratante, ¢

b) El puerto de descarga previsto en el contrato de transporte mariti-
mo esté situado en un Estado Contratante, o

¢) Uno de los puertos facultativos de descarga previstos en el contra-
to de transporte maritimo sea el puerto efective de descarga y ese puerto
esté situado en un Estado Contratante, o

d) El conocimiento de embarque u otro documento que haga prueba
del contrato de transporte maritimo se emita en un Estado Contratante, o

e) El conocimiento de embarque u otro documento que haga prueba
del contrato de transporte maritimo estipule que el contrato se regird por
las disposiciones del presente Convenio o por la legislacion de un Estado
que dé efecto a esas disposictones.

2. Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn sea cual fue-
re la nacionalidad del buque, del porteador, del porteador efectivo, del
cargador, del consignatario o de cualquier otra persona interesada,

3. Las disposiciones del presente Convenio no se aplicarén a los con-
tratos de fletamento. No obstante, cuando se emita un conocimiento de
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ARTICULO 11,

A la terminacién del plazo de dos afios, lo mds tarde, a contar desde
el dia de la firma, ¢l Gobicrno Belga entrard en relacidn con los Go-
biernos de las Altas Partes Contratantes que se hayan declarado dispues-
tos a ratificarlo para decidir si procede ponerlo en vigor. Las ratificacio-
nes se depositardn en Bruselas en la fecha que se fije, de comiln acuerdo,
entre dichos Gobiernos. El primer depdsito de ratificaciones se hara
constar por acta firmada por los Representantes de los Estados que en
¢l tomen parte y por el Ministro de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Los depoésitos posteriores se haréin por medio de notificacién escrita,
dirigida al Gobierno Belga, acompafiada del instrumento de ratificacion.

El Gobierno Belga remitird inmediatamente por la via diplomaética a
los Estados que hayan firmado este Convenio, o que se hayan adherido
a ¢l, una copia certificada conforme al acta relativa al primer depdsito
de ratificaciones, de las notificaciones mencionadas en parrafo preceden-
te, asi como de los instrumentos de ratificacion que los acompafien. En
los casos previstos en el parrafo anterior dicho Gobierno comunicara al
mismo tiempo la fecha en que ha recibido la notificacion.

ARTICULO 12,

Los Estados no signatarios podran adherirse al presente Convenio, ha-
yan estado o no representados en la Conferencia Internacional de Bru-
selas.

El Estado que desee adherirse notificard por escrito su intencién al
Gobierno Belga, remitiéndole el acta de adhesion, que se depositard en
los archivos del citado Gobierno.
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embarque en cumplimiento de un contrato de fletamento, las disposicio-
nes del Convenio se aplicardn a ese conocimiecnto de embarque si éste
regula la relacion entre el porteador y el tenedor del conocimiento que
no sea el fletador.

4. Si en un contrato se prevé el transporte de mercancias en embar-
ques sucesivos durante un plazo acordado, las disposiciones del presente
Convenio se aplicarén a cada uno de csos embarques. No obstante, cuan-
do un embarque se efectie en virtud de un contrato de fletamento, se
aplicarin las disposiciones del parrafo 3 de este articulo,

ARTICULO 27. DEPOSITARIO

El Secretario General de las Naciones Unidas queda designado depo-
sitario del presente Convenio.

ARTICULO 28. FIRMA, RATIFICACION, ACEPTACION,
APROBACION Y ADHESION

1. El presente Convenio estard abierto a la firma de todos los Estados
hasta el 30 de abril de 1979 en la Sede de las Naciones Unidas en Nue-
va York.

2. El presente Convenio estara sujeto a ratificacion, aceptacion o apro-
bacién por los Estados signatarios.
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El Gobierno Belga transmitird inmediatamente a todos los Estados
signatarios o adheridos copia certificada conforme de la notificacién, asi
como del acta de adhesién, indicando la fecha en que ha recibide la no-
tificacién,

ARTICULO 13.

Las Altas Partes contratantes pueden, en el momento de la firma, del
depdsito de las ratificaciones o de su adhesion, declarar que la aceptacién
por su parte del presente Convenio no se aplicard a algunos o a ninguno
de los dominios auténomos, colonias, posesiones, protectorados o terri-
torios de ultramar que se hallen bajo su soberania o autoridad. Por con-
siguiente podrédn adherirse en lo sucesivo separadamente en nombre de
uno y otro de dichos dominios auténomos, colonias, posesiones, protec-
torados o territorios de ultramar, excluidos en su primitiva declaracion.
Podran igualmente, conforme estas disposiciones, denunciar el presente
Convenio separadamente para uno o varios de dichos dominios auténo-
mos, colonias, posesiones, protectorados o territorios de ultramar que
estén bajo su soberania o autoridad.

ARTICULO 14.

El presente Convenio producird efecto respecto de los Estados que
participen en el primer depésito de ratificaciones un afio después de 1a
fecha del acta de dicho depdsito. En cuanto a los Estados que lo ratifi-
quen posteriormente o que se adhieran al mismo, asi como en los casos
en que se ponga en vigor posteriormente, conforme al articulo 13, pro-
ducira efecto seis meses después que las notificaciones previstas en el
articulo 11, pdrrafo segundo, y en el articulo 12, pérrafo segundo, hayan
sido recibidas por el Gobierno Belga.
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3. Después del 30 de abril de 1979, el presente Convenio estard abier-
to a la adhesién de todos los Estados que no sean Estados signatarios.

4. Los instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacidn y adhesién
se depositaran en poder del Secretario General de las Naciones Unidas.

Podria sefialarse como correlativo el articulo 2, que se refiere al 4m-
bito de aplicacién, pero como hoy dia casi no existen ya dominios auto-
nomos, colonias, posesiones, protectorados, u otras formas de sujecién,
no consideramos que exista alglin articulo correlativo al articulo 13,
mdxime que recordamos aqui la famosa Resolucién 1514 de las Nacio-
nes Unidas, por la que se reconocié plenamente el derecho que tienen
todos los pueblos a la libre determinacion, fue emitida el 14 de diciembre
de 1960,

ARTICULO 30. ENTRADA EN VIGOR

1. El presente Convenio entrard en vigor el primer dia del mes siguien-
te a la expiracién del plazo de un afio contado desde la fecha en que
haya sido depositado el vigésimo instrumento de ratificacidn, aceptacién,
aprobacion o adhesién.

2. Para cada Estado que llegue a ser Estado Contratante en el presen-
te Convenio después de la fecha en que se haya depositado el vigésimo
instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesién, el Con-
venio entrari en vigor ¢l primer dia del mes siguiente a la expiracién del
plazo de un afio contado desde la fecha en que haya sido depositado el
instrumento pertinente en nombre de ese Estado.

3. Cada Estado Contratante aplicard las disposiciones del presente
Convenio a los contratos de transporte marftimo que se celebren en la
fecha de entrada en vigor del Convenio respecto de ese Estado o después
de esa fecha.
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ARTICULO 15.

Cuando uno de los Estados contratantes quiera denunciar el presente
Convenio, 1a denuncia se notificara por escrito al Gobierno Belga, el que
remitird inmediatamente copia certificada conforme de la notificacion a
todos los demas Estados, haciéndoles saber la fecha en que la recibid.

La denuncia producird sus efectos solo respecto al Estado que la haya
notificado y un afio después que la notificacién haya llegado al Gobicr-
no Belea.
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ARTICULO 34. DENUNCIA

1. Todo Estado Contratante podra denunciar el presente Convenio en
ctalquier momento mediante notificacion hecha por escrito al deposi-
tario.

2. La denuncia surtird efecto el primer dia del mes siguiente a la ex-
piracién del plazo de un afio contado desde la fecha en que la notifica-
cién haya sido recibida por el depositario. Cuando en la notificacion se
establezca un plazo mas largo, la denuncia surtird efecto a la expiracién
de ese plazo, contado desde la fecha en que la notificacién haya sido
recibida por el depositario.

Creemos aqui oportuno incluir el articulo 31 que se refiere a la De-
nuncia de otros Convenios y que hace expresa referencia al Convenio
Internacional de Bruselas para la Unificacién de Ciertas Reglas en mate-
ria de Conocimientos de Embarque, del 25 de agosto de 1924.

ARTICULQ 31. DENUNCIA DE OTROS CONVEN]OS

1. Al pasar a ser Estado Contratante en el presente Convenio, todo
Estado parte en el Convenio Internacional para la unificacién de ciertas
reglas en materia de conocimientos de embarque, firmado en Bruselas el
25 de agosto de 1924 (Convenio de 1924), notificard al Gobierno de
Bélgica, en calidad de depositaric del Convenio de 1924, su denuncia
de dicho Convenio declarando que ésta surtira efecto a partir de la fecha
en que el presente Convenio entre en vigor respecto de ese Estado.

2. Cuando el presente Convenio haya entrado en vigor de conformidad
con el parrafo 1 del articulo 30, el depositario del presente Convenio no-
tificard al Gobierno de Bélgica, en calidad de depositario del Convenio
de 1924, la fecha de esa entrada en vigor y los nombres de los Estados
Contratantes respecto de los cuales ¢l Convenio haya entrado en vigor.

3. Las disposiciones de los pédrrafos 1 y 2 de este articulo se aplica-
ran, segin corresponda, a los Estados partes en el Protocolo firmado el
23 de febrero de 1968 por el que se modifica el Convenio internacional
para la unificacién de ciertas reglas en materia de conocimientos de em-
barque, firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924,
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ARTICULO 16.

Cada Estado contratante tendra facultad de proponer la reunién de
una nueva Conferencia con objeto de estudiar las mejoras que en el Con-
venio pudieran introducirse.

El Estado que haga uso de esta facultad deberd notificar un afio antes
su intencién a los demas Estados por mediacion del Gobierno Belga,
que se encargard de convocar la Conferencia.
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4. No obstante lo dispuesto en el articulo 2 del presente Convenio, a
los efectos del parrafo 1 de este articulo todo Estado Contratante podra,
si lo considera conveniente, retrasar la denuncia del Convenio de 1924
y del Convenio de 1924 modificado por el Protocolo de 1968 durante
un plazo miximo de cinco anos contados desde la fecha de entrada en
vigor del presente Convenio. En tal caso, notificard su intencién al Go-
bierno de Bélgica, Durante ese periodo de transicién, aplicara el presente
Convenio, con exclusién de cualquier otro, respecto de los Estados Con-
tratantes.

ARTICULO 32. REVISION Y ENMIENDA

1. El depositario convocard una conferencia de los Estados Contra-
tantes en el presente Convenio para revisarlo o enmendario si lo solicita
un tercio, por lo menos, de los Estados Contratanies.

2. Se entenderd que todo instrumento de ratificacién, aceptacién, apro-
bacién o adhesién depositade después de la entrada en vigor de una
enmienda al presente Convenio se aplica al Convenio enmendado.

También creemos oportuno incluir el articulo 33, que se refiere a la
Revisién de las cuantias de la limitacién y de la unidad de cuenta o de
la unidad monetaria, ya que se prevé la posibilidad de convocar a una
conferencia para ello,

ARTICULO 33. REVISION DE LAS CUANTIAS DE LIMITACION
Y DE LA UNIDAD DE CUENTA O DE LA UNI-
DAD MONETARIA

1. No obstante lo dispuesto en ¢l articulo 32, el depositario convoca-
ra una conferencia, de conformidad con el pdrrafo 2 de este articulo,
con el finico fin de modificar las cuantias especificadas en el articulo 6
y en ¢l parrafo 2 del articulo 26 o de sustituir una de las unidades defi-
nidas en los parrafos 1 y 3 del articulo 26, o ambas, por otras unidades.
Sélo si se produce un cambio importante en su valor real se modificardn
esas cuantias.

2. El depositario convocard una conferencia de revision cuando lo so-
licite una cuarte parte, por lo menos, de los Estados Contratantes.
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Ahora pasaremos a revisar los articulos que nos faltaron del Protoco-
lo de Bruselas del 23 de febrero de 1968, relacionados con el Convenio
de las Naciones Unidas sobre el Transporte Maritimo de Mercancias del
30 de marzo de 1978.

ARTICULO 6o.

Entre las Partes en el presente Protocolo, el Convenio y el Protocolo
seran considerados e interpretados como un solo ¥y mismo instrumento.

Las Partes en el presente Protocolo no estaran obligadas a aplicar las
disposiciones del presente Protocolo a los conocimientos formalizados en
un Estade Parte en el Convenio pero no ¢n el presente Protocolo.

ARTICULO 7o.

Entre las Partes en el presente Protocolo, la denuncia del Convenio
por una de ellas conforme al articulo 15 de éste, no serd interpretada
como una denuncia del Convenic medificado por el presente Protocolo.
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3. Toda decision de la Conferencia serd adoptada por mayoria de dos
tercios de los Estados participanies. El depositario comunicard la en-
mienda a todos los Estados Contratantes para su aceptacion y a todos los
Estados signatarios del Convenio para su informacién.

4. Toda enmienda adoptada entrard en vigor el primer dia del mes si-
guiente a la expiracién del plazo de un afio contado desde su aceptacion
por dos tercios de los Estados Contratantes. La aceptacion se efectuard
mediante el depdsito de un instrumento formal a tal efecto en poder del
depositario.

5. Después de la entrada en vigor de una enmienda, todo Estado Con-
tratante que la haya aceptado tendra derecho a aplicar el Convenio en-
mendado en sus relaciones con los Estados Contratantes que no hayan
notificado al depositario, en ¢l plazo de seis meses contados desde Ia
adopcion de la enmienda, que no se consideran obligados por esa en-
mienda.

6. Se entenderd que todo instrumento de ratificacién, aceptacion, apro-
bacién o adhesién depositado después de la entrada en vigor de una en-
mienda al presente Convenio se aplica al Convenio enmendade.
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ARTICULO 8o.

Toda controversia entre dos o mas Partes Contratantes sobre la inter-
pretacion o aplicacién del Convenio que pueda ser resuelta mediante
negociacion, sera sometida a arbitraje a peticion de una de ellas. Si den-
tro de los seis meses siguientes a la fecha de la peticidén de arbitraje las
Partes no se penen de acuerdo sobre la organizacién de arbitraje, cual-
quiera de ellas podrd someter la controversia a la Corte Internacional de
Justicia presentando una solicitud conforme al Estatuto de la Corte.
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ARTICULO 22. ARBITRAJE

- 1. Con sujecién a lo dispuesto en este articulo, las partes podran pac-
tar por escrito que toda controversia relativa al transporte de mercan-
cias en virtud del presente Convenio sea sometida a arbitraje.

2. Cuando el contrato de fletamento comprenda una estipulacién segin
la cual las controversias que surjan en relacién con ese contrato seran
sometidas a arbitraje y un conocimiento de embarque emitido en cumpli-
miento del contrato de fletamento no contenga cliusula expresa por la
que se establezca que esa estipulacion serd obligatoria para el tenedor
del conocimiento, el porteador no podrd invocar la estipulacién contra el
tenedor que haya adquirido el conocimiento de embarque de buena fe.

3. El procedimiento arbitral se incoard, a eleccién del demandante,
en uno de los lugares siguientes:

a) Un lugar situado en un Estado en cuyo territorio se encuentre:

i} El establecimiento principal o, a falta de éste, la residencia habi-
tual del demandado; o
i} El lugar de celebracién del contrato, siempre que el demandado
tenga en éi un establecimiento, sucursal o agencia por medic de
los cuales se¢ haya celebrado el contrato; o
iify El puerto de carga o el puerto de descarga, o

b) Cualquier lugar designado al efecto en la cldusula compromisoria
o el compromiso de arbitraje.

4. El érbitro o el tribunal arbitral aplicard las normas del presente
Convenio.

5. Las disposiciones de los parrafos 3 y 4 de este articulo se consi-
derarin incluidas en toda cldusula compromisoria o compromiso de ar-
bitraje y cualquier estipulacién de tal cliusula o compromiso que sea
incompatible con ellas serd nula y sin efecto.

6. Ninguna de las disposiciones del presente articulo afectard a la va-
lidez del compromiso de arbitraje celebrado por las partes después de
presentada la reclamacién basada en ¢l contrato de transporte maritimo.
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ARTICULO 9o.

1. Cada Parte contratante podra en el momento en que firme el pre-
sente Protocolo o se adhiera a €l, declarar que no se considera obligada
por su articulo 8¢. Las demés Partes contratantes no estardn obligadas por
este articulo para con cualquier Parte contratante que haya formulado
tal reserva.

2. Toda Parte contratante que haya formulado una reserva conforme
al parrafo precedente podri en todo momento retirarla mediante noti-
ficacion dirigida al Gobierno Belga.

ARTICULO 10.

El presente Protocolo estara abierto a la firma de los Estados que an-
tes del 23 de febrero de 1968 hayan ratificado el Convenio o se hayan
adherido a él, asi como a todo Estado representado en el 120. periodo
de sesiones (1967-1968) de la Conferencia Diplomética de Derecho Ma-
ritimo.

ARTICULO 11.
1. El presente Protocolo seri ratificado.

2. La ratificacion del presente Protocolo por un Estado que no sea
Parte en el Convenio implicard la adhesién al Convenio.

3. Los instrumentos de ratificacion serdn depositados en poder del Go-
bierno Belga.

ARTICULO 12.

1. Los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de los organismos
especializados de las Naciones Unidas que no hayan estado representa-
dos en el 120. periodo de sesiones de la Conferencia Diplomética de Dere-
cho Maritimo podran adherirse al presente Protocolo.

2. La adhesion al presente Protocolo implicard la adhesién al Con-
venio.



ANEXO 189

ARTICULO 29. RESERV AS

No se podran hacer reservas al presente Convenio.

Su correlativo seria el articulo 28 que ya antes citamos al analizar el
texto del Convenio Internacional de Bruselas para la Unificacion de Cier-
tas Reglas en Materia de Conocimientos de Embarque.

Al igual que el articulo anterior su correlative seria el articulo 28,
ademdés del articulo 27 que se refiere al depositario,

Asimismo, a este articulo corresponde el articulo 28, que se refierc a
la firma, ratificacion, aceptacién, aprobacion y adhesiom,
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3. Los instrumentos de adhesion seran depositados en poder del Gobier-
no Belga,

ARTICULO 13.

I. El presente Protocolo entrari en vigor tres meses después de la fecha
de depésito de diez instrumentos de ratificacién de adhesion, de los que
al menos cinco deberan proceder de Estados que posean cada uno un
tonelaje global igual o superior a un millén de toneladas de registro bruto.

2. Con respecto a cada Estado que ratifique el presente Protocolo o
se adhiera a €l después de la fecha de depdsito del instrumento de rati-
ficaciébn o de adhesién que determine la entrada en vigor conforme al
parrafo 1 de este articulo, el presente Protocolo entrard en vigor tres
meses después del depdsito de su instrumento de ratificacién o de adhe-
slon.

ARTICULO 14.

1. Todo Estado contratante podrd denunciar el presente Protocolo
mediante notificacién dirigida al Gobierno Belga,

2. Esta denuncia implicara Ia denuncia del Convenio.

3. La denuncia surtira efecto un afio después de la fecha de recepcitn
de la potificacién por el Gobierno Belga.

ARTICULO 15

1. Todo Estado contratante podrd, en el momento de la firma, ratifi-
cacién o adhesién o en todo momento ulterior, notificar por escrito al
Gobierno Belga a cudles de los territorios sometidos a su soberania o de
cuyas relaciones internacionales se ocupa se aplica el presente Protocolo.

El Protocolo sera aplicable a dichos territorios tres meses después de
Ia fecha de recepcién de esa notificacién por el Gobierno Belga, pero no
antes de la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo con respec-
to a tal Estado,

2. Esta extensién surtird efecto también para el Convenie si éste no
es todavia aplicable a esos territorios.
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Su correlativo seria el articulo 30 que se refiere a la entrada en vigor.

Fl articulo correlativo seria el 34, que se refiere, precisamente, a la
denuncia del Convenio.

Se puede hacer el mismo comentario que hicimos al examinar el ar-
ticulo 13 de las Reglas de La Haya.
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3. Todo Estado contratante que haya hecho una declaracién confor-
me ol parrafo 1 de este Articulo podrd en todo momento notificar al
Gobierno Belga que el presente Protocolo deja de aplicarse a los terri-
torios de que se trate. Esta denuncia surtiri efecto un afioc después de
la fecha de recepcién por el Gobierno Belga de la notificacién de denun-
cia, v surtird efecto también con respecto al Convenio.

ARTICULO 16.

Las Partes contratantes podran dar efecto al presente Protocolo, ya
dindole fuerza de ley, ya incorporando e¢n su legislacién nacional las
reglas adoptadas en virtud del presente Protocolo, en una forma apro-
piada a esta legislacion.

ARTICULO 17.

El Gobierno belga notificara a los Estados representados en el 120.
periodo de sesiones (1967-1968) de la Conferencia Diplomatica de Dere-
cho Maritimo, a los Estados que se adhieran al presente Protocolo y a
los Estados obligados per el Convenio:

1. Las firmas, ratificaciones y adhesiones recibidas conforme a los ar-
ticulos 10, 11 y 12.

2. La fecha en la que ¢l presente Protocolo entrard en vigor conforme
al articulo 13,

3. Las notificaciones sobre aplicacion territorial hechas conforme al
articulo 15.

4. Las denuncias recibidas conforme al articulo 14.
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Podrd decirse que corresponden a este articulo los articulos 30 y 31
relativos a la entrada en vigor v a la denuncia de otros convenios.



Ahora procederemos a mencionar los textos de los articulos que no
concuerdan con ninguno de los articulos de las Reglas de La Haya o de
las Reglas de Wisby, asi como la designacién de cada una de las partes
en que se dividen las Reglas de Hamburge.
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PARTE 1. DISPOSICIONES GENERALES
(Articulos 1 a 3)

ARTICULO 3. INTERPRETACION DEL CONVENIO

En la interpretacién y aplicacién de las disposiciones del presente
Convenio se tendrén en cuenta su caricter internacional y la necesidad
de promover la uniformidad.

PARTE II. RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR
(Articulos 4 a 11)

ARTICULO 9. CARGA SOBRE CUBIERTA.

1. El porteador podrd transportar mercancias sobre cubierta sélo si
ello estd en conformidad con un acuerdo celebrado con el cargador o
con los usos del comercio de que se trate, o si lo exigen las disposiciones
legales vigentes,

2. Si el porteador y el cargador han convenido en que las mercancias
se transportardn o podran transportarse sobre cubierta, el porteador in-
cluird una declaracion a tal e¢fecto en el conocimiento de embarque u otro
documento que haga prueba del contrato de transporte maritimo. A falta
de esa declaracién, el porteador deberd probar que se ha celebrado un
acuerdo para el transporte sobre cubierta; no obstante, el porteador no
podri invocar tal acuerdo contra up tercero, incluido un consignatario,
que haya adquirido el conocimiento de embarque de buena fe.

3. Cuando las mercancias hayan sido transportadas sobre cubierta en
contravencién de lo dispuesto en el parrafo 1 de este articulo o cuando
el porteador no pueda invocar, en virtud del parrafo 2 de este articulo,
un acuerdo para el transporte sobre cubierta, el porteador, no obstante
lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 5, serd responsable de la pérdi-
da o el dafio de las mercancias, asi como del retraso en la entrega, que
provengan unicamente del transporte sobre cubierta y el alcance de su
responsabilidad se determinari de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 6 o el articulo 8 del presente Convenio, segin ¢l caso,
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4. El transporte de mercancias sobre cubicrta en contravencion del
acuerdo expreso de transportarlas bajo cubierta se considerard una accién
u omisién del porteador en el sentido del articulo 8.

ARTICULO 10. RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR
Y DEL PORTEADOR EFECTIVO

1. Cuando la ejecucidén del transporte o de una parte del transporte
haya sido encomendada a un porteador efectivo, independientemente de
que el contrato de transporte maritimo lo autorice o no, el porteador
seguira siendo responsable de [a totalidad del transporte con arreglo a
lo dispuesto en el presente Convenio. Respecto del transporte que sea
ejecutado por el porteador efectivo, el porteador serd responsable de las
acciones u omisiones que el porteador efectivo y sus empleados v agen-
tes realicen en el ejercicio de sus funciones.

2. Todas las disposiciones del presente Convenio por las que se rige
la responsabilidad del porteador se aplicarin también a la responsabili-
dad del porteador efectivo respecto del transporte que éste haya ejecu-
tado. Se aplicaran las disposiciones de los parrafos 2 y 3 del articulo 7
y del parrafo 2 del articulo 8 si se e¢jercita una accién contra un emplea-
do o agente del porteador efectivo.

3. Todo acuerdo especial en virtud del cual el porteador asuma obli-
gaciones no impuestas por el presente Convenio ¢ renuncie a derechos
conferidos por el presente Convenio surtird efecto respecto del porteador
efectivo sOlo si éste lo acepta expresamente y por escrito. El portea-
dor seguird sujete a las obligaciones o renuncias resultantes de ese acuer-
do especial, independientemente de que hayan sido aceptadas o no por el
porteador efectivo.

4, En los casos y en 1a medida en que el porteador y el porteador efec-
tivo sean ambos responsables, su responsabilidad sera sclidaria.

5. La cuantia total de las sumas exigibles del porteador, del porteador
efectivo v de sus empleados y agentes no excederd de los limites de res-
ponsabilidad establecidos en ¢l presente Convenio.

6. Las disposiciones de cste articulo se aplicaran sin perjuicio del
derecho de repeticion que pueda existir entre el porteador y el porteador
efectivo,
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ARTICULO 11. TRANSFORTE DIRECTQO

1. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 10, cuando
un contrato de transporte maritimo estipule explicitamente que una par-
te especificada del transporte a que se refiere ese contrato serd ejecutada
por una persona determinada distinta del porteador, el contrato podra
estipular asimismo que ¢l porteador no seri responsable de la pérdida,
el dafio o el retraso en la entrega que hayan sido causados por un hecho
ocurrido cuando las mercancias estaban bajo la custodia del porteador
efectivo durante esa parte del transporte. No obstante, Ta estipulacidn
que limite o excluya tal responsabilidad no surtird efecto si no puede
incoarse ningin procedimiento judicial contra el porteador efectivo ante
un tribunal competente con arreglo al parrafo 1 o al parrafo 2 del ar-
ticolo 21. La prueba de que la pérdida, el dafio o el retraso en la entre-
ga fueron causados por ese hecho corresponderd al porteador,

2. El porteador efectivo serd responsable, de conformidad con lo dis-
puesto en ¢l parrafo 2 del articule 10, de la pérdida, el dafio o el retraso
en la entrega que hayan sido causados por un hecho ocurrido mientras
las mercancias estaban bajo su custodia.

PARTE III. RESPONSABILIDAD DEL CARGADOR
(Articulos 12 y 13)

PARTE IV. DOCUMENTOS DE TRANSPORTE
(Articulos 14 a 18)

ARTICULO 16. CONOCIMIENTOS DE EMBARQUE: RESERVAS
Y VALOR PROBATORIO

2. Si el porteador o la persona que emite el conocimiento de embar-
guc en su nombre no hace constar en ese conocimiento el estado apa-
rente de las mercancias, se considerard que ha indicado en el conoci-
miento de embarque que las mercancias estaban en buen estado aparente.

4. El conocimiento de embarque en el que no se especifique el flete
o no se indique de otro modo que ¢l flete ha de ser pagado por el con-
signatario, conforme a lo dispuesto en el apartado k) del parrafo 1 del



200 JOSE EUSEBIQ SALGADO Y SALGADO

articulo 15, o en el que no se especifiquen los pagos por demoras en el
puerto de carga que deba hacer el consignatario, establecera la presun-
cién, salvo prueba en contrario, de que el consignatario no ha de pagar
ningun flete ni demoras, Sin embargo, no se admitird al porteador la
prueba en contrario cuando el conocimiento de embarque haya sido
transferido a un tercero, o incluido un consignatario, que haya procedido
de buena fe basindose en la falta de tal indicacion en el conocimiento de
embarque,

ARTICULO 17. GARANTIAS PROPORCIONADAS
POR EL CARGADOR

2. La carta de garantia ¢ el pacto en virtud de los cuales el cargador
se comprometia a indemnizar al porteador de los perjuicios resultantes de
Ia emisién del conocimiento de embarque por el porteador o por una
persona que actie en su nombre, sin hacer ninguna reserva acerca de
los datos proporcionados por el cargador para su inclusién en el cono-
cimiento de embarque o acerca del estado aparente de las mercancias,
no surtirdn efecto respecto de un tercero, incluido un consignatario, al
que s¢ haya transferido el conocimiento de embarque.

3. Esa carta de garantia o pacto serdn vélidos respecto del cargador,
a menos que ¢l porteador o la persona que actie en su nombre, al emi-
tir 1a reserva a que se refiere el parrafo 2 de este articulo, tenga la in-
tencién de perjudicar a un tercero, incluido un consignatario, que actie
basdndose en la descripcién de las mercancias que figuran en el conoci-
miento de embarque, En ese caso, si la reserva emitida se refiere a datos
propercionados por el cargador para su inclusion en el conocimiento
de embarque, el porteador no tendrd derecho a ser indemnizado por el
cargador en virtud del parrafo 1 de este articulo,

4. En caso de fraude intencional, a que se refiere el parrafo 3 de estc
articulo, el porteador serd responsable, sin poder acogerse a la limitacion
de responsabilidad establecida en el presente Convenio, de los perjuicios
que haya sufrido un tercero, incluido un consignatario, por haber actua-
do basindose en la descripcién de las mercancias que figuraba en el
conocimiento de embarque.
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ARTICULQ 18. DOCUMENTOS DISTINTOS DEL CONOCIMIENTO
DE EMBARQUE

Cuando el porteador emita un documento distinto del conocimiento
de embarque para que haga prueba del recibo de las mercancias que
hayan de transportarse, ese documento establecerd la presuncién, salvo
prueba en contrario, de que se ha celebrado el contrato de transporte
maritimo y de que el porteador se ha hecho cargo de las mercancias tal
como aparecen descritas en ese documento.

PARTE V. RECLAMACIONES Y ACCIONES
(Articulos 19 a 22)

ARTICULO 19. AVISO DE PERDIDA, DANQ @ RETRASO

5. No se pagard ninguna indemnizacién por los perjuicios resultantes
del retraso en la entrega, a menos que se haya dado aviso por escrito al
porteador dentro de un plazo de 60 dias consecutivos comtados desde
la fecha en que las mercancias hayan sido puestas en poder del consig-
natario.

6. Si las mercancias han sido entregadas por un porteador efectivo,
todo aviso que se dé al porteador efectivo en virtnd de este articulo, ten-
dra el mismo efecto que si se hubiera dado al porteador, y todo aviso
que se dé al porteador tendr el mismo efecto que si se hubiera dado
al porteador efcctiva,

7. Si el porteador o el porteador efectivo no dan por escrito al carga-
dor aviso de pérdida o dafo, especificando la naturaleza general de la
pérdida o el daiio, dentro de un plazo de 90 dias consecutivos contados
desde la fecha en que se produjo tal pérdida o dafio o desde la fecha
de entrega de las mercancias de conformidad con el pirrafo 2 del ar-
ticulo 4, si esta fecha es posterior, se presumird, salvo prueba en contra-
rio, que el porteador o el porteador efectivo no han sufrido pérdida o
dafio causados por culpa o mnegligencia del cargador, sus empleados
o agentes.
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8. A los efectos de este articulo, se considerard que ¢l aviso dado a
una persona que actic en nombre del porteador o del porteador efectivo,
incluido el capitin o el oficial que esté al mando del buque, o a una per-
sona que actie en nombre del cargader ha sido dado al porteador, al
porteador efectivo o al cargador respectivamente.

ARTICULQ 20. PRESCRIPCION DE LAS ACCIONES

2. El plazo de prescripcién comenzara el dia en que el porteador haya
entregado las mercancias o parte de ellas o, en casc de que no se ha-
yan entregado las mercancias, el Gltimo dia en que debieran haberse
entregado.

3. El dia en que comienza el plazo de prescripcién no estard com-
prendido en ¢l plazo.

4. La persona contra la cual se dirija una reclamacion podrd, en cual-
quier momento durante el plazo de prescripcion, prorrogar ese plazo me-
diante declaracién por escrito hecha al reclamante, Ese periodo podra
ser prorrogado nuevamente mediante otra declaracién u otras declara-
CIOIES.

ARTICULO 21. JURISDICCION

1. En todo procedimiento judicial relativo al transporte de mercan-
cias con arreglo al presente Convenio, ¢l demandante podri, a su elec-
cién, ejercitar Ja accion ante un tribunal que ¢s competente de conformi-
dad con !a ley del Estado en que el tribunal esté sitvado y dentro de
cuya jurisdicciéon se encuentre uno de los lugares siguientes:

a) El establecimiento principal o, a falta de éste, la residencia habitual
del demandado; o

b) El lugar de celebracion del contrato, siempre que el demandado
tenga en €l un establecimiento sucursal o agencia por medio de los cua-
les se haya celebrado el contrato; o

c) El puerto de carga o el puerto de descarga; o

d) Cualquier otro lugar designado al efecto en el contrato de transpor-
te maritimo.
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2. a) No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, la accién podra
ejercitarse ante los tribunales de cualquier puerto o lugar de un Estado
Contratante en el que ¢l buque que efectiie el transporte o cualquicr otro
buque del mismo propictario haya sido embargado de conformidad con
las normas aplicables de la legislacion de ese Estado y del derecho inter-
nacional, Sin embargo, en tal caso, ¢l demandante deberd, si lo solicita el
demandado, trasladar la accidén, a su eleccidn, ante el tribunal de una
de las jurisdicciones a que se refiere el pérrafo 1 de este articulo para
gue se pronuncie sobre la reclamacién, pero, antes de ese traslado, cl
demandado debera prestar fianza bastante para responder de las sumas
que pudieran adjudicarse al demandante en virtud de la decisién que re-
caiga en el procedimiento.

b) El tribunal del puerto o lugar del embargo resolverd toda cuestidn
relativa a la prestacion de la fianza.

3. No podri incoarse ningin procedimiento judicial en relacidn con
el transporte de mercancias en virtud del presente Convenio en un lugar
distinto de los especificados en los parrafos 1 6 2 de esie articulo. Las
disposiciones de este parrafo no constituirin obsticulo a la jurisdiccién
de los Estados Contratantes en relacién con medidas provisionales o cau-
telares,

4. a) Cuando se haya ejercitado una accién ante un tribunal compe-
tente en virtud de los parrafos 1 6 2 de este articulo, o cuando ese tri-
bunal haya dictado fallo, no podri iniciarse ninguna nueva accidn entre
las mismas partes y por las mismas causas, a menos que ¢l fallo dictado
por el tribunal ante el que se ejercité la primera accidén no sea ejecutable
en el pais en que se incoe el nuevo procedimiento;

b} A los efectos de este articulo, las medidas encaminadas a obtener
la ejecucién de un fallo no se considerardan como inicio de una nueva
accidn;

) A los efectos de este articulo, el traslado de una accién a otro
tribunal del mismeo pais o al tribunal de otro pais, de conformidad con
el apartado a) del parrafo 2 de este articulo, no se considerard como
inicio de una pueva accién.

5. No obstante lo dispuesto en los parrafos anteriores, surtiri efecto
todo acuerdo celebrado por las partes después de presentada una recla-
macién basada en el contrato de transporte maritimo en el que se desig-
ne el lugar en el que el demandante podra ejercitar una accién.
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PARTE VI. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS
(Articulos 23 a 26)

ARTICULQO 23. ESTIPULACIONES CONTRACTUALES

3. Cuando se emita un conocimiente de embarque o cualquier otro
documento que haga prueba del contrato de transporte maritimo, deberd
incluirse en él una declaracién en el sentido de que el transporte est
sujeto a las disposiciones del presente Convenio que anulan toda dispo-
sicién que se aparte de ellas en perjuicio del cargador o del consigna-
tario,

4. Cuando el titular de las mercancias haya sufrido perjuicios como
consecuencia de una estipulacién que sea nula vy sin efecto en virtud de
este articulo, o como consecuencia de la omisidn de la declaracion men-
cionada en el parrafo 3 de este articulo, €l porteador pagard una in-
demnizacién de la cuantia necesaria para resarcir al titular, de confor-
midad con las disposiciones del presente Convenio, de toda pérdida o
todo dafie de las mercancias o del retraso en la entrega. Ademas, el por-
teador pagard una indemnizacién por los gastos que haya efectuado el
titular para hacer valer su derecho; sin embargo, los gastos efectuados
para ejercitar-la accién a que da derecho la disposicién anterior se -de-
terminard de conformidad con la ley del Estado en que se incoe el pro-
cedimiento,

PARTE VII. CLLAUSULAS FINALES
(Articulos 27 a 34) *

* Es muy importante reconocer que como base de partida para €laborar este
cuadro comparativo de las disposiciones de ambos Convenios tuvimos el trabajo de
las Naciohes Unidas!: Conocimientos de Embarque. - Chadro comparativo dé las
disposiciones juridicas relativas. a la reglamentacién interpacional del transporte
maritimo de mercancias, Preparado por la Secretaria de la UNCTAD. TD/B/CH4
/ISL/19/Supp.1. Ginebra, Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercuo y
Desarrollo, 31 de octubre de 1975, 17 pp. ‘



