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propietarios de automoviles. Iiste fondo se forma mediante una especie de
seguro obligatorio a cargo de dichos propietarios. El pago de los dafios
cuyo importe no exceda del limite de ese nivel minimo, se realiza indepen-
dientemente de que el dafio haya sido causado por culpa del conductor.
La reparacién de los dafios en ese caso y hasta ese limite, excluye toda
idea de responsabilidad civil.

Si el importe de los dafios causados excede del valor de la proteccién
minima, la victima obtendra el resarcimiento por medio de la accién de
responsabilidad civil, que ejercerd en contra del autor del dafio. Del im-
porte de la indemnizacion que en su caso se decrete, se deduce, en el
momento del pago, la parte del valor del dafio cubierta por la proteccion
bésica. 39

En Francia, el profesor Tunc ha propuesto la redaccién de una ley de
seguridad vial, que tendria como base la obligacion de contratar un seguro
de responsabilidad civil, a cargo de todo propietario de vehicu'os a motor,
para responder de los dafios causados en los accidentes de la circulacién. 40

Ll profesor Gabriel Marty *! hace notar que hace mas de cuarenta afios,
los accidentes de automdviles han contribuido en gran medida —aunque
no de manera exclusiva— al desarrollo y evolucién de la responsabilidad
civil en I'rancia. Y ha expresado su opinién en el sentido de que no es
aconsejable, desde el punto de vista de la técnica legislativa, una ley espe-
cial relativa al pago de dafios por accidentes ocurridos en la circulacion
de vehiculos a motor. En apoyo de su opinién agrega que “de una manera
general, la yuxtaposicién de regimenes diversos de indemnizacién, no pare-
ce aconsejable. ; Convendria, por ejemplo, que la victima del accidente cau-
sado por un animal, un ciclista o un peaton sea indemnizada de manera
diferente de la que se estableciera en el caso de dafio provocado por un
vehiculo de motor?... La intervencién de los organismos de seguridad
social y de los fondos de garantia no han logrado hacer que desaparezca
la responsabilidad: por ¢! contrario, han contribuido a aumentar los pro-
cesos para el pago en resarcimiento, y éstos se han tornado mas viru-
lentos”. 42

La tendencia a excluir del campo de la responsabilidad civil el problema
de los dafios causados por accidentes de la circu'acion de vehiculos a motor,
que se percibe en el sistema norteamericano de Common Law, en la pro-
posicién de los profesores Keeton y O’Connell y en el proyecto Tunc en
Francia, tiene su origen en que en ambos sistemas legislativos no hay

39 Basic Protection: A Proposal for Improving Automobile Claims Systems,
citado.

40 Sypra, nota 38.

41 La responsabilité en question, en “Revue de Droit Contemporaine”, Bruxelles, afio
13, nGm. 1, pp. 63 y ss.

42 0p. cit., p. 8L
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responsabilidad civil sin culpa. El concepto de la responsabilidad objetiva
no ha sido acogido en ninguno de esos dos paises; lo cual conduce nece-
sariamente, en la mayor parte de los casos, a negar toda posibilidad de so-
lucion, dentro del concepto tradicional de responsabilidad civil, al problema
de los dafios causados con motivo de la circulacién de vehiculos.

Por ello, resulta interesante poner de relieve que las soluciones parciales
adoptadas en otros paises frente a este problema, mediante la promulga-
cion de leyes aplicables a los accidentes de la circulacion de vehiculos no
encontraria justificacién en el derecho positivo mexicano. Las objeciones
que hace valer en Francia el profesor Marty, en relaciéon con el proyecto
Tune, ni siquiera se concebirian en el sistema mexicano, que como ya se
expuso en este trabajo, adopta la teoria de la responsabilidad objetiva.

El codigo civil de 1928 para el Distrito y Territorios Federales (apli-
cable a toda la Reputblica en materia federal), dispone que la responsa-
bilidad civil puede tener lugar por culpa (probada o presunta) o puede
surgir independientemente de la existencia de toda culpa, en los casos que el
propio texto sefiala.

En efecto, segin quedd ya expuesto antes, el articulo 1913 del codigo
civil estatuye que la persona que sirviéndose de aparatos o mecanismos
peligrosos cause un dafio a otro, estd obligada a repararlo, aunque no
obre ilicitamente. El autor del dafio no incurre en responsabilidad, si prue-
ba que el dafio se produjo por culpa o negligencia inexcusable de la vic-
tima. ‘

En este sistema objetivo de responsabilidad, el derecho de la victima
de un accidente de circulacién a ser indemnizada, surge, simplemente, de
la relacién de causalidad entre el uso de la cosa y el dafio que se ha pro-
ducido, y de esta manera el derecho a la reparacién del dafio, surge en
favor de la victima, por el solo hecho de que la lesién se ha producido,
que es una de las finalidades de los proyectos norteamericanos de Keeton
y O’Connell y del francés de Tunc. #* :

43 El cédigo civil de 1928 acoge la teoria del riesgo creado, siguiendo en ésto al
codigo civil ruso (articulo 404), y se encuentra inspirado en la opinién de Demogue: |
cfr. Borja Soriano, Manuel, Teoria general de las obligaciones, México, 1962, t. 1,
ntm. 757, p. 442.

44 “Toda la riqueza de los datos de la vida social de nuestros dias, y al mismo
tiempo, toda la complejidad del problema de la reparacién del dafio como uno de
fos aspectos que presenta la responsabilidad civil, indican que debe darse una prefe-
rencia indudable a aquella nocién que es méas practica que la de la culpa de la victima,
pero la discusién doctrinal no ha terminado... Sin duda, habrd de aportar nuevas
fuces al problema, que ha sido tratado en lineas generales en el cuadro que acabamos
de presentar, desde el punto de vista del derecho comparado.

“Como jurista politico me permito subrayar la importancia que tienen estas dis-
cusiones en la tarea de la elaboraciéon de las reglas juridicas de una modificacién
nacional del derecho civil del porvenir. Concretamente en mi pais, asi ha ocurrido
en el proyecto de cédigo que ha sido presentado a la Dieta y que va a sustituir en un
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El problema en nuestro sistema en materia de reparacién de dafios, es
de otra naturaleza: se presenta en cuanto a la forma de su cuantificacién.
El mayor obsticulo que se ofrece en la practica para que las victimas de
accidentes de automéviles reciban una indemnizaciéon verdaderamente com-
pensatoria, se encuentra en la inexplicable limitacién que establece el ar-
ticulo 1915 del codigo civil, respecto de la cuantia maxima del importe
de la indemnizacidn que tiene derecho a recibir la victima del dafio, que es
la suma maxima de veinticinco pesos diarios, como base para determinar
la compensacién a la victima. *3

Esta disposicién legal, que coloca a las victimas en una situacién entera-
mente adversa, ha sido compensada en la practica por el seguro de respon-
sabilidad civil por dafios causados con motivo de los accidentes de la cir-
culacién de vehiculos. Asi en la practica se ha ido extendiendo cada vez
més entre los propietarios de automdviles, la contratacién voluntaria de
un seguro que cubre: a) dafios a terceros, en su persona; b) a propiedad
ajena; ¢) gastos médicos y hospitalizacién. *¢ Por este medio, el propietario

plazo corto a las leyes existentes. De paso, el problema que hemos presentado ha sido
objeto de particular atencién por los juristas politicos.

“: Existe una sola solucién ideal, concebida de una manera abstracta, aplicable a
cualquier pais del mundo? No lo creo... Pero de las experiencias de otras naciones,
el legislador moderno puede encontrar la solucién mas adecuada para su propio pais,
tomando en cuenta las circunstancias concretas de su evolucién y sus bases econdmicas
y sociales. La teoria del legislador en este aspecto es siempre dificil, pero al mismo
tiempo muy importante para el proceso de las ideas y de las técnicas juridicas con-
temporaneas.” Witold Czachorski, Faute de la victime ou concours de la victime.
Etude Comparative, en “Boletin Mexicano de Derecho Comparado”, afio 1, nim. 1,
enero-abril de 1968, p. 63.

45 F| efecto social de la reforma introducida en el articulo 1915 del cédigo civil,
que establece una indemnizacién forfetaire, ha sido verdaderamente nefasto, no sélo
en cuanto al desarrollo de la responsabilidad civil en general por dafios corporales
y en particular en lo que se refiere a los dafios causados por vehiculos, sino que ha
tenido una influencia verdaderamente perturbadora en la realidad de la vida; porque
2 causa de esa limitacion arbitraria a la cuantia de la indemnizacién, no ha sido
infrecuente el caso en que si el dafio es causado por la unidad automotriz de una
linea de autobuses y la victima es un estudiante, grupos méas o menos numerosos de
compafieros de la victima, se han apoderado por la fuerza de varios autobuses, que
retienen secuestrados en calidad de garantia, para obtener por esta via de hecho de
los propietarios de autobuses secuestrados, eludiendo abiertamente la accién judicial,
el pago de una indemnizacién que resulte compensatoria, por encima de las limita-
ciones que ha establecido el articulo 1915 del cddigo civil. La gravedad de estas
situaciones en que los particulares se hacen justicia por su propia mano, deberia
haber provocado una nueva y sustancial modificacién al articulo 1519 del cédigo civil.

46 A continuacién se proporcionan las cifras en millares de pesos de las primas
percibidas por las compafiias aseguradoras a partir del afio de 1940 hasta 1968.

En 1940 — 4.531
1945 — 12.267
1950 — 40.006

1956 — 203.670
1960 — 277.158
1965 — 474.700
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del vehiculo, ademdas de cubrir el riesgo de dafios a terceros, se protege
a si mismo contra lo que Keeton y O’Connell denominan el “costo intan-
gible” del siniestro (dificultades, discusiones, molestias, pérdidas de tiem-
po, etcétera), que es lo que constituye el mévil o motivacion real de la
contratacién del seguro.

Los dafios asegurables en lo que concierne al seguro de automoéviles son:
a) los dafios materiales que sufra el vehiculo propiedad de la persona ase-
gurada; b) la responsabilidad civil (daflos a terceros en sus personas o
en sus propiedades; ¢) los gastos médicos y hospitalizacién del propio ase-
gurado si lo requiere como consecuencia del accidente, y d) los gastos
médicos y hospitalizaciéon de todos los terceros si han sufrido dafios en
su persona.

Respecto a la cuantia del dafio cubierto por el seguro, no existe abso-
lutamente ninguna limitacién. La escala de la tarifa aprobada por la Comi-
sién Nacional de Seguros, comienza con los limites inferiores siguientes:
a¢) dafio en propiedad ajena: veinticinco mil pesos; b) atropello de
personas: cincuenta mil pesos por persona lesionada. Normalmente la ma-
yoria de los asegurados se acogen a los limites minimos mencionados.

Debe tomarse en cuenta que de acuerdo con el sistema legislativo mexi-
cano, la persona que culpablemente causa dafios a otra, al conducir un
vehiculo automotriz, comete por imprudencia, uno o varios hechos delic-
tuosos, que comprometen su responsabilidad penal. 47

Asi, pues, la contratacién del seguro no hace desaparecer la responsabi-
lidad penal del autor del dafio (delito por imprudencia), si los hechos
dafiosos comprometen su responsabilidad penal.

En el caso de dafios causados a las personas o a las propiedades por
accidentes de automoviles (sélo por lo que atafie a la responsabilidad civil),
las compafiias aseguradoras, conciertan con la victima del dafio o con sus
deudos si ésta fallece, un arreglo convencional de tipo compensatorio, al
cual llegan frecuentemente con los reclamantes, sin tomar en consideracién
los limites miximos en que el articulo 1915 cuantifica el pago de la
responsabilidad civil a cargo del autor del dafio.

He de concluir, haciendo notar que el articulo 1915 del cédigo civil en
su actual redaccién, se ha convertido en el argumento mas poderoso de
que disponen los aseguradores para llegar mas rapidamente a la conclusion

1966 — 520.298
1967 — 624.484
1968 — 726.167

Datos proporcionados por una institucién aseguradora privada.

47 Esa responsabilidad puede originarse de los delitos de lesiones, homicidio y dafio
en propiedad ajena (articulos 7°, 8° fraccién 11, 288, 302 y 399 del cddigo penal para
el Distrito v Territorios Federales).
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de un arreglo econémico con la victima del dafio o con sus deudos en ca-
so de muerte, mediante el pago de ciertas sumas de dinero, que las victimas
o sus deudos prefieren recibir por esta via transaccional, que para ellos re-
sulta mas conveniente, que el sistema que establece el codigo civil en esta
materia.

Al seguir esta trayectoria de la responsabilidad civil, se puede comprobar
que, como lo expresa Gurvitch, el derecho es una feliz conjuncién de dis-
posiciones normativas que a la vez que limitan la libertad del hombre,
expresan las ideas de avuda v de solidaridad social.

México, D. F., noviembre de 1969.
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