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LOS CONTRATOS DE UTILIZACION DE LA NAVE
EN EL DERECHO MEXICANO *

Ratl CERVANTES AHUMADA, Pro-
fesor de la Facultad de Derecho de la
UNAM.

I. Nociones generales. I1. El arrendamiento de buques. 111. El
contrato de fletamento: Generalidades. IV. Las cuatro formas
del contrato de fletamento: A) El fletamento del buque por
entero o por compartimiento; B) Transporte de cosas indeter-
minadas, sin sefialamiento de lugar expreso para su colocacion;
C) Transporte de cosas determinadas; D) Fletamentos combina-
dos; E) Transporte de persomas. V. Puntos conclusivos.

1. 1. Nociones generales. Lste trabajo tiene como finalidad informar sobre
aspectos concretos del ordenamiento maritimo mexicano. Consecuentemen-
te, reduciremos al minimo las referencias doctrinales, y citaremos ordena-
mientos o doctrinas extranjeras sdlo en lo que sea indispensable para expli-
car la institucién mexicana, o sea cuando tales ordenamientos o doctrinas
le hayan servido como antecedente. Consignaremos, con el menor comen-
tario posible, las disposiciones contenidas en la legislacion mexicana, princi-
palmente en la “Ley de Navegacion y Comercio Maritimos”.

2. El tema general es fletamaneto y transporte, y dentro de él estimamos
que puede ser considerada la posicién de la legislacién mexicana en lo
que se refiere a los contratos centrales del comercio maritimo, o sea aquellos
por medio de los cuales se logra a través de la utilizacién de la nave, la
prestacion del servicio de transporte de personas y de mercancias.

3. Sabido es que nuestro codigo de comercio de 1890, que reglamen-
taba el comercio maritimo, fue influido principalmente por los ordena-
mientos francés y espafiol. Y sabido es también que tanto en las leyes,
como en la doctrina y en la jurisprudencia francesas y espafiolas, reina
una verdadera confusién en cuanto a navieros y propietarios de buques,

* Secc1ON 11: A) Derecho Mercantil: 3. La distincién entre el contrato de fleta-
mento y el transporte de mercancias.
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asi como en cuanto a fletamento, arrendamiento de naves, transportes y
pasajes.

4. En el antiguo trafico maritimo, el comerciante naval era constructor
del buque, naviero, capitan y duefio de las mercancias transportadas. A
partir del siglo xv1 va surgiendo, con las transformaciones técnicas que
sufre la navegacion, el duefio de la mercancia como persona distinta del
propietario del buque, y aparece entonces el contrato de transporte de
cosas, que en espafiol recibe el nombre de fletamento.

Conforme crecen los barcos, decrece la importancia econémica de los
cargadores individuales, y su nimero se multiplica frente a un naviero
singu’ar, es decir, un transportador, naviero, presta el servicio de trans-
porte a multitud de pequefios cargadores, que dejan de acompaifiar perso-
nalmente a su mercancia, la cual entregan al naviero transportador, y éste
presta el servicio de conducirla al puerto de destino convenido.

El fletamen'o del buque por entero, aunque persiste en el trafico mari-
timo, cede el campo al transporte de mercancias propiedad de diversos
cargadores.

Con el aumento en el tamafio de los buques, va desapareciendo también
el pequefio armador y van surgiendo las grandes empresas transportadoras,
cuyo principal objeto es proporcionar al ptblico el servicio de transporte
maritimo.

El comerciante naval ya no es, en la actualidad, necesariamente el pro-
pietario del buque, sino el titular de la empresa transportadora.

5. La generalidad de las legis'aciones {no sdlo la mexicana) ignoraban
la gran transformacién que la técnica habia operado en las circunstancias
de la navegacién, y nuestro cédigo de comercio confundia propietario del
buque con naviero, fletamento con arrendamiento de nave, y atribuia
responsabilidades y derechos que correspondian al naviero, a los propie-
tarios de naves.

En el campo de la doctrina y de la jurisprudencia comparadas, repetimos,
reinaba la misma confusion.

6. El primer ordenamiento que intentd sistematizar los diversos contra-
tos relativos al transporte maritimo, fue el cddigo italiano de la nave-
gacién; y este cddigo, la ley suiza de la navegacion y la moderna doctrina
francesa fueron considerados por el legislador mexicano al elaborar la Ley
de Navegacion y Comercio Maritimo, de 21 de noviembre de 1965.

7. Pero conviene advertir que el legislador mexicano, considerando las
circunstancias modernas de la navegacion y los ordenamientos, elaboracio-
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nes doctrinales y jurisprudenciales de los principales paises maritimos,
asi como los documentos internacionales (tratados y convenciones sobre
la materia y recopilaciones de usos maritimos) estructuré un sistema
de instituciones relativas a la utilizacién de la nave y al transporte mariti-
mo, con profundas facetas originales.

8. Las ideas principales orientadoras de la ley mexicana pueden enu-
merarse como sigue:

a) El propietario del navio, como tal, no tiene la calidad de comerciante
maritimo;

b) La empresa naval es elemento esencial en el comercio maritimo
moderno;

¢) La empresa maritima es “el conjunto de trabajo, de elementos mate-
riales y de valores incorpéreos coordinados para la explotacién de uno o
mds buques en el trifico maritimo” (articulo 127);

d) Por naviero se entiende “el titular de una empresa maritima” (ar-
ticulo 127);

¢) La empress maritima constituye una universalidad de hecho, en cuyo
ambito general se encuentran comprendidas universalidades de hecho me-
nores, que son los buques cuya explotacion sea el objeto de la empresa;

f) Buque es todo instrumento apto para la navegacién en mar abierto
y destinado a la explotacion del trafico maritimo;

g) Cada buque, con sus pertenencias y accesorios, constituird una for-
tuna de mar o patrimonio maritimo separado, por lo que las obligaciones
que surjan en relacion con el trafico que un buque realiza, sélo podrin
ejecutarse sobre la fortuna de mar que el propio buque constituye (ar-
ticulos 132-50). Esto es: la responsabilidad derivada directamente del
proceso de la navegacion de un buque, corresponde al naviero, y se limitara
a la fortuna de mar que el propio buque constituye (articulo 134);

h) Consecuentemente, el propietario del buque que no sea naviero, no
responde de las obligaciones que se originen en el trifico que el buque
realice (articulo 150);

i) La limitacion de la responsabilidad del naviero, se podrd actualizar
por medio del abandono a los acreedores, del buque y sus accesorios;

7) El transporte maritimo es un servicio publico;

k) Debe distinguirse el contrato de arrendamiento de la nave, de los
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contratos por medio de los cuales el naviero presta el servicio de transporte,
o sea, concede al publico, mediante pago del flete, la utilizacién de la
nave para la realizacién de un transporte;

1) El buque podra arrendarse, o a un naviero para que lo ponga en
explotacién en el trafico maritimo, o a un arrendatario que lo utilice en su
servicio particular.

Iy Todos los contratos de utilizacidn de la nave en que se preste el
servicio de transporte de personas o de cosas bajo la direccién y respon-
sabilidad de un naviero, son contratos que se agrupan bajo el nombre
genérico de fletamento.

m) El fletamento puede ser: 12 de buque por entero o por comparti-
micnio del buque; 29 transporte de cosas indeterminadas; 3¢ transporte
de cosas determinadas; 49 transporte de personas.

n) La costumbre maritima ha establecido, frente a legislaciones obso-
seletas, las normas de los contratos de utilizacién de la nave. Asi, por
ejemplo, han surgido las pdlizas tipos;

i) Las normas del transporte maritimo deben ser, en su mayoria su-
pletorias, ya que prevalece (y debe prevalecer) la voluntad contractual,
salvo en lo concerniente al régimen administrativo de la navegacién.

9. I1. El arrendamiento de buques. Es importante, en derecho mex‘cano,
determinar que la propiedad de un buque, como ya se indico, no atribuye
al propietario la calidad de comerciante, ni lo sujeta, por tanto, a los or-
denamientos administrativos y fiscales propios de los comerciantes.

10. El contrato de arrendamiento de buque, cuando el arrendatario no
es un naviero, no se regira por la ley de navegacién y comercio maritimos,
sino por la legisiacién civil federal. La citada ley de navegacién reglamenta
el arrendamiento de la nave sélo cuando el arrendatario sea un naviero
que haya de dedicar el buque al trafico maritimo.

11. De las responsabilidades que surjan durante el proceso de la nave-
gacion, no serd sujeto pasivo el propietario, sino el naviero, y las respon-
sabilid :des afectaran al buque, por constituir, como consecuencia de su
explotacién en el trafico maritimo, una fortuna de mar de la cual el naviero
es titular (articulo 150).

12. Naturalmente, el naviero arrendatario serd responsable frente al

propietario arrendador de los gravimenes que recaigan sobre el buque
como consecuencia del trafico maritimo (articulo 151).
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13. Como el buque en explotacién, seglin ya se indico, constituye una
fortuna de mar cuyo importe es el limite de la responsabilidad del naviero
por los créditos que sean consecuencia del proceso de la navegacidn, es
natural que, para hacer efectiva tal limitacion, el naviero pueda hacer uso
del derecho de abandono del buque a los acreedores (articulo 152).

Se da, por tanto, el novedoso efecto de que el contrato de arrendamiento
de buque, que no es traslativo de dominio, conceda al naviero arrendata-
rio, por mandato legal, el poder dominical de abandonar la nave.

14. El propietario podrd oponerse al abandono que pretenda hacer el
naviero; pero su oposicién solo sera efectiva si cubre los créditos motivo
del abandono (articulo 152). Creemos que debe entenderse que, para que
la oposicion surta efectos, bastard con que el propietario pague a los acree-
dores, no el valor total de los créditos, si éstos fueren superiores al valor
del buque en el estado en que se encuentre, y que dicho valor del buque
debe ser el limite de lo que el propietario deba pagar para evitar el
abandono.

15. La ley exige, para el arrendamiento de buques, la forma escrita, y
la escritura publica, si el plazo del arrendamiento fuere superior a diez
aflos (articulo 153). 1a forma debe entenderse ad probationem.

16. El naviero arrendatario no tendra facultad para subarrendar el bu-
que, y para hacerlo, necesitard consentimiento expreso del propietario (ar-
ticulo 154). El subarriendo sin autorizacién del propietario arrendador,
serd motivo de rescision del contrato de arrendamiento.

17. Il vencimiento del plazo establecido para la duracién del contrato no
extinguird éste de manera automadtica, sino que la terminacion por plazo
requerird que la parte que desee terminar el contrato lo notifique a la otra
parte. Si no se realiza tal notificacién, se producird la prérroga tacita del
contrato, y como la ley no indica que la prorroga estard sujeta a un pla-
zo distinto, debe considerarse que el contrato quedara prorrogado por un
plazo igual al pactado.

18. Las acciones derivadas del contrato de arrendamiento de buque tie-
nen una prescripcién de un afio (articulo 156).

19. 111. El contrato de fletamento: generalidades. Ya hemos indicado
que por fletamento la ley mexicana entiende todo contrato por medio del
cual el naviero se obliga a realizar un transporte maritimo y el cargador
o el pasajero se obligan a entregar oportunamente las mercancias para ser
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transportadas, o a presentarse el pasajero en el tiempo convenido, y a pa-
gar la contraprestacién correspondiente, que recibe el nombre de flete.

Lo distintivo del fletamento es la prestacién del servicio de transporte
por via maritima,

20. El naviero responderd de los dafios que se causen por defectos de
navegabilidad de la nave, salvo que dichos defectos se originen en vicios
ocultos y desconocidos para el naviero, y que éste no hubiera podido des-
cubrir con la diligencia ordinaria (articulo 158).

21. La ley, estableciendo una sinonimia legal, llama al naviero fletador,
porteador y transportador; y al fletante lo llama también cargador y, en el
transporte de personas, pasajero.

22. El naviero responderd de los dafios o averias que sufran las cosas
transportadas, salvo que logre probar que se debieron a vicios ocultos de
las mercancias, a caso foriuito, a hechos o instrucciones del cargador,
del consignatario o del titular del conocimiento, o a negliegencia o faltas
nauticas de la tripulacién. Llama la atencién, en este tltimo supuesto, que
el cargador comparta con el naviero los riesgos de la navegacién que se
deriven de faltas cometidas por la tripulacién, siempre que estas faltas sean
de las que puedan considerarse como ordinarias.

23. La indemnizacién por pérdidas o averias deberd valorarse tomando
en consideracién el precio de las mercancias en el lugar y en el tiempo
en que debieron entregarse. Si la responsabilidad resultare de culpa del
naviero, debera pagar, ademads, los perjuicios ocasionados.

24. En principio, el porteador podrad reducir el monto de su responsa-
bilidad por los dafios y perjuicios antes relacionados, si ofrece al cargador
una tarifa mas baja que la de los fletes ordinarios, y siempre que el carga-
dor pueda optar entre una y otra tarifa y la reduccién del monto de las
responsabilidades sea proporcional a la reduccién de los fletes.

Respecto de la responsabilidad por culpa del fletador, la ley mexicana
no admite reduccién alguna.

25. Ll porteador no responderd si las mercancias fueron transportadas
sobre cubierta, previa conformidad del cargador; si la transportacién en
esa forma no estuviere autorizada por los usos maritimos aplicables en la
ruta, o si se tratare de mercancias peligrosas, corrosivas o inflamables,
cuya naturaleza haya sido ocultada por el cargador. En este tltimo caso,
el naviero podra descargar las mercancias y depositarlas a disposicién y
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riesgo del cargador. Se entiende que en tal caso, el porteador podrd co-
brar el ilete completo.

Tampoco respondera el naviero si la mercancia viajare bajo la responsa-
bilidad de dependientes del cargador.

En todos estos casos, no quedard excluida la responsabilidad por culpa
del naviero.

26. La ley concede un plazo de treinta dias para que se entregue la
carga después de la fecha convenida, y si transcurre dicho plazo y la entre-
ga no se realiza, la carga se presumird perdida. Debe entenderse que, en
estos casos, si la carga es entregada, el naviero responderd de los daflos
y perjuicios que la demora ocasione.

27. Las pérdidas o mermas naturales de las cosas transportadas seran
a cargo del fletante.

28. Requiere la ley la forma escrita para el contrato de fletamento; pero
la ausencia de tal forma no producira la anulacion del contrato. Esto es: la
forma escrita se requiere sélo para fines de prueba, pero no como una
soiemnidad del contrato.

29. A requerimiento del cargador, el naviero o quien lo represente debe-
ra expedir al cargador un conocimiento de embarque, que la ley exige
contenga:

“J. El nombre, domicilio y firma del transportador. /I. El nombre y
domicilio del cargador. II1. El nombre y domicilio de la persona a cuya
orden se expida el conocimiento o la indicacién de ser éste al portador.
IV. El ntimero de orden del conocimiento. V. La especificacién de los
bienes que deberan transportarse, con la indicacién de su naturaleza, calidad
y demas circunstancias que sirvan para su identificacion. V1. La indica-
cién de los fletes y gastos de transporte, de las tarifas aplicables y la de
haber sido pagados los fletes o ser por cobrarse. I//I. La mencién de los
puertos de salida y destino. VIII. El nombre y matricula del buque en
que se transporten, si se tratare de transporte por nave designada. 1X.
Las bases para determinar la indemnizacién que el transportador deba
pagar en caso de pérdida o averia” (articulo 163).

30. El conocimiento serd considerado como titulo de crédito repre-
sentativo de las mercancias, que atribuird a su tenedor legitimo el derecho
de disponer de ellas. Las mercancias, o mejor dicho, el derecho de dispo-
sicion sobre las mismas, circulard con el documento. Ninguna negociacion,
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gravamen o embargo que recaiga sobre las mercancias, seran validos si no
comprenden, materialmente, el conocimiento (articulo 170).

31. La ley admite el conocimiento recibido para embarque, consagrado
por la prictica maritima, y, en los conocimientos de esta clase, exige que
se inserten las menciones de ser el conocimiento “recibido para embar-
que”, de la indicacion del lugar en que las mercancias se guardarin mien-
tras son embarcadas, y del plazo que se haya sefialado para el embarque
(articulo 169).

32. Si se tratare de mercancia recibida para su embarque, el cargador
podra rescindir el contrato antes de la salida del buque, siempre que se
devuelva el conocimiento de embarque y pague la mitad del flete conveni-
do. Si la mercancia hubiere sido ya embarcada, para rescind't el contrato
el cargador deberd pagar el flete total convenido (articulo 173).

33. LEn caso de que el consignatario se rehusare a recibir las mercan-
cias, el naviero podrd depositarlas por cuenta y riesgo del cargador, o, en
su caso, del titular del conocimiento de embarque. Si se debieren fletes
u otras prestaciones derivadas del f.etamento, podra el porteador pedir al
juez que autorice la venta de mercancia por medio de corredor de comer-
cio o de comerciante establecido, para cubrir los créditos respectivos. Debe
entenderse que el propio naviero serd quien se encargue de que la venta
se realice, o sea de encomendarla al corredor o al comerciante designados.
IEl naviero recibira el precio, lo aplicard a los créditos a su favor, y el re-
manente lo depositard en el juzgado a disposicion de quien sobre él tenga
derecho.

34. Las acciones derivadas del contrato de fletamento, tendrin una pres-
cripcion de seis meses, que se contaran a partir del dia en que las mercan-
cias debieron ser puestas a disposicién del consignatario o del tenedor del
conocimiento de embarque.

35. IV. Las cuatro formas del contrato-de fletamento: A) El fletamento
de buque por entero o por compariimiento. Se da el fletamento de buque
por entero o por compartimiento del mismo, cuando el naviero, conser-
vando la direccion del proceso de navegacién, y manejandose el buque por
tripulacién dependiente del propio naviero, concede al fletador el uso de
todo el cupo de la nave, o de alguna bodega o compartimiento determinados.

36. Se distingue del contrato de arrendamiento de buque, como se ve

claramente, en que el armador o naviero presta sus servicios de direccion
y conserva la responsabilidad de la navegacién.
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37. En este tipo de fletamento, el naviero respondera por los dafios que
pueda ocasionar si declara falsamente sobre la capacidad del buque o del
compartimiento fletados. La ley concede una tolerancia del veinte por cien-
to en la inexactitud de la declaracién (articulo 161); pero creemos que
tal tolerancia opera siempre que la inexactitud en la declaracién del na-
viero sea de buena fe.

38. El cargador deberd entregar la mercancia que haya de ser trans-
portada, a bordo del buque, salvo pacto en contrario (articulo 160).

39. Es relevante, en este tipo de contrato, el problema de las estadias
y las sobrestadias, y para regularlas, la ley concede preferencia al pacto, y
en defecto de éste, a los usos locales. Si ni el pacto ni los usos dieren
solucién diferente, el término de las estadias comenzari a contarse a par-
tir del momento en que el cargador o el destinatario de la carga, en sus
respectivos casos, reciban el aviso del naviero de que la nave esté lista
para ser cargada o descargada (articulo 162).

40. Si el contrato no hubiese previsto la duracidon de las estadias y no
hubiere al respecto reglamento portuario, uso o costumbre local, la autori-
dad portuaria determinara tal duracién, considerando las circunstancias y
medios disponibles para realizar la carga o la descarga.

41. Solo se computarin en las estadias los dias laborables, y se sus-
penderdn cuando se impidan las maniobras de carga o descarga por causas
que no sean imputables al cargador o al consignatario.

42. Si transcurre el término fijado para las estadias sin que se termi-
nen la carga o la descarga por culpa del fletante o del consignatario, se
concederd un término de sobrestadia, que serd igual al nimero de dias
laborables ‘que hubieren comprendido las estadias. El término de las so-
brestadias deberd ser continuo y en él se computarin, inclusive, los dias
no laborables (articulo 165).

43. Debe entenderse que, salvo pacto, las estadias se computarin en el
flete convenido, y la cuota de las sobrestadias serd una sobrecuota o cargo
del fletante. Esta sobrecuota serd igual a los gastos de las estadias, mas
un veinticinco por ciento (articulo 163).

44. Si transcurren las sobrestadias sin que se terminen la carga o des-

carga del buque, el capitin podrd zarpar sin la carga completa u ordenar
la descarga de lo parcialmente cargado. Si se tratare de descarga en puerto
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de destino, podrd obtener que tal descarga se realice y las mercancias se
depositen a riesgo del fletante. Podra el capitan, en estos casos, exigir el
pago completo de los fletes y reciamar una indemnizacién por los dafios y
perjuicios que se hayan ocasionado (articulo 166).

45. B) Transporte de cosas indeterminadas, sin seflalamiento de lugar
expreso para su colocacion. El naviero podra pactar el transporte de carga
que se determine solo por su volumen, sefialando el buque en que habra
de cargarse o sin sefialamiento de buque. Este contrato comprende el
transporte por containers, cuya practica se es'a extendiendo en el trafico
maritimo actual. Puede tratarse incluso de vehiculos terrestres (camiones o
carros de ferrocarriies) que cargados se coloquen adecuadamente en el
buque.

46. C) Transporte de cosas determinadas. Se trata del transporte en el
que multitud de pequefios cargadores aportan la carga que el buque habra
de conducir.

47. En este tipo de fletamento, el naviero recibird la mercancia y la
conservard en depésito hasta que sea embarcada. El embarque podra ha-
cerse en cualquier buque.

48. Si el cargador entregare mercancias distintas a las convenidns, y
las entregadas causaren un flete superior, el naviero respondera solo hasta
el valor que se haya declarado; pero tendrd derecho a cobrar el flete que
corresponda a las que fueron cargadas (articulo 184).

49. D) Fletamentos combinados. Prevé la ley la posibilidad de fleta-
mentos combinados, o sea aquellos en que sucesivos porteadores se subs-
tituyan en diversos tramos del recorrido, hasta llegar la mercancia al
puerto de destino.

50. En los fletamentos combinados podra expedirse un conocimiento de
embarque tnico, y se considerard que, por el hecho de recibir la mercan-
cia, los porteadores sucesivos quedan sujetos a las condicciones estableci-
das en el conocimiento.

51. Cada porteador sera responsable de la carga en el tramo que le haya
correspondido y, naturalmente, la obligacién de entrega correspondera al
porteador dltimo; pero siempre con sujecién al conocimiento expedido
por el primer naviero.
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52. E) Transporte de personas. En el transporte de pasajeros, el trans-
portador tendra obligacién de entregar al pasajero un billete de pasaje, que
deberd contener: I. la denominacion de la empresa; I1. el lugar de sali-
da y de llegada del pasajero; [II. la clase o categoria del pasaje; IV. la
fecha de la iniciacion del viaje; V. el nombre del buque; V1. las demas
circunstancias del contrato (articulo 191).

53. Debera entregar, ademas, el porteador, las contraseflas que sirvan
para la identificacién de los equipajes.

54. El billete de pasaje no serd transferible.

55. Los documentos anteriormente sefialados serin meramente probato-
rios, y la ley previene que la falta de su entrega no producira perjuicio al
pasajero.

56. Nunca podra exonerarse el porteador de los daflos que, por su cul-
pa, sufran los pasajeros en sus personas o en sus equipajes.

57. Si el buque no zarpare por causa no imputable al naviero, debera
devolver éste el importe integro del pasaje a los pasajeros; y si le fuere
imputable la causa del incumplimiento, pagard a los pasajeros una pena
igual a cinco veces el importe del pasaje, o los dafios y perjuicios ocasio-
nados, si fueren mayores de tal importe. El retraso tolerable en la salida
del buque serd de veinticuatro horas si la duracién del viaje se previere no
mayor de doce horas, y de cuarenta y ocho horas, si la duracién del viaje
fuere prevista por tiempo mayor.

58. En los casos de retraso, si el precio del pasaje incluyere el importe
de los alimentos, el naviero deberd pagar el alojamiento y la alimentacién
del pasajero. Aunque la ley es omisa, creemos que debe entenderse que
en caso de que el precio del pasaje no incluyere el de los alimentos, el na-
viero deberd pagar solo el precio del alojamiento del pasajero.

59. En caso de interrupcién del viaje, el naviero deberd gestionar el
cambio del pasajero a un buque similar a aquel en que el transporte se
realice, y si el cambio de buque no fuere posible, el naviero devolverad la
parte del pasaje que correspondiere al tramo del viaje no realizado;
pero si la suspensién del viaje fuere imputable al naviero, éste debera devol-
ver el importe integro del pasaje y pagar los dafios y perjuicios que la
suspensidén ocasionare.
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60. El naviero podri, sin responsabilidad para él, depositar por cuenta
del pasajero el equipaje que éste no haya retirado oportunamente, y st
existieren créditos ocasionados durante el trausporte, el naviero tendri
derecho de retenciéon sobre los equipajes.

61. La ley consagra la vieja ley del mar que somete a los pasajeros a
la autoridad absoluta del capitin, principalmente en todo lo relativo a se-
guridad de la embarcacion y a la conservacion del orden y de la disciplina
a bordo.

62. IV Puntos conclusivos. La legislacién mexicana distingue entre
contrato de arrendamiento de buque y contrato de fletamento.

63. En cuanto al contrato de fletamente, reglamenta cuatro formas:
1. fletamento de buque por entero o por compartimiento; 2. fletamento
de mercancias indeterminadas; 3. fletamento de mercancias determina-
das, y 4. transporte de pasajeros.

64. La mayor parte de las normas integrantes de la regulacién del trans-
porte maritimo, son supletorias.

65. La proteccién a los cargadores, motivada por la desigualdad econd-
mica de las partes (principalmente por el fletamento de mercancias de-
terminadas), es objeto de la ley admisnistrativa, ya que, en el régimen
administrativo de la navegacion, estd establecido que el servicio se presta-
rd por concesion y bajo la vigilancia del Estado y con sujecién a tarifas
que la autoridad administrativa deber4 aprobar,
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