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118.b) PROTOCOLO ADICIONAL 2 QUE MODIFICA EL
CONVENIO PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS AL TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL FIRMADO EN VARSOVIA EL 12
DE OCTUBRE DE 1929, MODIFICADO POR LOS
PROTOCOLOS HECHOS EN LA HAYA EL 28 DE
SEPTIEMBRE DE 1955 Y EN LA CIUDAD DE
GUATEMALA EL 8 DE MARZO DE 1971

Los gobiernos firmantes,

Considerando que es deseable modificar el Convenio para la unifica-
cién de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional, firma-
do en Varsovia el 12 de octubre de 1929, modificado por el Protocolo
hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955,

Han convenido lo siguiente:

CAPITULO I
MODIFICACIONES AL CONVENIO

ARTICULO 1

El Convenio que las disposiciones del presente Capitulo modifican es
el Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955.

ARTICULO I
Se suprime el articulo 22 del Convenio y se sustituye por el siguiente:
“Articulo 22
1. En el transporte de personas, la responsabilidad del transportista con
respecto a cada pasajero se limitard a la suma de 16,600 Derechos Es-
peciales de Giro. En el caso de que, con arreglo a la ley del tribunal que

conozca del asunto, la indemnizacién pueda ser fijada en forma de renta,
el capital de la renta no podrd sobrepasar ese limite. Sin embargo, por
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convenio especial con el transportista, el pasajero podrd fijar un limite
de responsabilidad mas elevado.

2. a) En el transporte de equipaje facturado y de mercancias, la res-
ponsabilidad del transportista se limitara a la suma de 17 Derechos Espe-
ciales de Giro por kilogramo, salvo declaracién especial de valor hecha
por el expedidor en el momento de la entrega del bulto al transportista
y mediante el pago de una tasa suplementaria, si hay lugar a ello. En este
caso, el transportista estara obligado a pagar hasta el importe de la suma
declarada, a menos que pruebe que éste es superior al valor real en el
momento de la entrega.

b) En caso de pérdida, averias o retraso de una parte del equipaje
facturado o de las mercancias o de cualquier objeto en ellos contenido,
solamente se tendrd en cuenta el peso total del bulto afectado para de-
terminar el limite de responsabilidad del transportista. Sin embargo,
cuando la pérdida, averia o retraso de una parte del equipaje facturado,
de las mercancias o de un objeto en ellos contcnido, afecte al valor de
otros bultos comprendidos en el mismo talén de equipaje o carta de porte
aéreo, se tendrd en cuenta el peso total de tales bultos para determinar
cl limite de responsabilidad.

3. En lo que concierne a los objetos cuya custodia conserve el pasa-
jero, la responsabilidad del transportista se limitard a 332 Derechos Es-
peciales de Giro por pasajero.

4. Los limites establecidos en el presente articulo no tendran por efec-
to el restar al tribunal la facultad de acordar ademas, conforme a su pro-
pia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y otros
gastos del litigio en que haya incurrido ¢l demandante. La disposicion an-
terior no regira cuando el importe de la indemnizacién acordada, con
exclusién de las costas y otros gastos del litigio, no exceda de la suma
que el transportista haya ofrecido por escrito al demandante, dentro de
un periodo de seis meses a contar del hecho que causé los dafios, o antes
de comenzar el juicio, si la segunda fecha es posterior.

5. Las sumas expresadas en Derechos Especiales de Giro mencionadas
cn este articulo se consideraran que se refieren al Derecho Especial de
Giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La conversién de la
suma en las monedas nacionales, en el caso de actuaciones judiciales, se
hara de acuerdo con cl valor de dichas monedas en Derechos Especiales
de Giro en la fecha de la sentencia. El valor, cn Derechos Especiales de
Giro, de la moneda nacional de una Alta Parte Contratante que sea miem-
bro del Fondo Monetario Internacional, se calculara de conformidad con
¢l método de valoracién aplicado por el Fondo Monetario Internacional
para sus operaciones y transacciones que esté en vigor en la fecha de la
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sentencia. El valor, en Derechos Especiales de Giro, de la moneda nacio-
nal de una Alta Parte Contratante que no sea miembro del Fondo Mone-
tario Internacional, se calculara de la manera determinada por dicha Alta
Parte Contratante.

ARTICULO X1

Para las Partes en el presente Protocolo que sean también Partes en el
Convenio Complementario del Convenio de Varsovia para la unificacién
de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional efectuado por
una persona que no sea el transportista contractual, firmado en Guada-
lajara el 17 de septiembre de 1961 (en adelante denominado “Convenio
de Guadalajara”), toda mencién del Convenio de Varsovia contenida en
el Convenio de Guadalajara, se aplicara también al Convenio de Varsovia
modificado en La Haya en 1955 y por el Protocolo Adicional Nim. 2
de Montreal de 1975, en los casos en que el transporte efectuado segin
el contrato mencionado en el parrafo 11 del articulo 1 del Convenio
de Guadalajara se fija por el presente Protocolo.

ARTICULO XIII

El presente Protocolo quedard abierto a la firma de todos los Estados
cn la sede de la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional hasta el
19 de enero de 1976 y posteriormente, hasta su entrada en vigor de
acuerdo con el articulo V11, en ¢l Ministerio de Asuntos Extranjeros de la
Republica Popular Polaca. La Organizacion de Aviacién Civil Interna-
cionai informara a la mayor brevedad al Gobierno de la Republica Po-
pular Polaca de cualquier firma que reciba y de su fecha en el periodo
en que el Protocolo se encuentre abierto a la firma en Montreal.

En testimonio de lo cual, los Plenipotenciarios que suscriben, debida-
mente autorizados, firman el presente Protocolo.

Hecho en Montreal, el dia veinticinco del mes de septiembre del afio
mil novecientos setenta y cinco, en cuatro textos auténticos en espaiol,
francés, inglés y ruso. En caso de divergencias, hard fe el texto en idio-
ma francés, en que fue redactado el Convenio de Varsovia del 12 de oc-
tubre de 1929.
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