Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/Btgre1

O o N Ul AW

10.

11.

Capitulo IV

FI. SEGURO MARITIMO

. Concepto y antecedentes del seguro maritimo . . . . . . .

. Elementos del contrato de seguro maritimo . . . . . . . . .

A. Elementos personales . . . . .. .. ... ... ... ..
B. Elementos formales . . . . . . . . . ... ... .. ...

C. Elementos reales: el objeto y el interés del contrato de
seguro marftimo . . . ... ..o oL

a. Seguros con determinacién del objeto . . . ... ..

b. Seguros con indeterminacién del objeto asegurado . .

. El riesgo en el contrato de seguro y su cobertura . . . . .

La suma asegurada . . . . . . .. ...

. Los derechos de las partes contratantes . . . . . . . . . ..

Las acciones en el seguro maritimo . . . . . . . . .. ...

. Nulidad y resciciéon . . . . . . .. ..o

. El seguro maritimo en las Ordenanzas de Bilbao . . . . . ..

Requisitos de forma . . . . . . . . ... . 0L
Bienes que pueden ser asegurados y su valuaciéon . . . .
Obligaciones de las partes . . . . . .. ... ... ...

. Abandono de los bienes asegurados . . . . ... .. ..

cHoNel- I

Nulidad, rescicién y modificaciéon del contrato de seguro

El seguro maritimo en las Ordenanszas de los Consulados de
la Nneva Espaiiay de Veracruz .. . .. . . ... ... ...

El seguro maritimo en el siglo XIX mexicano: los Cédigos
de Comercio de 1854, 1884 y 1889 . . . . . ... ... ..

Forma del contrato de seguro . . . . . .. . ... ...
Bienes que pueden ser asegurados y su valuacién . . . .
Obligaciones de las partes . . . . . .. .. .. .. ...

Nulidad, rescicién y modificacién del Contrato de seguro

moo®y

Abandono de los bienes asegurados . . . . . . . . ...

DR. © 1998
Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México

99
106
106
107

110
111
112
112
114
115
115
116
119

120
123
124
126
128

131
131
133
134
137
138



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/Btqre1

Capitulo 117

FL. SEGURO MARITIMO

1. Concepto y antecedentes del seguro maritimo

En el derecho romano existian tres clases o modalidades especiales de se-
guros de riesgo incorporados ya sea al contrato de arrendamiento de
obra en su forma de transporte maritimo o al de hospedaje de personas
y caballerias. 364

En primer lugar tenemos que la pérdida de las mercancias echadas
al mar para aligerar la nave que esta prestando un servicio de transporte
debe repartirse proporcionalmente entre todos los propietarios de los
bienes transportados, de acuerdo con la costumbre helenistica del co-
mercio mediterraneo, la /ex Rhodia de lactu, para cuyo fin servian las
acciones contractuales. Asi, el propietario de la mercancia objeto de la
echazén o Zactus gozaba de la actio Jocati contra el transportista para
obtener una indemnizacién parcial; v el transportista de la actio con-
ducti, para exigir a los demads individuos transportados su cuota de
indemnizacién, proporcional a la mercancia que cada uno de ellos habia
salvado, de ahi que la pérdida se distribuyera proporcionalmente entre
todos los transportados, incluyéndose al mismo perjudicado. El trans-
portista podia retener los bienes y obtener de los propietarios la dis-
tribucidén antes de entregar las mercancias salvadas, sin considerar la
vida de los pasajeros por ser ésta inestimable. Asi resultaba, segin
I»’Ors, una especie de seguro maritimo, que no se tenia en el caso de
sufrir un abordaje por parte de piratas, salvo que se hubiese tenido que
pagar un rescate por la nave entera.

364 D’Ors, Alvaro, Derecho privado..., p. 561, nams. 510-512.
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100 EL RIESGO EN EL COMERCIO HISPANO-INDIANO

La propiedad de las mercancias arrojadas al mar y que eran recuperadas
se respetaba, procediéndose a la rectificacion de las indemnizaciones
pagadas mediante el ejercicio de las mismas acciones contractuales. El
apoderamiento de las mercancias echadas por la borda no se consideraba
hurto, ya que si bien no eran res nullins, nadie tenia su posesion.

En segundo lugar se encuentra la aversio o mezcla de géneros ho-
mogéneos transportados en una nave en donde el pretor le otorgaba a
los antiguos propietarios una actio oneris aversi para recuperar las res-
pectivas cantidades, con lo que la responsabilidad del transportista debia
quedar limitada a la custodia ordinaria. La aversio no se rige ni por las
reglas de la copropiedad ni por las de creditum.

En tercer lugar existia la declaracién expresa de seguro o receptum
res salvas fore, por parte de los transportistas maritimos o nautae’®® y
de los hospederos de albergues o caxpones o establos. Puede extender
su responsabilidad por custodia a las cosas que acompanan a lo que es
el verdadero objeto del contrato, o por este mismo antes de hacerse
propiamente objeto de la locacién. La responsabilidad que se asumia
era por custodia, en donde de la pérdida de la cosa, salvo si fue por
accidente imprevisible, responde el comodatario, y dispone en caso de
hurto de las acciones penales en contra de quien lo hubiera cometido.?%
La dltima jurisprudencia clasica le obliga a responder también de los
dafios sufridos por la cosa y de la accidén de la ley Aquilia contra el
causante del dafio. El capitan responde no unicamente de los hechos de
sus dependientes, sino del de los demas pasajeros, y se responsabiliza
de las cosas desde que las recibe en la ribera, aunque no sean embar-

36

cadas.’®” De cualquier manera, el asumir un riesgo de manera especu-

lativa por medio de un premio correspondiente a la tasa del seguro no
parece remontarse mas alla del siglo XIV.3%® A lo largo de los siglos

365  Véase igualmente la voz Receptum nauntae, consistente en un acuerdo en virtud
del cual el duefio de un barco tomaba ciertos bienes para transportarlos o custodiarlos
con la condicién de que estos bienes estaran a salvo. Berger, Adolf, Encyclopedic Dic-
tionary..., pp. 668-669.

366 Véase Lxner, Adolfo, De la fuerza mayor en el derecho mercantil romano y en
e/ actual, trad. Imilio Mifiana y Villagracia, Madrid, librerfa general de Victoriano
Suarez, 1905, p. 22.

367  Bialostosky, Sara, “Ll receptum nantarum...”, p. 485.

368  Tenenti, Alberto, “Ll seguro maritimo en la Europa en los siglos XV y XVI7”,
Actas del V' Centenario del Consulado de Burgos. (1) Simposio Internacional “El Consulado
de Burgos”, Burgos, ixcma. Diputacién Provincial de Burgos, 1994, p. 425. Segtin Ar-

D':c{agi%g%}arcia y Sanz, ¢l seguro mas antiguo que se conoce es uno celebrado en Génova
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XV y XVI las pélizas de seguro presentaron a la institucién como un
tipo de venta, en donde el traspaso del bien asegurado se hacia defini-
tivo cuando se hubiera perdido o hubiera sido danado, caso en el cual
el asegurador entregaba la suma total asegurada, o bien la parte corres-
pondiente a la pérdida. Si no se presentaba percance alguno, el propie-
tario inicial recuperaba su plena propiedad y disponibilidad.>®

Ta concepcion del seguro como compra-venta, era en parte un artificio
contractual, cuya finalidad consistia en no legalizar directamente la obli-
gacion del seguro... la obligatoriedad del seguro conllevaba, o hubiera

conllevado, el reconocer la negociabilidad del riesgo v, es decir, la legi-

timidad de especular sobre una cosa incierta’”

En Espafia, los mas antiguos contratos de seguro maritimo que se
conocen son los de Mallorca entre los afios de 1357 y 1358, y en
Barcelona es un contrato de seguro del 2 de junio de 1377, haciéndose
mas numerosos en la ultima parte del siglo XIV.3"! Las disposiciones mas
antiguas elaboradas en Barcelona datan de los anos 1432, 1435, 1452, 1458,
y finalmente de 1484,57> con influencia en los seguros mallorquies, cuya
legislacion data de 1492, invariable hasta el Cédigo de Comercio Espafiol
de 182937

cl 18 de febrero de 1343 sobre diez balas de pafios en un viaje de Porto Pisano a Sicilia.
Véase su trabajo “Ll seguro maritimo en Espafia en los siglos XV y XVI”, Actas de/
V Centenario del Consulado de Burgos. (I) Simposio Internacional “El Consulado de Bur-
gos”, Burgos, lixcma. Diputaciéon Provincial de Burgos, 1994, p. 446.

369  Tenenti, Alberto, “Ll seguro maritimo...”, p. 426.

370 Ibidem .

371 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo en Lspafia...”, p. 446. Sobre cl
comercio de la ciudad de Barcelona véase Capmany y de Montpalau, Antonio de,
Mem orias historicas sobre la marina, comercio, y artes de la antigna cindad de Barcelona,
Madrid, imprenta de Sancha, 1792, t. L

372 Para el seguro maritimo en Barcelona véase Garcia y Sanz, Arcadio y Maria
Teresa Ferrer 1 Mallol, Assegurances i canvis maritims medievals a Barcelona, Barcelona,
Institut d’Estudis Catalans, 1983, 2 ts.

373 Pons Pons, Jeronia, Companyies i mercat assegurador a Mallorca (1650-1715),
Palma de Mallorca, El Tall editorial, 1996, pp. 23-24. Dc la misma autora véase “Le-
gislacion y practica del seguro maritimo. Las contradicciones de la segunda mitad del
seiscientos en Mallorca”, en Martinez Shaw, Carlos (coord.), E/ derecho y e/ mar en la
Espaiia moderna, Granada, Universidad de Granada, Centre d’Listudis d’Historia Mo-

derna Pierre Vilar, 1995, p. 39.
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El contrato de seguro tiene por objeto un interés patrimonial refe-
rido a cosas o derechos, y el cubrir los riesgos que amenacen el interés
asegurado durante el transporte por mar, o en los momentos que pre-
ceden, interrumpen o siguen.’’* Se le ha definido como el contrato
“por el qual uno asegura a otro las mercaderias del peligro, 6 riesgos
de mar, 6 de tierra, por precio que por ello recibe”*” Elizondo sefala
que “llaman al contrato de seguro algunos Autores encargo de los peli-
gros, 4 que corren expuestas las mercaderias agenas: otros indem nidad

por cierto precio; y Gltimamente los mas contrato innominado™.37¢

Joseph Ortega y Cotes afirma que el seguro es el contrato por el
cual “el affegurador fe obliga por premio a eximir del dafio de pérdida
en los riefgos, y en los peligros, que ofrece refponder”.37” Hevia Bolanos
asienta que seguro “es asegurar uno a otro sus cosas de peligro, 6 riesgos
de Mar, 6 su tierra, por precio, y premio, que por ello le da”.37® Fi-
nalmente, Garcia Baquero asienta que el contrato de seguro “se reduce
a que una persona o entidad juridica, llamada asegurador, se obliga a
compensar a otra, denominada asegurado, de los danos o pérdidas que
pudiesen sufrir su navio o sus mercancias por causa de siniestro”’”

Durante los siglos XV y XVI se presentan, segin Alberto Tenenti,
una serie de elementos directamente relacionados con los seguros ma-
ritimos, que fueron:

1) Elaboracién del concepto de seguro y del compromiso contractual.

2) Predominio de mercaderes individuales interesados en estar asegura-
dos, ya sea a titulo personal o bien cubriendo los riesgos de otros
comerciantes.

3) La progresiva reglamentacién de la institucién por el Estado.

4) El nacimiento del oficio de corredor de seguros, y

374 Garrigues, Joaquin, Curso..., pp. 702-703. Arcadio Garcia y Sanz y Marfa Teresa
Ferrer 1 Mallol 1o definen como “aquella modalitat de 'asseguranca, per la qual Ias-
secgurador es compromet d’indemnitzar 1’asscgurat de les possibles perdues derivades
d’un viatge maritim”, véase Assegurances i canvis maritims..., t. 1, p. 123.

375 Jordan de Asso, Ignacio y Miguel Manuel Rodriguez, Instituciones..., p. 227.

376 Llizondo, F'rancisco Antonio de, Practica..., p. 214.

377 Ortega y Cotes, lgnacio Joseph de, Questiones del derecho piiblico en interpre-
tacidn de los tratados de paces, Madrid, en la oficina de Antonio Marin, 1747, p. 135.

378 Hevia Bolafios, Juan de, Curia Philipica..., p. 515. Igualmente, Dominguez
Vicente, Joseph Manuel, I/ustracion..., p. 335.

379 Garcia-Baquero Gonzalez, Antonio, La Carrera de Indias..., p. 262.
DR. © 1998
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5) El surgimiento de agentes dedicados a la especulacién de seguros.3®

A lo largo de los siglos XV y XVI en Espana existieron dos formas
documentales del seguro maritimo: la notarial, mayormente utilizada
en las ciudades mediterraneas, v la privada, en la zona de influencia de
los consulados de Burgos, y posteriormente de Bilbao.?® En el comer-
cio con las Indias, los contratos de seguro alcanzaran su madurez en
el siglo XVI, para ser perfeccionados en los siglos XVII y XVIII, “de
ahi la gran estabilidad de sus normas y la escasa evolucién juridica que
éstas ofrecen”.’®

En la Carrera de Indias se empezé a utilizar desde sus inicios, “mas
como una practica usual que como el resultado de una legislaciéon es-
pecifica” Las Ordenanzas para el prior y consules de Ja Universidad
de los Mercaderes de la Cindad de Sevilla sehalan que

una de las cofas mas neceffarias para el trato de la mercaderia, y para
la confervacion della es la antigua coftumbre, que en todos cabos fe
guarda, de affegurarfe unos mercaderes a otros, las mercaderias que car-
gan, y los navios en que las llevan; lo qual fi ceffafe, diminuirian mucho
los tratos: porque no aviendo affeguradores, no avria quien ofaffe cargar,

v ofaffe aventurar a perder todo lo que cargaffe 3

Como sefiala Garcla-Baquero, antes de la promulgacién de las Or-
denanzas del consulado de Sevilla de 1556 los seguros se trataban a través
del contrato in fide, que se pactaba de manera verbal y sin mayores
constancias que el asiento en los libros del asegurador, situacién que
debido a los constantes fraudes fue corregida en las Ordenanzas de/
Consulado citadas y sefalada en las Ordenanzas Reales para la Casa de
la Contratacion de Sevilla, en donde se senalaba que los seguros de
confianza eran invalidos, pues los asegurados cobraban dos o tres veces
el valor de lo perdido, por lo que se ordend que

de aqui en adelante, el que affegurare fu navio, o hazienda, en polica,
o por confianca, que el tal feguro no valga. Y el que defta manera

380 Tenenti, Alberto, “Ll seguro maritimo...”, p. 424.

381 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo en Lspafa...”, p. 454.

382 Céspedes del Castillo, Guillermo, “Seguros maritimos...”, p. 65. Seguimos de
cerca a Céspedes del Castillo en la exposicion del seguro maritimo.

383 Garcia-Baquero Gonzalez, Antonio, La Carrera de Indias..., p. 263.

384  Ordenanzas del Consulado de Sevilla, p. 78, num. 25.
DR. © 1998
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affegurare, no efté obligado a pagar el feguro, aunque la hazienda affe-

gurada fe prueve que fe perdio, fino que el tal feguro fea publico..3%>

La Casa de Contratacién tuvo a su cargo el conocimiento y la so-
lucién de las diferencias surgidas en asuntos de caracter mercantil, pat-
ticularmente de lo relacionado con el “affegurar de los navios q fueren
a las dichas Indias, e vinieren dellas, e fobre los contratos que fobre
ello ovieren hecho”.38¢

Desde la fundacién del consulado en 1543 se le habia concedido
facultad y poder al prior y cénsules para conocer de las diferencias y
pleitos surgidos por el trafico de mercancias entre la peninsula y las
Indias en materia de seguros.®®’ Estas disposiciones se confirmarian en
las Ordenanzas del Consnlado de Sevilla de 1556, en donde se reguld
en los articulos 27 a 60, todo lo concerniente al contrato de seguros,
ademas de proporcionar los formularios para la correcta redaccion de
las polizas. Estas Ordenanzas, a decir de A. M. Bernal, “no sélo tuvie-
ron vigencia en la plaza de Sevilla sino en clerto modo... marcaron en
el resto de las plazas espafiolas y europeas las caracteristicas a las que
habian de ajustarse los seguros maritimos de la Carrera”.3% Los Sum a-
rios de Aguiar y Acufia incorporan las disposiciones consulares sobre
seguros casi integramente, pues omite los modelos de las pélizas3®
Igualmente, la Recopilacion de leyes de los Reynos de las Indias trata en
el lib. IX, tit. XXXIX, de los aseguradores, riesgos y seguros de la
Carrera de Indias, en donde se copian las mismas disposiciones sobre
seguros.®' La Recopilacidn de Indias de Antonio de Leén Pinelo repro-
duce las ordenanzas 28, 29, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41,

385 Ordenanzas Reales para la Casa de la Contratacion de Sevilla, art. 161. Garcia-
Baquero Gonzalez, Antonio, La Carrera de Indias..., p. 265.

386 Lincinas, Diego de, Cedulario indiano, cd. facs. de la tnica de 1596, Madrid,
Ldiciones de Cultura Hispanica, 1945, t. III, p. 144.

387 Bernal, Antonio Miguel, “Sobre los seguros maritimos en la Carrera de In-
dias...”, p. 515.

388 Ibidem.

389 Sumarios de la Recopilacion General de las leyes de las Indias Occidentales, por
Rodrigo de Aguiar y Prancisco de Montemayor y Coérdoba de Cuenca, con licencia en
México, Impreffos por Francisco Rodriguez Lupercio, México, 1677, ed. facs., est. introd.
Ismacl Sanchez Bella, México, FFondo de Cultura Ficonoémica, 1994, lib. 111 tit. XXX.

390 Carrasco Gonzalez, Ma. Guadalupe, Los instrumentos..., p. 169.
DR. © 1998
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42, 43, 44, 45, 406, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 56, 57, 58, 59 y 60 de las
Ordenanzas del Consulado de Sevilla. !

De 1507 a 1543 el conocimiento de los préstamos, cambios y seguros
matitimos recaia en la Casa de Contratacion de Sevilla; de 1543 a 1587
conoceria Gnicamente en primera instancia de los pleitos en materia
de préstamos y cambios, pasando la jurisdiccién de los seguros al con-
sulado, para que a partir de 1587 el conocimiento de los asuntos sobre
préstamos y seguros maritimos pasara a la jurisdicciéon del tribunal
consular, culminando con la plena jurisdicciéon en materia de seguros
el 26 de junio de 1598.3%2

Posteriormente, el 31 de mayo de 1763 se dicté una real cédula, que
prohibia el seguro por via de apuesta,®? en 1767, 5 de abril y 27 de
octubre de 1768 se emitieron disposiciones sobre préstamos a la gruesa
y seguros; el 10 de noviembre de 1773 se aclaré la anterior de 1763,
en mayo de 1755 se emitié una real orden para Indias sobre la cobertura
de los seguros sobre efectos que fueron transbordados de un navio a
otro,** el 7 de junio de 1777 se emitié una real orden sobre las alte-
raciones de valor en las primas,3”® el 23 de diciembre de 1789 se pu-
blicaron las Ordenanzas de la Real Compariia de Seguros Terrestres y
Maritimos de Madrid®* y en 1800 se cred en Cadiz una compania de
seguros denominada Reyna Maria Lnisa’

391 Recopilacidn de Indias, por Antonio de Ledn Pinclo, ed. y est. prel. Ismael
Sanchez Bella, México, Escuela Libre de Derecho, Gobierno del Estado de Chiapas,
Gobierno del Estado de Morclos, Instituto de Investigaciones Juridicas, UNAM, Uni-
versidad Cristobal Colon, Universidad de Navarra, Universidad Panamericana, Miguel
Angcl Porraa, 1992, t. 1, lib. III, tit. XXXV,

392 Bernal, Antonio Miguel, “Sobre los seguros maritimos...”, pp. 516 y 518.

393 Real Cédula de 31 de mayo de 1763, en Pérez y Lopez, Antonio Xavier, Teatro
de la legislacidn..., t. XXVIL

394 Real Orden sobre seguros maritimos, AGN, Reales Cédulas Originales, vol. 75,
exp. 19, rs. 2.

395 Citada por Céspedes del Castillo, Guillermo, “Seguros maritimos...”, pp.
74-75.

396 Real Cédnla de 23 de diciem bre de 1789. Ordenanzas de la Com paiiia de Seguros
establecida en Madrid, en Pérez y Lopez, Antonio Xavier, Teatro de la legislaciin.., t.
XXVIL

oR ©3199798 Citada por Céspedes del Castillo, Guillermo, “Seguros maritimos...”, pp. 75-76.
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2. Hementos del contrato de seguro maritimo

Los elementos del contrato de seguro maritimo se dividen en per-
sonales, formales y reales.

A. Elementos personales

a) I/ asegurador. Es quien a cambio del premio que recibe, toma a
su cargo el riesgo®® vy queda obligado a pagar al asegurado, en caso de
siniestro, una indemnizacién por el dafio sufrido en las mercancias
aseguradas, expuestas a los peligros de la navegacién. Podian firmar
como aseguradores una o varias personas, hasta llegar en el siglo XVIII
a las companias aseguradoras especializadas. El asegurador puede con-
tratar por si o a través de representante, estando prohibido por cédula
del 13 de junio de 1554 para los comerciantes que ocuparan cargos
directivos en el Consulado de Sevilla actuar como aseguradores, pena
de incurrir en privacién del cargo.’

b) E/ tomador del seguro o asegurado sera aquel quien tenga interés
en la conservacion de las cosas que asegura. La ordenanza 28 de las
Ordenanzas del Consulado de Sevilla establecia que todas las personas
que firmaran riesgos de ida o venida de las Indias debian asentar que
firman “por fulano, o por comiffion, o por comiffiones”, debiendo
mostrar los poderes al prior y cénsules para su conformidad previa-
mente a la firma de las pdlizas.* Misma disposicién contiene la ley
primera de la Recopilacidn de Leyes de Indias. "

El seguro por cuenta ajena es aquel en donde el asegurado y el to-
mador del seguro son dos personas distintas: el primero recibe los be-
neficios del contrato, y el segundo es quien contrata y paga la prima.
La ley LVII de la Recopilacidn de Indias sehala que

si alguna perfona, 6 perfonas fe affegurafen de ida, 6 venida de Indias
en nombre de alguna perfona, 6 perfonas, a cuyo riefgo va, 6 viene lo
que afsi fe affegura..., lo ha de poder cobrar, aunque no tenga poder de

398  Hevia Bolafios, Juan de, Curia..., p. 515.

399 Veitia Linaje, Joseph de, Norte de la contratacién..., lib. 1, cap. CVIL, nam.
21, p. 147; Céspedes del Castillo, Guilermo, “Seguros maritimos...”, p. 78.

400 Ovrdenanzas del Consulado de Sevilla, ord. 28.

401 Ree. Ind. lib. IX, tit. XXXIX, ley 1.
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la perfona a4 cuyo riefgo va, 6 viene lo que afsi fe affegurd, y efta tal
perfona pueda hazer la dexacion, y valga como fi la hizieffe parte, a
cuyo riefgo va, 6 viene lo que fe affeguré.

Sefiala Céspedes del Castillo que el asegurado en este seguro por
cuenta ajena puede no estar designado expresamente, asi lo permiten
las leyes XXVIL y LVI de la Recopilacion de Indias*

B. Elementos formales

El contrato de seguro maritimo, al menos a partir del siglo XV, es
un contrato de caracter formal *® debiendo utilizar la pdliza que para
tal efecto se contiene en las diversas ordenanzas consulares, que habra
de ir firmada por las partes contratantes.

En las Ordenanszas del Consulado se establece el caracter formal del
contrato al imponer una forma precisa para su celebracion, establecién-
dose respecto de los modelos que “todas las polizas q fe hizieran an
de fer vifto coforme a eftas policas y ordenancas” ** péliza que debera
redactarse en textos impresos*® y sellados, escribiendo las clausulas es-
peciales a mano y localizandolas al margen o al pie del documento,
adquiriendo el valor de instrumento publico.*

Los modelos de poélizas son tanto de ida como de venida de las
Indias, “afsi sobre mercaderias, como oro y plata y otras cofas, y cafcos
de navios”, asi como de perlas, pecunia o piedras preciosas, aunque 1o
se exprese.

Las poélizas de seguro sobre mercancias se dividen en 1) péliza
general de ida a las Indias; 2) pdliza que han de firmar los aseguradores
de ida a las Indias; 3) poéliza general de venida de Indias, y 4) pdliza
que han de firmar los aseguradores de venida de cualquier parte de las
Indias.

402 Céspedes del Castillo, Guilermo, “Seguros maritimos...”, p. 80.

403 Ya seflalado como tal desde las Ordenanzas sobre seguros m aritimos, unltim a-
mente dictadas por los m agistrados municipales de Barcelona, en Libro del Consulado del
Mar..., cap. 7.

404 Ordenanzas del Consulado de Sevilla, pdlizas.

405 Veitia Linaje, Joseph de, lib. 1, cap. XIX, num. 2, p. 712.

406 Céspedes del Castillo, Guilermo, “Seguros maritimos...”, p. 93.

407 Hevia Bolafios, Juan de, Curia..., p. 516.
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1) Péliza general de ida a las Indias**®

En ella se establecen una serie de requisitos que consisten en el nom-
bre de las partes, nombre del tomador, mercancias aseguradas, nombre
del buque en el que van embarcadas, puerto de destino en las Indias,
escalas, obligacion de pago del asegurador, tiempo de pago, fecha de la
firma y renuncia al fuero del asegurdor, la ley s/ convenerit y someti-
miento a la jurisdiccidén consular.

2) Poliza que han de firmar los aseguradores de ida a las Indias*®

Se fijan por remisién los mismos requisitos que en la poliza anterior,
afiadiéndose el nombre del puerto de Sevilla como puerto de partida
y su rio.

3) Poliza general de venida de Indias*!’

En ella se establecen los mismos requisitos que en la poliza general
de ida, afiadiéndose la posibilidad de emplear la forma del seguro a
quien corresponda “4 riefgo de N. y de N. 6 de qualquiera de ellos,
y 4 riefgo de fu cOpaiia...”, ademas de mencionarse los puertos de
salida que son los de Nueva Espana, Portobelo, Cavallos, Truxillo,
Cartagena, Santa Marta, Cabo de la Vela, o cualquiera de la Isla Espa-
nola y San Juan de Puerto Rico y puerto de Cuba. Se sefiala igualmente
el nombre del cargador “6 por qualquier perfona, 6 perfonas, que venga
regiftrado en el regiftro de el Rey”. Igualmente se sefialan los riesgos
contra los cuales se asegura, la renuncia al propio fuero, tanto de la
ciudad de Sevilla y de las ciudades Indianas.

4) Poliza que han de firmar los aseguradores de venida
de cualquier parte de las Indias*!

Contiene los mismos requisitos por remisién que la péliza general
de venida de las Indias, ademas de sefialar que “el qual riefgo corremos
defde el dia, y hora que lo fufodicho fe comenco, y comencare a cargar
defde tierra... hafta el Puerto de las Muelas, que es en efta Ciudad de
Sevilla, 6 para el Puerto, y Baia de Cadiz”.

408 Ln Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXV.
409 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXXIV.
410 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXXVIIL

411 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley LIV.
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Las mercancias aseguradas debian ser registradas en el Registro
Real,*? so pena de nulidad de la pdéliza. Ademas, debia intervenir un
corredor de lonja y registrar la péliza en su registro.*!?

Las Ordenanszas del Consulado de Burgos de 1538 fijan igualmente un
modelo de pdliza general de seguros. La ordenanza posterior de 1572
contiene tres modelos de péliza de seguro, en donde ademias de la
general reformada se incluyen las de casco de nao y la de Indias.*!* Las
de 1766 no contienen modelo alguno. Asi, tenemos que las pélizas de
Burgos son:

1) Péliza general*®

Esta pdliza contiene los siguientes requisitos: nombres de las partes
contratantes, cantidad asegurada, obligacién de pago, tiempo y lugar
de pago (término de ocho meses), pena por el retraso en el pago, co-
mienzo vy fin del seguro (de tierra a tierra), nombre del buque en el
que se cargaran las mercancias, nombres de los maestres del buque,
término de dos ahos para protestar averias, término de cuatro aflos
para el desembolso, escalas del viaje, cargas y descargas, riesgos contra
los que se asegura, renuncia al propio fuero y a la ley s conveneriz. La
poliza debia registrarse en el registro de los escribanos del consulado
dentro de los cuarenta dias siguientes a la fecha en que que se elaboro,
si se hizo en Burgos; si se hizo fuera, el plazo es de ochenta dias.

2) Poliza de Indias*®

Esta pdliza es igual a la general, salvo por lo siguiente: en vez de
que el seguro corra de tierra a tierra, éste corre desde el dia y hora

412 Ree. Ind., 1ib. IX, tit. XXXIX, ley XXVI, XXVII, XXVIII y XXXIL

413 Veitia Linaje, Joseph de, Norte de la Contrataciin..., lib. 11, cap. XIX, nums.
2-3, p. 712.

414 Véase AEDPB 1514, enero, 26. Burgos. Acuerdo de la Universidad sobre pilizas
de seguridad para que se hagan en la forma acostum brada (se inserta modelo). 4h. Olim:
leg. 1, at. 5, nam. 2, R. 218. Véasc igualmente Ordenanzas hechas por el Prior y Consules
de la Universidad de la contratacidn desta cindad de Burgos por S. Magestades confirm adas
para en los negocios y cosas tocantes a su juredecion y juzgado. 1538; Ordenanzas del
Consulado y Casa de Contratacidn de Burgos, aprobadas por el rey, Felipe 1I en 1572,
véase también Basas Fernandez, Manuel, E/ Consulado de Burgos..., p. 47.

415 Ordenanzas del Consulado y Casa de Contratacién de Burgos, aprobadas por el
rey, Felipe Il en 1572, nGm. 43.

416 Ordenanzas del Consulado y Casa de Contratacion de Burgos, aprobadas por e/

il égzéz;be Il en 1572, ntm. 44,
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en que las mercancias son registradas en el registro del rey, el término
para el protesto de averias se amplia de dos a tres afios y el de desem-
bolso a cinco afios.

3) Poliza de casco de nao*!’

Esta poliza requiere de lo siguiente: nombres de las partes contra-
tantes, cantidad asegurada, obligacién de pago, tiempo y lugar de pago
(término de ocho meses), pena por el retraso en el pago, comienzo y
fin del seguro desde el dia y hora de partida hasta el de destino, nombre
del buque del que se asegura casco, artilleria y municién, nombres de
los maestres del buque, prohibicién a mudar el viaje, riesgos contra
los que se asegura, renuncia al propio fuero y a la ley & convenerit. La
poliza se debia asentar en el registro de los secretarios del consulado
dentro de los cuarenta dias siguientes a la fecha en que se elabord, si
se hizo en Burgos; si se hizo fuera, el plazo es de ochenta dias.*'® Lsta
poliza excluye a las mercaderias.*!”

C. Elementos reales: el objeto y el interés del contrato
de seguro maritimo

El objeto asegurado en este contrato es el interés que el asegurado
tiene en la conservacidon de cosas o derechos.*?’

El interés asegurable, que representa un valor econémico, puede ser
sobre cosas como el buque, las mercancias, viveres, pertrechos, etcétera,
o bien sobre derechos, como son los créditos por cantidades dadas a

la gruesa. Es esencial que este interés esté sometido a los riesgos de la

navegacién, para asi ser asegurado.*?!

417 Ovrdenanzas del Consulado y Casa de Contratacion de Burgos, aprobadas por e/
rey, Felipe Il en 1572, num. 45.

418 Para cl caso de las poélizas claboradas en Mallorca, véase Pons Pons, Jeronia,
Companyies I mercat assegurador..., pp. 26-27.

419 Hevia Bolafios, Juan de, Curia..., p. 516.

420 Garrigues, Joaquin, Curso..., p. 708.

421 Segun las Ordenanzas sobre seguros m aritimos, ultimamente dictadas por los
magistrados municipales de Barcelona, en Libro de/ Consulado del Mar..., sc podian ase-
gurar todos los navios, cambios, géneros, mercancias “tanto de vasallos del sefior rey
como de extranjeros...”, vasallos de ocho partes sicte y los extranjeros de cuatro partes
tres. Véase cap. L
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El seguro puede ser, desde el punto de vista del valor objetivo ase-
gurado, sobre el buque, sobre mercancias, sobre cantidades dadas a la
gruesa, sobre el patrimonio, y aquellos seguros con indeterminacién
del objeto asegurado que son el seguro in guovis vassello y el seguro
con poliza flotante. Los fletes, la artilleria y los aparejos de la nao no
podian ser objeto del seguro por disposicién expresa de la ley.#*?

a. Seguros con determinaciéon del objeto

1. Seguro sobre el bugue. El seguro sobre el buque excluye los fletes,
la artilleria v los aparejos de la misma,*? limitandose al casco el objeto
del seguro. Fl limite a asegurar eran las dos terceras partes del valor del
casco*® en los viajes de ida a las Indias; en los de venida se asegurarian
por lo que el prior y consules autorizaren, hasta que en 1765 se pet-
miti6 asegurar por el valor integro del buque.*”® Este seguro se debia
hacer en pdliza aparte y nunca conjuntamente con las mercancias.**

2. Sobre mercancias. El seguro puede abarcar las mercancias com-
prendidas en un determinado contrato de transporte o todas las que
constituyan el cargamento de la nave. Es la modalidad de seguro mas
frecuente y probablemente el mds antiguo.*?” Cuando la pdéliza de se-
guro establecia que su objeto eran las mercaderias, sin especificar cudles,
se debia entender “todo género de mercaderias; excepto beftias, y ef-
clavos; cafcos, y aparejos, fletes, y artilleria de Naos...”,*® si lo asegu-
rado eran esclavos o bestias se debia especificar en la péliza, y en el
caso de que alguna bestia tuviera que ser arrojada al mar, el asegurador
correria con la pérdida.**

422 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley V. Il seguro sobre fletes se utilizara a
partir del Cddigo de Comercio Espaiiol de 1829 para que el naviero complete la garantia
que el seguro sobre el buque le ofrece.

423 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley V. LIl seguro sobre fletes se utilizara a
partir del Cddigo de Comercio Espaiiol de 1829 para que el naviero complete la garantia
que el seguro sobre el buque le ofrece.

424 Haring, Clarence H., Comercio y navegaciin..., p. 357. Carrasco Gonzalez,
Ma. Guadalupe, Los instrumentos..., p. 175. Ordenanzas de la Casa de Contratacidn de
Sevilla de 1556, num. 162.

425 Céspedes del Castillo, Guillermo, “Seguros maritimos...”, p. 89.

426 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley V.

427 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo...”, p. 466.

48 Rec. Ind., lib. 1X, tit. XXXIX, ley XXXVL

429 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXIy XXXXVL
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En cuanto al costo y valor de las mercancias aseguradas, se debia
aceptar lo dicho por el cargador bajo juramento, sin mayores averigua-
ciones.®?

3. Seguro sobre cantidades dadas a la gruesa. Recordemos que una de
las caracteristicas del contrato de préstamo a la gruesa es que su devo-
lucién depende del feliz arribo al puerto de destino por los bienes
sobre los que se hace el préstamo, en donde el acreedor corre un riesgo
que es susceptible de ser asegurado, el de que no se le reintegre el
capital que prestd. Aqui el asegurador toma a su cargo los riesgos que
corre el acreedor en el préstamo a la gruesa.*!

b. Seguros con indeterminaciéon del objeto asegurado

1. In gunovis. Es el seguro de un cargamento sin determinar el buque
en el que sera embarcado, permitiendo el trasvase de mercancias de un
buque a otro. Este seguro es una modalidad asegurativa muy antigua,
documentada para el caso de Barcelona desde 1399.432

2. Flotante. en este seguro tanto las mercancias como el buque estan
indeterminados y se utiliza para asegurar las mercancias embarcadas
durante un periodo de tiempo o en un viaje determinado y hasta el
limite de una suma determinada. Asimismo, es una modalidad contrac-
tual de gran antigiedad, conocida en Barcelona desde 142843 La ventaja
de esta poéliza consistia en la posibilidad de que los comerciantes tu-
vieran varios cargamentos en la Carrera asegurados sin los gastos y
pérdida de tiempo que implicaria hacer un contrato de seguro para
cada una de ellas.

3. El riesgo en el contrato de seguro y su cobertura

El riesgo maritimo, segin Joaquin Garrigues, es la posibilidad de
que por azar ocurra un siniestro ocasionado por las operaciones propias
o complementarias de la expedicion maritima.*** La Recopilacidn de

430 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXXIL
431 Garrigues, Joaquin, Curso..., p. 712.
432 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo...”, p. 466.
4335 Ibidem .
434 Garrigues, Joaquin, Curso..., p. 714.
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Indias establecia que el riesgo debia entenderse de mar, viento, fuego,
enemigos, amigos y otro cualquier caso, exceptuandose barateria del
patrén o mancamiento de la mercancia, los propios de la ruta de Cabo
Verde si no se pactaba expresamente en la pdliza y la averia de dafio
o falta en la cosa asegurada.*®® Las Ordenanzas de Burgos de 1538 esta-
blecian como riesgos a cubrir los de mar, viento, fuego, represalias y
detenciones de rey, senor o sefiores, y de comunidades y cualquier
persona o personas, amigos y enemigos.®® Las Ordenangas de 1572
establecen en la pd/iza general que el riesgo era el de mar, viento, fuego,
amigos, enemigos, represalias, barateria del patrdn, detenimiento de
reyes y senores o de cualquier otra persona o personas, de cualquier
estado o condicién que sean.®’

Ortega y Cotes sefialaba que para los casos, riesgos y peligros, se
debia atender a la redaccidn de la pdliza, “y efte es el punto critico,
que produce la vafta materia de excepciones, con que intentan los affe-
guradores fe les declare libres de fu obligacion” *%

En principio, el asegurador corria el riesgo de la cosa desde el dia
en que fue convenido que la nao se hiciese a la vela, o bien desde que
lo hiciera efectivamente, hasta el puerto de destino.*® La duracién del
riesgo dependera de si el seguro se pacté por viaje determinado o por
plazo determinado. En el primer caso la duracién del riesgo equivale
al de la carrera, que en el seguro de buques corre desde el dia y hora
en que se hace a la vela hasta las veinticuatro horas siguientes a haber
echado el ancla en el puerto de destino; en el seguro de mercancias el
riesgo corre desde que se empiezan a cargar en el muelle de partida
hasta su descarga en el muelle de consignacién. En el seguro por plazo
determinado el seguro cubre una serie de viajes sin limite de duracién
preestablecido.

Existian ciertos casos de exclusiéon del riesgo, mismos que se sujeta-
ban a la voluntad de las partes al momento de contratar el seguro

435 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, leyes XX, XXXX y XXXXIL
436 Ovrdenanzas hechas por el Prior y Consules de la Universidad de la contrataciin
desta cindad de Burgos por 8. Magestades confirm adas para en los negocios y cosas tocantes
a su juredecidn y juzgado, 1538; fol. XXXVL
437 Ovrdenanzas del Consulado y Casa de Contratacion de Burgos, aprobadas por e/
rey, Felipe I en 1572, fol. 30.
438 Ortega y Cotes, Ignacio Joseph de, Questiones del derecho piiblico..., p. 137.
439 Hevia Bolafios, Juan de, Curia..., p. 517.
440 Céspedes del Castillo, Guillermo, “Seguros maritimos...”, p. 90.
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respectivo. Se solia excluir por barateria del patréon, por actos propios
del asegurado, por cualidades o vicios propios de las cosas aseguradas
y los riesgos atribuibles a los efectos nocivos de la demora sobre las
mercancias. !

4. La prima

Elemento esencial del seguro maritimo y obligacién mas importante
del asegurado es la de pagar la prima al asegurador.**? El precio de las
primas se fijaba tomando en consideracién el monto de la suma ase-
gurada, que era la considerada adecuada para la reparacién del posible
dafo, el itinerario a seguir por el navio y el modelo del mismo, to-
mando en consideracién evidentemente el riesgo a correr por los bienes
a aseguratr.

Las Ordenanzas de Burgos de 1538 permitian la fijacién del monto
de la prima a la consideracion de las partes. Ordenaban igualmente que
en los seguros contratados desde el primero de octubre hasta el fin de
abril, el pago de la prima se debia hacer en la feria de mayo siguiente
en Medina del Campo. Los seguros contratados desde el primero de
mayo hasta el fin de septiembre se pagarfan en la feria de octubre
siguiente.** Las posteriotes ordenanzas de 1572 establecian que corres-
pondia al prior y a los cénsules la determinacién del monto de la
prima, para evitar abusos entre las partes. El tiempo del pago seria
durante las ferias de mayo u octubre, fijando el doble como pena en
el caso de falta de pago de la misma.*¥

Las Ordenanzas del Consulado de Sevilla de 1556 establecian que el
pago de la prima se debia pagar por el asegurador de contado o bien
dentro de los tres meses siguientes a la firma, sin el cual, el asegurador

441 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo...”, pp. 475478.

442 Garcia y Sanz, Arcadio y Maria Teresa Ferrer 1 Mallol, Assegurances i canvis
maritims..., p. 227.

443 lias Ordenanzas sobre seguros m aritim os, ultinm am ente dictadas por los m agistra-
dos municipales de Barcelona, en Libro del Consulado del Mar..., establecian que el be-
neficio de los aseguradores debia ir en proporcion al riesgo que fueran a correr, cap. 5.

444 Ovrdenanzas del Consulado de Burgos de 1538, fols. XXXVII y XXXIX.

oR ©41i)598 Ordenanzas del Consulado de Burgos de 1572, nums. 43 y 48.

Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/Btqre1

EL SEGURO MARITIMO 115

quedaba libre de su obligacién.*¢ En el caso de cancelacién total o
parcial del seguro, el asegurado debia pagarle al asegurador 0.5% de
todo lo que estando originalmente asegurado se retiraba de la cobertura
del mismo.*’

5. La suma asegurada

Como ya se menciond, la suma asegurada es aquella que el asegurado
considera suficiente para reparar los daflos que podria sufrir en caso
de siniestro. La suma asegurada debia asentarse en la péliza de seguro,
al menos en las que se reglan por las Ordenanzas del Consnlado de
Burgos,*® asi como en los registros que debian llevar los corredores.**

La suma asegurada debia en principio corresponder al valor de los
bienes asegurados, aunque podia presentarse lo que Céspedes del Cas-
tillo llama el infraseguro o aseguramiento de una suma menor al interés
asegurado, el sobreseguro, cuando la suma asegurada es mayor al in-
terés asegurado, caso en el cual los aseguradores postreros quedaban
fuera de la poliza cobrando su 0.5% que les corresponde;*’ y el seguro
doble, cuando el asegurado contrataba varios seguros con diversos ase-
guradores sobre el mismo interés y riesgo.*!

6. Los derechos de las partes contratantes

Los derechos del asegurador y del asegurado consistian en lo si-
guiente:
1. Derechos del asegurador.

446 Ovrdenanzas del Consulado de Sevilla de 1556, nam. 37. Rec. Ind., lib. 1X, tit.
XXXIX, ley XL
447 Ovrdenanzas del Consulado de Sevilla de 1556, nims. 39 y 54. Rec. Ind., lib.
IX, tit. XXXIX, ley XIIL
448 Lin las de Sevilla y que aparecen en la Ree. Ind. no se contiene dicha mencién.
449 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley IL
450 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XV.
oR ©4159198 Céspedes del Castillo, Guillermo, “Seguros maritimos...”, pp. 91-92.
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a. Cobro de la prima, que es obligaciéon basica del asegurado, y que se
le cobra a aquel que contrata el seguro, aunque no actie en nombre
propio. El cobro se hace una sola vez y se entendia que no puede
modificarse su monto por sucesos supervinientes.*>

2. Derechos del asegurado.

a. Cobro de la suma asegurada en caso de siniestro, “causa y razon de

7453 siempre que este signifique un dafio pa-
trimonial, debiendo tomarse en consideracién las excepciones al ries-
go ya seflaladas. El asegurado, como primer interesado, debia notificar
al asegurador del siniestro y probar el dano sufrido. El asegurado
podia utilizar alguno de los dos mecanismos para exigir el pago de
dicha suma, que son la accién de averia y la accién de abandono.

b. Intervenir en las cosas aseguradas y de llevar a cabo gastos para su
salvamento en caso de siniestro, con la correspondiente obligacion
de los aseguradores de contribuir al gasto en proporcién a la suma
asegurada. >

ser del mismo contrato

7. Las acciones en el seguro maritimo

Como acabamos de sefialar, las dos acciones con que cuenta el ase-
gurado para el cobro de la suma asegurada son la de averfa y la de
abandono.

a. Accidn de Averia

Esta se utilizaba para determinar el dafio realmente sufrido por el
asegurado. Mediante ésta, el asegurador fijaba la cuantia del dano y la
cantidad que el asegurado tenia derecho a percibir.

La cuantia del datio podia resultar de la pérdida total o parcial del
interés asegurado, o bien de los gastos en que el asegurado haya tenido
que incurrir a causa del siniestro.

Si la pérdida era total, la cuantia del dafio equivalia al valor de los
bienes o del casco de la nave, mismo que se solia pactar en la pdliza

452 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley LIL
453 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo...”, p. 487.
454 lbidem .
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de seguro. Para probar la existencia de la cosa previamente al siniestro
y el valor de la misma, el asegurado podia utilizar la manifestaciéon
hecha ante el escribano de registros en las Indias,*® cuya falta eximia
al asegurador de correr el riesgo sobre las mercancias. St el riesgo corria
antes de realizarse el registro, el libro del escribano que intervino en
la contratacién del seguro servia como prueba, “y con él, y el jura-
mento de el Cargador fe puedan cobrar, como fi eftuvieren regiftradas,
y fi faltare el libro del efcrivano, lo haya de probar con teftigos”.#*¢
De cualquier manera, recordemos que para la prueba del costo y valor
de las mercancias aseguradas se debia atender a la simple declaracion
del cargador.’

En caso de pérdida parcial, era necesario conocer el monto de las
mercancias perdidas, y en el caso de la “averia gruesa de echazén™®8
determinar el monto que le correspondié para ser cubierta por el ase-
gurador.® Las Ordenanzas del Consulado de Sevilla de 1556 establecian
que

quuando algun riefgo huviere fobre qualquier cofa que fe aya echado al
mar por beneficio de todos, o fi fe defcargare de la nao para poder
paffar algunos baxos de efte rio, o de otra qualquier parte, y en efto
huviera algun riefgo, fea y fe entienda que es averia grueffa, y que han
de pagar la nao y el flete, y todas las mercaderias que lleva dentro, con
tanto que no aya fido la ocafion forcofa, y no tenga en ello culpa el
maeftre. 4"

En el caso de los gastos incurridos por el asegurado, éste tiene de-
recho a exigir su reembolso por el asegurador en la parte que corres-
ponda de acuerdo con la suma asegurada y con la pérdida sufrida, de
ahi que en la pdliza general para asegurar los cascos de los navios se
seflala que los aseguradores pagaran “la parte del dafio recevido nos
cupiere pagar”. 4!

455 Ree. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXVIL

456 Ree. Ind., 1ib. IX, tit. XXXIX, ley XXXVIIL

457 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXXIL

458 Que en ¢l caso de las Ordenanzas del Consulado de Burgos de 1538 se tratan
en los nims. XXXVIy 38 de las Ordenanzas de 1572. V éase Basas Fernandez, Manuel,
El! Consulado de Burgos..., p. 170.

459 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XX.

460 Ovrdenanzas del Consulado de Sevilla de 1556, num. 36.

461 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley LVL
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La accién de averia y cobro debe ejercerse dentro de los seis meses
posteriores a la fecha de la firma de la poliza hasta pasados cuatro anos,
de acuerdo con los plazos fijados en la Recopilacidn de Leyes de Indias,
a saber:

1. Dos afios contados a partir de la firma para que el cargador o duefo
notifique a los aseguradores de la pérdida o averia en el viaje de ida

y vuelta.

2. Dos afios a partir de la notificaciéon anterior para presentar los re-

caudos para el cobro.*?

b. Accidn de abandono o dexacion

Esta se origind aparentemente a finales del siglo XV, “por un uso
mercantil, que en los casos de siniestros claros, tendia a simplificar las
condiciones de ejercicio por el asegurado de su derecho a la indemni-

4 2 463
zacton...” ™

ya que exime de la obligacién al asegurado de probar el
dano.

Consiste en que el asegurado deje lo que resta de las cosas aseguradas
y de todos los derechos que tiene sobre ellas al asegurador, con la carga
de pagar la suma asegurada en su totalidad en el plazo, lugar y forma
correspondientes.*™* Dexucidn y abandono se diferencian en que la pri-
mera resultaba en un pago provisional que los aseguradores hacfan al
asegurado hasta tener la certeza de la pérdida del bien asegurado; el
abandono, por el contrario, supone la transferencia de la propiedad del
bien asegurado al asegurador.*6

La dexacidn se concedia por la Recopilacidn de Indiasy en las Orde-
nanzgas del Consulado de Sevilla*®® en los siguientes casos:

1. Cuando transcurrido un ano y medio desde su partida y carga, no
se tuviere noticias de alguna nao que haya salido en viaje de ida o
de venida a las Indias.*’

462 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XVIIL. Ordenanzas de!/ Consulado de Sevilla
de 1556, num. 44.

463 Garcia y Sanz, Arcadio, “Ll seguro maritimo...”, p. 491.

464  Ros Blosca, José Maria, Cidigo de Comercio..., p. 268.

465 Véase Carrasco Gonzalez, Ma. Guadalupe, Los instrumentos..., p. 174, en una
cita que hace de Manuel Basas Fernandez.

466 Véase también las Ordenanzas del Consulado de Burgos de 1572, ntims. 64
y 65.

467 Rec. Ind., lib. 1X, tit. XXXIX, ley VIII. Ordenanzas de! Consulado de Sevilla

de 1556, num. 34.
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2. Cuando habia pérdida o naufragio de la nave o descarga de las met-

D

caderias por no estar la nave en condiciones para navegar (en este
caso el oro y la plata no pueden abandonarse).*® Se entendia que
una nave no estaba en condiciones para navegar cuando “fe haze
dexacion ante la Iufticia, y diere licencia para defcargarla, y verda-
deraméte fe defcargare, quedando alli la mercaderia, fin bolverfe a
cargar en la mifma Nao” .4

Se declaraba ademas, que cuando alguna persona o personas se ase-

guraban en nombre de otro a cuyo riesgo corre lo asegurado, éstos
podian cobrar y ejercer la accidén de abandono sin necesidad de contar
con poder para ello.*”

8.

Nulidad y rescicion

De acuerdo con Céspedes del Castillo existen diversas causas de nu-

lidad del contrato de seguro maritimo, que son:

De rescicién, se puede solicitar por el asegurado en cualquier mo-

mento, debiendo pagar 0.5% al asegurador del monto de los bienes que
sustrajo del seguro. En el caso del asegurador, cuando el asegurado no
efectiie el pago de la prima correspondiente en tiempo.

de

de

de

de

En cuanto a la nulidad, ésta opera:

. Cuando el asegurado sabe de la pérdida de la nao y atn asi contrata

el seguro, existiendo la presuncién de que el asegurador sabia del
siniestro.*’!

. Cuando sean asegurados los fletes, la artilleria o los aparejos de la

nave.47?

. Por cambio de la ruta establecida en la pdliza.

468 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXIX. Ordenanzas del Consulado de Sevilla
1556, num. 55.

469 Rec. Ind., 1ib. IX, tit. XXXIX, ley XXX. Ordenanzas del Consunlado de Sevilla
1556, num. 56.

470 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley LVIL Ordenanzas de!/ Consulado de Sevilla
1556, fol. 85v.

471 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley VIII. Ordenanzas del Consulado de Sevilla
1556, num. 33.

472 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley V. Ordenanzas del Consulado de Sevilla de

15©5?éggf1m. 32; Ordenanzas del Consulado de Burgos de 1538, fol. XXX VIllv.
R.

Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/Btgre1

120 EL RIESGO EN EL COMERCIO HISPANO-INDIANO

d. Cuando no se corra el riesgo dentro de los dos afios posteriores a
la firma de la péliza.*?

e. Cuando el casco del navio se halle afectado por un préstamo a la
gruesa ventura y se asegure por el total, debera ajustarset’™

f. Cuando se asegura por una cantidad mayor al valor de la mercancia,
quedan anulados los seguros de los aseguradores postreros.*’

g. Cuando la pdliza no se redactaba por escrito.*’¢

h. Cuando la péliza no sea registrada en el Registro Real#”’

1. Cuando la pdliza se hiciere sobre oro, plata u otras mercancias y

cosas descaminadas*’® que estuviesen fuera de registro.*”

9. H seguro maritimo en las Ordenanzas de Bilbao

Las Ordenanzas de Bilbao tratan de los seguros maritimos en el ca-
pitulo veintidés de las mismas, que veremos a continuacion.

A. Requisitos de forma

Las Ordenanzas de Bilbao inician el capitulo referente a seguros ma-
ritimos definiendo al mismo como “tomar 4 su cargo los aseguradores
el riesgo, dafios y contingencias en casos fortuitos”, entendiendo por
tales en lo que mira al mar, los naufragios, las averias, las echazones,
las presas de enemigos, las retenciones de principes, la bateria de patrén

473 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XVIL Ordenanzas del Consunlado de Sevilla
de 1556, num. 43.

474 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley V. Ordenanzas del Consulado de Sevilla de
1556, num. 32.

475 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XIX. Ordenanzas del Consulado de Sevilla
de 1556, num. 45.

476 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXIX, ley XXXIIL Ordenanzas del Consulado de
Sevilla de 1556, num. 60; Ordenanzas del Consulado de Burgos de 1538, fol. XXXV
Ordenanzas del Consulado de Burgos de 1572, nums. 43 y 46.

477 Rec. Ind., 1ib. IX, tit. XXXIX, ley XXXII. Ordenanzas del Consulado de Sevilla
de 1556, num. 58; Ordenanzas de/ Consulado de Burgos de 1572, niim. 43, debiendo
registrar la poliza en el registro de los escrivanos de la Universidad.

478 Hevia Bolafios, Juan de, Curia..., p. 516.

479 Ovrdenanzas del Consulado de Burgos de 1538, fol. XXXVIllv; Ordenanzas del
Consulado de Burgos de 1572, nim. 53. Lista medida se adopté como medio para com-
batir el contrabando.
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y marineros, los incendios y “otras adversas fortunas que pueden acae-
cer pensada 6 impensadamente a las mercaderias y otras cosas”. Cuando
se actualiza alguno de los mencionados riesgos, el asegurador quedaba
obligado a pagar al asegurado las cantidades que se seflalaren en las
polizas.

Las pdlizas de seguro se debian hacer ante escribano, o bien entre
los mismos asegurados y aseguradores,®’ con la intervencién de corre-
dor o sin ella, “como mejor les pareciere”. Las poélizas habian de con-
tener:

1) Nombres, apellidos y vecindad del asegurador o aseguradores y ase-
gurado.

2) El valor de las mercaderias y cosas aseguradas. En caso de seguros
sobre el navio, se establecia que “en la péliza que de este seguro se
dispusiere, se haya de expresar el importe del navio, en que confor-
mandose el asegurador, no podra, en caso de desgracia, intentar plei-
to, ni escusarse a la paga de las cuatro quintas partes que se hubieren
asegurado.”#!

3) Si se hacfa de propia cuenta del asegurado o de comisién.

4) Los nombres del navio, capitin, o maestre.

5) El lugar o puerto donde las mercaderias o cosas aseguradas se em-

barquen.

) El puerto de salida y el de destino para su descarga.

7) En caso de ser necesario hacer escalas, los nombres de los puertos
donde deba hacerlas.

8) La fecha de la pdliza, sefialando dia y hora.

9) Desde cuando ha de empezar a correr el riesgo y cuando acabara
en el puerto de su destino.

10) La cantidad o cantidades que cada asegurador toma a su cargo,
expresandolas sobre su firma.

480  las ordenanzas establecian que “Las poélizas de seguros que se hicieren entre
las partes o por medio de corredor han de tener la misma fuerza y validacion que las
otorgadas ante escribano, por instrumento publico, y se les ha de dar igual fe y crédito
para que se cumplan, guarden y cjecuten, aunque les falten alguna 6 algunas fuerzas
6 clausulas instrumentales que por los escribanos se deben poner; y para evitar igno-
rancia, y que todos sepan el modo de correr en estos casos...”, Ordenanzas de Bilbao,
cap. XXII, art. 2.

481 Idem, art. 10.
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11) El premio que, segiin convenio, se hubiere de pagar por el asegu-
rado, con el seflalamiento de la manera en que se recibid.

12) La obligacién que ha de hacer el asegurador al asegurado de pagar
en caso de desgracia todos los dafios que sobrevengan a lo asegurado.

13) El plazo para el pago del monto del seguro.

14) La sumisién expresa al juzgado del Consulado de Bilbao y de “estar
y pasar por el contenido de esta Ordenanza, sin que, por ningun
pretexto, se use de someterse 4 otras de estos reinos, ni de los ex-
trafos”.#2

15) En caso de que un comerciante tuviera metrcancias en Indias o en
dominios extranjeros, sin que supiera con seguridad los nombres de
las naves en que se fueran a cargar, los maestres ni el tiempo en que
vayan a salir, deberad manifestar al asegurador esta circunstancia para
que de considerarlo necesario se disponga de péliza condicional que
debera tener la misma fuerza y validez que las comunes, y en caso
de desgracia el asegurado quedaba obligado a manifestarlo al asegu-
rador, asl como demostrar el haber embarcado los bienes asegurados
en el navio que la hubiere padecido.

16) Cuando se pretendiera asegurar el valor del navio y su carga, o
parte de ella, y no se tuviera un destino determinado para su venta,
el asegurado debia informar al asegurador a efectos de fijar la prima,
expresando en la péliza todas las circunstancias.*?

Cuando se pretendia asegurar mercancias por persona que estuviera
en compafiia con otra u otras personas, se debia entender que el seguro
era Unicamente de cuenta particular del asegurado. Cuando se quisiera
hacer seguro por cuenta comun de la misma compafifa, se debia ex-
presar con claridad en la péliza.

En los seguros de navio o mercancia de viaje redondo de ida, estada
y vuelta, se debia distinguir en la pdliza qué premio corresponde al
riesgo de ida para que de no poder efectuarse la vuelta, se pueda obligar
al asegurador a la restitucién del premio correspondiente, con la baja
de 0.5% de la cantidad que importare la parte que se anulare.*s*

482 Idem , art. 1.
483 Idem, arts. 34.
484 Idem, arts. 5-6.
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B. Bienes que pueden ser asegurados y su valnacidn

Ninguna persona por si o en nombre de otra podia asegurar

mas cantidad que la que efectivamente importaren las mercaderias 6
cosas aseguradas, sus derechos, gastos hasta bordo y premios de seguros;
pena de nulidad de tal seguro, entendiéndose que el asegurado debera
en el todo correr el riesgo de diez por ciento, y solo podra asegurar los

noventa por ciento restantes.*s

Se podia asegurar el todo, a menos que el asegurado-duefio navegara
con sus mercaderias en el navio, caso en el cual habria de correr el
riesgo del diez por ciento, so pena de nulidad. Si alguno hacia asegurar
mas cantidad de la que verdaderamente tenia en el navio, o para em-
barcar en él, y después naufragaba, el asegurador quedaba exento tanto
de pagar mas cantidad que aquella que el asegurado comprobase tenia
embarcada, como de devolver prima alguna que por razén del seguro
hubiera recibido.*¢

En los negocios y comercio con las Indias se permitia asegurar para
la vuelta, ademas del interés principal que tuviere el asegurado, hasta
un 25% por via de ganancias, declarando el asegurado al asegurador
que el aumento es por las ganancias que espera conseguir, expresandolo
en la poéliza. Si el seguro se hacia sobre el navio, aparejos, apresto y
gastos hasta la salida del puerto, el duefio debia correr el riesgo de la
quinta parte de su valor, sin que por convenio entre las partes pueda
alterarse esta disposicién “aunque la renuncien y quieran ir contra ella,
pues ha de ser nulo y de ningin valor ni efecto el seguro por lo res-
pectivo 4 lo que se excediere”.*’

Todo navegante o pasajero podia hacer asegurar la libertad de sus
personas, caso en el cual las pélizas debian contener: el nombre, pais,
edad y calidad del asegurado, asi como sus sefias y demas circunstancias,
el nombre del navio, surgidero donde se halle y el nombre del puerto
de destino; la cantidad que se ha de pagar en caso de presa o cautiverio,
asi para el rescate, como para el gasto del retorno; a quién se ha de
entregar el dinero y bajo qué pena; el término en que se debera hacer

485 Idem, art. 7.
486 Idem, art. 15.

487  Idem, art. 8.
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el rescate, por qué medio v a cuidado de qué persona habria de quedar
su solicitud. Si una vez que el asegurador cumplia con la remision del
dinero asegurado para la libertad del cautivo o preso, éste fallecia antes
de obtener su libertad, el recobro del dinero desembolsado y remitido
seria de su cuenta y riesgo.*®

C. Obligaciones de las partes

Las obligaciones de las partes eran basicamente las mismas que las
consignadas para los seguros pactados de acuerdo con las Ordenanzas
del Consulado de Sevilla. Vs decir, el pago de la prima por parte del
asegurado y el pago de la suma asegurada por parte del asegurador.

Asegurador y asegurado debian manifestar a la persona que intervi-
niere en la firma de la péliza y determinacién de la prima, las noticias

49 Los aseguradores

buenas o malas que tuvieren del navio y carga.
estaban obligados a pagar a los asegurados las cantidades que les co-
rrespondieren de los danos o pérdidas sufridas en los bienes asegurados
hasta la entrega de ellas en el puerto de destino, dentro de los treinta
dias siguientes contados desde la justificacién del dafio, a menos que
en la péliza del seguro se pactara un tiempo determinado para dicha
paga. En caso de arribada en que hubiera averia gruesa, y por ella
hayan pagado los aseguradores lo que les correspondibé y continuando
la navegacién sucedieran otras, y antes de llegar al puerto de su destino
se perdieren asi navio y mercancias, los aseguradores quedaban obliga-
dos al pago de las cantidades aseguradas, sin descuento alguno respecto
de los pagos hechos de averias gruesas previos a la pérdida total #" Se
podia pactar por el asegurador y asegurado un descuento en el pago
de la suma asegurada, pero a falta de éste, el asegurador debia pagar el
total acordado.®!

Cuando se haclan seguros sobre mercancias por su naturaleza co-
rruptibles, y otras que con el tiempo o durante el viaje se dafian, merman
o cuelan por si mismas, los daflos no corrian de cuenta del asegura-
dor.#?

488 Idem, arts. 13-14.
489 Idem, art. 28.
490 Idem, arts. 4546.
491 Idem, art. 48.

492 Idem, art. 18.
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El asegurador estaba obligado a correr los riesgos de las pérdidas y
dafios que sucedieren a lo asegurado por quebramiento del navio, mal
calafateo, ratones, falta de aparejos, naufragios, varamentos, abordajes,
cambios de ruta o de navio, echazones, lo que consumiere el fuego, lo
que se apresare y pillare, detenciones de principes, declaracién de gue-
rra, represalias, barateria de patrén y marineros; y por otros casos
fortuitos, pensados, que pudieran acaecer.* Igualmente, se podian ase-
gurar los riesgos de tierra, como la cobranza de cantidades fiadas, pro-
cedimientos de conductores de mercancias y otros que puedan presentarse
en el comercio terrestre.**

Cuando el seguro se hacia sobre navio o aparejos por tiempo limi-
tado, sin asignacién de viaje, ni de puertos, el asegurador quedaba libre
de los riesgos el dia en que se cumpliese el tiempo expresado en la
poliza.*

El asegurado debia solicitar al asegurador el importe de la pérdida
y dafos de las cosas aseguradas dentro de un afio, contado desde el dia
en que tuvo la noticia de la pérdida o recibi6 las cosas averiadas. Ago-
tado el plazo, el asegurador quedaba libre de su obigacién de pago,
dada la negligencia del asegurado.*® Igualmente, siempre que el asegu-
rado tuviera noticia de arribada de navio, averia, muerte del capitan, o
de cualquier otra desgracia acaecida a lo que estuviera asegurado, debia

13

notificarla al asegurador o aseguradores “siendo estos de esta villa de
Bilbao, luego que tenga dicha noticia, y siendo de fuera de ella, avisara
sin perder correo al que de su 6rden hubiere hecho el seguro, para que
lo participe a los mismos aseguradores”.*’

Si los dafios sufridos por los navios, las mercancias y demas bienes
asegurados no excedian de 3% de su valor, el asegurado no podia de-
mandar al asegurador pago alguno, y cuando los danos fueren en lanas
o aninos asegurados debian llegar al 10% para que el asegurador estu-
viera obligado al saneamiento, a menos que en la péliza del seguro se
pactara otra cosa.*’®

493 Idem, art. 19.
494 Idem, art. 44.
495 Idem, art. 24,
496 Idem, art. 47.
497 Idem, art. 29.

498  Idem, art. 49.
DR. © 1998
Instituto de Investigaciones Juridicas - Universidad Nacional Auténoma de México



Este libro forma parte del acervo de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM
www.juridicas.unam.mx https://biblio.juridicas.unam.mx/bjv Libro completo en: https://goo.gl/Btqre1

126 EL RIESGO EN EL COMERCIO HISPANO-INDIANO

En caso de apresamiento de un navio asegurado, el que contrat6 la
poliza podia rescatar sus bienes, sin aguardar a recibir la orden de los
aseguradores, quedando a la eleccién de ellos el tomar de su cuenta las
cosas aseguradas, a proporcién de lo asegurado por cada uno, pagando
al asegurado las cantidades que aseguraron, y el costo de su rescate.*?”
Si no convinieren dichos aseguradores en tomar de su cuenta las cosas
aseguradas que se rescataren, ademas de la paga del rescate debian correr
el mismo riesgo del seguro hasta el cumplimiento y paradero de su
destino.

Si algin navio fuese incapaz de navegar por retencién de principe,
o defecto del casco, y que las mercancias aseguradas no estuvieran com-
prendidas, el asegurado, por si o por otras personas podia transbordarlas
a otras embarcaciones, sin que por ello queden libres los aseguradores
de los riesgos a que se obligaron por la poliza hecha sobre la primera
embarcacidn, inclusive, deben pagar al asegurado todos los gastos que
se causaren en la descarga y mudanza de ellas>™

Se permitia el reaseguro tanto por parte del asegurador respecto de
las cantidades que pactd, como del asegurado respecto de las primas
pagadas como de las contingencias en la cobranza de los primeros ase-

guradores.?!

D. Abandono de los bienes asegurados

El abandono podia proceder en los siguientes casos:
1) Cuando se presentaba la pérdida o desgracia de la cosa asegurada.

2) En caso de apresamiento, naufragio, quebrantamiento o varamen-
to de navio, embargo de principe o pérdida entera de la cosa asegurada,
otros danos se reputaban como averia, la cual debia arreglarse entre
los aseguradores y asegurados, prorrateandola segin los intereses que
tuvieren.>?

499 Véase sobre el punto a Ortega y Cotes, Ignacio Josep de, Questiones del derecho
piiblico..., p. 140.

500 Ovrdenanzas del Consulado de Bilbao, arts. 41-42.

501 Idem, art. 43.

502 Idem, art. 31.
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3) Cuando el asegurado tuviera noticia por instrumento justificativo
de que el navio no esta en condiciones para navegar, o bien que las
mercancias estain dafiadas en su mayor parte.>”

4) Cuando no se tenfa en el puerto de destino, noticia del paradero
de un navio asegurado durante el término de un afio contado desde el
dia en que sali6 del puerto de origen, podia el asegurado hacer su
abandono, y pedir al asegurador el importe de las cosas aseguradas que
le debian pagar llana y puntualmente. Cuando la navegaciéon fuera a
puertos de las Indias y otras regiones igualmente remotas, el abandono
y pago de lo asegurado se debia hacer y pedir dentro de los dos anos

contados desde el dia en que el navio inicié la travesia.>’*

Salvo pacto expreso con los aseguradores, los asegurados tenian la
obligacién de presentar los documentos justificativos de la carga y de
la posterior pérdida de las mercaderias aseguradas y abandonadas, des-
pués del abandono de ellas, y antes de solicitar el pago. El abandono
se debia ejecutar sin la menor dilacién, y en el tribunal del Consulado
de Bilbao. Este les notificaria a los aseguradores por la via judicial si
se encontraban en la localidad para que acudieran o nombraren persona
que por ellos asista al recobro. Si los aseguradores eran de fuera, el
asegurado en su representacién y con autoridad de prior y cénsules,
debia cuidar, recuperar y beneficiar lo abandonado, sin perjuicio del
abandono hecho, y del derecho que tendra en uno y otro caso de
recurrir contra los aseguradores para que le paguen los danos, gastos
y demas. Tampoco se permitia el abandono de una sola porcién de las
mercancias, reservando lo demas, sino que debian abandonarse todas
las aseguradas, tampoco se podia hacer el abandono de casco de navio
que no hubiera padecido dafio en una parte esencial, y que pudiera
navegar.

Cuando el abandono se hacia por retencién de principe, no se podia
ejecutar hasta después de seis meses, contados desde el dia en que se
notificare saber el embargo o retencién a los aseguradores, siendo este
hecho en cualesquiera puertos de Europa, v st lo fuere en los de las
Indias, dentro de un afio. Cuando el asegurado debia esperar los seis
meses o el afio establecidos para el abandono, podia solicitar al asegu-
rador fianza o resguardo del interés asegurado, o bien de los dafios que

503 Idem, art. 33.

504  Idem , art. 37.
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resultaren. Durante el tiempo de espera era obligaciéon del asegurado
hacer todas las diligencias necesarias para conseguir la libertad o de-
sembargo del navio o efectos retenidos.®’

El navio o las mercancias aseguradas abandonadas pertenecian a los
aseguradores en la parte que les correspondiera, sin que el asegurado
tenga derecho alguno sobre ellas, inclusive si llegan finalmente al puerto
de destino.

Los aseguradores no podian bajo ninguna circunstancia dejar de pa-
gar, segun lo contratado, el valor e importe de aquello que cada uno

hubiere asegurado.>

E. Nulidad, rescicidn y modificacion del contrato de seguro

Operaba la nulidad del seguro cuando:

1) El seguro se hacia sobre ganancias imaginarias, sueldos de maestres
y marineros, o de fletes que no se hayan cumplido efectivamente,
asi como sobre las vidas de los hombres, so pena de su nulidad.>"”

2) Cuando se hacian seguros dobles para una misma mercancia y mismo
riesgo, pero cuando se hacia de buena fe por dos o mas interesados,
se consideraba como valido el primero de ellos, anulandose el se-
gundo.>"®

3) Cuando se aseguraba una cantidad tomada en préstamo a la gruesa
ventura.

4) Cuando el acreedor en un préstamo a la gruesa ventura aseguraba
también los premios.”"”

5) Cuando en los puertos de Espafla fuera retenido por orden del rey
algiin navio asegurado con mercancia o sin ella antes de empezar el
viaje para su destino.>!’

6) Cuando el capitan o maestre de un navio aseguraba de su propia
cuenta mercancias embarcadas y no dejaba en manos de persona de la
confianza del asegurador el conocimiento, la factura y cuenta de ellas

505  Idem, arts. 30, 32, 33, 34 y 36.
506 Idem, art. 38.

507  Idem, arts. 11-12.

508  Idem , art. 16.

509  Idem, art. 17.

510  Idem , art. 35.
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y su valot, firmada por el piloto o contramaestre del navio y ocurria
un siniestro.5!!
7) Cuando un capitain o maestre de navio que

viendo de lejos algun otro navio, sin encontrarse con ¢€l, ni hacer resis-
tencia, ni conocer si es amigo 6 enemigo, v faltando 4 su obligacién los
han desamparado y echandose 4 tierra en grave prejuicio de los intere-
sados de ellos y sus cargazones; se ordena que en semejantes casos los
seguros que fueren hechos sobre los cascos de los tales navios y sus
aparejos, as{ abandonados, sin ser realmente tomados, sea nulos,

nulidad que no afecta al resto de las mercancias aseguradas.>!?
8) Cuando el asegurado duefio de un navio o de mercancias intentaba
cambiar el viaje sin hacérselo saber previamente al asegurador a fin

de

en

que, estando de acuerdo, hiciera las anotaciones correspondientes
la pdliza.

9) Cuando el asegurado cambiara el viaje,

sera visto quedar libre el asegurador, y sin obligacion a devolver los
premios, sin que por esto se entienda embarazar al maestre 6 capitan
del navio asegurado el poder entrar de arribada en cualesquiera puertos
6 abras, por temor de enemigos, tormentas U otros accidentes para su
reparo 6 resguardo, segun la necesidad lo pidiere; pues en tales casos,
dirigidos al beneficio comun de navio y carga, han de existir los segu-
ros.513

10) Cuando se decidiere que no es conveniente llevar a cabo el viaje.S!*

11) Cuando el asegurador sabia ya de la llegada del navio y mercaderias
a asegurar, y adin as{ firma la pdliza.

12) Cuando se hacian seguros sobre bienes y navios que hubiesen sido
robados o danados mucho tiempo antes que aquél en que se hiciere

el

seguro.’1

Cuando el asegurado informaba al asegurador que en el seguro se

excedié en la determinacién del valor de la cosa asegurada, era obliga-

511 Idem, art. 39.

512 Idem , art. 40.

513 Idem, art. 22.

514 Idem, art. 23.

515 Idem, arts. 25 y 27.
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ci6n del asegurador anular la parte del exceso, restituyendo al asegurado
los premios correspondientes a ella, con el descuento de 0.5%.51

Finalmente, las ordenanzas incluyen dos modelos de péliza de segu-
ros: uno sobre mercancias y otro sobre navios.

10. B/ seguro maritimo en las Ordenansas de los Consulados
de la Nueva Esparia y de Veracruzg

Recordemos que las Ordenanzas del Consulado de la Nueva Espaia
estaban dirigidas a la eleccién de prior, consules y a la organizacién
del consulado. En materia de seguros se establecié que siendo que en
la Nueva Espana

hafta el prefente no fe ha acoftumbrado affegurar las mercaderias, oro,
plata, é reales, navios, ¢ lo demas que fe navega por mar, por no aver
en ellas affeguradores que las affeguren; refpecto de lo qual, por agora
no es neceffario hazer Ordenanzas fobre los feguros: pero porque podria
fer que adelante los huvieffe, y aviendolos, es neceffario que las aya en
el entretanto que fe hazen. Porque fe eftorven los pleytos, y diferencias,
que fobre ellos podria fuceder.

En caso necesario debian aplicarse de manera supletoria las disposi-
ciones de las Ordenanzas del Consulado de Sevilla y de Burgos ya estu-
diadas, de acuerdo con lo establecido por la Recopilaciin de leyes de los
Reynos de las Indias>"

Las polizas se harfan en la forma establecida por las Ordenanzas de
Sevillay Burgos, “como fi aqui fueran expreffadas, para que los pleytos,
y diferencias que fobre ellas huviere, y fe recrecieren, fe libren, y de-
terminen por ellas”.>!8 Posteriormente se utilizaria el modelo fijado por
las Ordenanzas de Bilbao.

En cuanto a las Ordenanzas del Consulado de Veracrug se refiere,
como sefalamos al tratar de los préstamos a la gruesa, ésta remite a

516 Idem, art. 21.

517 Rec. Ind., lib. IX, tit. XXXXVI, ley LXXV. Recordemos que la Recopilacidn
de leyes de los Reynos de las Indias trata en el lib. 1X| tit. XXXIX de los aseguradores,
riesgos y seguros de la Carrera de Indias.

518 Ordenanzas del Consulado de la Nueva Espaiia, ordenanza XXXVI.
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las Ordenanzas de Bilbao. Sabemos que en enero de 1789 inicid sus
operaciones en Veracruz la primera compania de seguros maritimos de
la localidad, con un capital social de 230,000 pesos. Posteriormente,
bajo el nombre de “Compania de Seguros Maritimos de Nueva Espana”
se fund6 una nueva en 1802, con un capital de 400,000 pesos, colocan-
dose las acciones en el mismo puerto, en otras ciudades de Nueva
Espana y en Cadiz y Barcelona, ofreciendo tomar toda clase de riesgos
para los puertos de Europa y América, a excepcidén de los riesgos de

averia y en caso de guerra declarada contra potencia maritima.>!?

11. B seguro maritimo en el siglo XIX mexicano:
los Cddigos de Comercio de 1854, 1884 y 1889

Recordemos lo dicho ya sobre el derecho mercantil en los primeros
afios del México independiente y sobre los antecedentes de los Codigos
de Comercio de 1854, 1884 y 1889.

El Cédigo de Comercio de 1854 trata del contrato de seguro maritimo
en sus articulos 638 a 702, con una gran influencia del Cédigo espafiol
de 1829; el de 1884 lo hace en el capitulo III, titulo III, del libro III,
articulos 1259 a 1340; y el de 1889 lo hace en el capitulo VIII del titulo
IIT del libro II, articulos 812 a 880, mismos que veremos a continuacién.

A. Forma del contrato de seguro

El contrato de seguro se podia pactar de la misma manera en que
se hacia con el préstamo a la gruesa, guardandose la misma forma y
solemnidades, y teniendo asi la misma fuerza.

La péliza debia contener:

1) Fecha y hora en que se firma.
2) Nombre, apellido y domicilio de asegurador’® y asegurado.®?!

519 Véase Arcila VFarfas, Bduardo, Comercio entre México y Venezuela en los siglos
XV y XVII, México, El Colegio de México, 1950, p. 247.

520  Cuando los aseguradores eran varios y no suscribian todos la misma poliza
en acto continuo, antes de su firma debian expresar cada uno la fecha en que la es-
tampaban. C. 1854, art. 640; C. 1884, art. 1262; C. L. 1829, arts. 843; C. 1889, art.
815; C. L. 1885, art. 740.

521  Cuando la pdliza sc extendia a la orden del asegurado cra endosable, en los
términos del conocimiento y el préstamo a la gruesa.
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3) Especificaciéon por parte del asegurado sobre si los efectos que hace
asegurar son propios o actua en comisiéon por cuenta de otro, sena-
lando en ese caso el nombre y domicilio del comitente.

4) Nombre, porte, pabellon, matricula, armamento y tripulacién de la
nave en que se hace el transporte.

5) Nombre, apellido y domicilio del capitan.

6) Puerto o rada en donde se vayan a cargar las mercancias.

7) Puerto de donde el navio ha debido o debe partir.

8) Puertos o radas en que debe cargar o descargar o bien hacer escalas.

9) Naturaleza, calidad y valor de los objetos asegurados.

10) Marcas y nimeros de los fardos si los tuvieren.

11) Tiempo en que deba comenzar y en el que deba concluir el riesgo.

12) Suma asegurada.

13) Premio convenido®? y lugar, tiempo y modo de pagatlo.

14) Cantidad de premio que corresponde a la ida y a la vuelta si el
seguro es por el viaje redondo.

15) Obligacién del asegurador a pagar el dano que sobrevenga en los
efectos asegurados.

16) Plazo, lugar y forma de pago, y en general toda condicién a que
quieran obligarse los contratantes siendo licita.>
Podian asegurarse en una misma podliza la nave y el cargamento,

pero distinguiendo las cantidades aseguradas sobre cada objeto, sin lo

cual el seguro era ineficaz.5?* En el seguro sobre mercancias podia omi-
tirse su especificacién y la del buque, pero en caso de desgracia tocaba
al asegurado probar, ademas de la pérdida del buque y su salida del
puerto de la carga, el embarque de los efectos perdidos y su verdadero

valor.>?

522 Si se estipulaba aumentar el premio sobreviniendo guerra, sin fijar la cuota,
se regularia por peritos nombrados por las partes, considerando los riesgos ocurridos
y los pactos de la pdliza. C. 1854, art. 670; C. 1884, art. 1295; C. L. 1829, art. 879;
C. 1889, art. 842; C. L. 1885, art. 767.

523 Para las concordancias con ¢l Cddigo de Comercio espaiiol de 1885 (C. L.
1885) utilizamos la obra ya citada de Antonio de J. Lozano, Cddigo de Comercio....
Sobre los elementos de la poliza véase C. 1854, arts. 638; C. 1884, arts. 1259-1260; C.
L. 1829, arts. 840-842; C. 1889, art. 812-813; C. L. 1885, arts. 737 y 733.

524 C. 1854, art. 641; C. 1884, art. 1264; C. E. 1829, art. 845; C. 1889, art. 815;
C. L. 1885, art. 740.

525 (. 1854, art. 642; C. 1884, art. 1265; C. Ii. 1829, art. 846; C. 1889, art. 816;

C. L. 1885, art. 741.
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Los agentes consulares mexicanos estaban facultados para autorizar
los contratos de seguro celebrados en las plazas de comercio de su res-
pectiva residencia, siempre que alguno de los contratantes fuera mexicano.
Las polizas autorizadas por los mencionados agentes tenfan igual fuerza
que si se hubieran hecho con intervencién de corredor en México.5%

B. Bienes que pueden ser asegurados y su valnacidn

Podian ser objeto del seguro el casco y quilla de la nave,%? las velas
y los aparejos, las provisiones y el armamento, los viveres, “y todos
los efectos comerciales sujetos al riesgo de la navegacion, cuyo valor
puede reducirse 4 cantidad determinada,>?® las cantidades dadas a la grue-
sa, y la libertad de los pasajeros”.”? El seguro podia abarcar todos estos
bienes, ya sea juntos o separados, o alguno de ellos solamente. Podia
hacerse en tiempo de paz o de guerra, antes de empezar el viaje, o ya
en ¢él, por toda su duracién, por una parte de ésta o bien por un plazo
limitado.>® Asimismo, el asegurador podia hacer reasegurar por otros
los efectos que asegurd aun en distinto precio, y el asegurado podia a
su vez asegurar el precio del seguro y el riesgo de su cobranza.

El seguro que se celebraba por la libertad de los navegantes debia
contenetr:
a) El nombre, naturaleza, domicilio, edad y sefnas de la persona asegu-

rada.
b) El nombre y matricula del navio en que se embarcaren.
¢) El nombre de su capitan.

526 C. 1854, art. 639; C. 1884, art. 1261; C. L. 1829, art. 842; C. 1889, art. 814;
C. L. 1885, art. 739.

527 Cuando el seguro se celebraba por la nave de manera genérica, debia abarcar
cuanto le perteneciera, menos el cargamento. C. 1854, art. 646; C. 1884, art. 1269; C.
L. 1829, art. 850; C. 1889, art. 820; C. L. 1885, art. 745. No podian ascgurarse sobre
las naves mas de las cuatro quintas partes de su valor, descontado los préstamos tomados
a la gruesa ventura sobre cllas. C. 1854, art. 649; no en el C. 1884; C. L. 1829, art.
854; C. 1889, art. 826; C. L. 1885, art. 751.

528 Ll valor de las mercaderias aseguradas debia fijarse segun el que tuvieran en
la plaza donde se cargaren. C. 1854, art. 650; C. 1884, art. 1272; C. Li. 1829, art. 855;
C. 1889, art. 829; C. L. 1885, art. 754.

520 Ll Coédigo de Comercio de 1889 contemplaba el seguro de fletes y el de
beneficios, véase sus arts. 821, 822 y 823; C. L. 1885, arts. 746-748.

530  C. 1854, arts. 644-645; C. 1884, arts. 1267-1268, agregandose a la lista la ma-
quina de vapor del buque; C. L. 1829, arts. 848-849; C. 1889, arts. 818-819; C. Li. 1885,

arts, 743-744.
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d) El puerto de su salida y el de su destino.

e) La cantidad convenida por el rescate y gastos de regreso a México.

f) El nombre y domicilio de la persona que se fuera a encargar de
negociar el rescate.

g) El término en que haya se hacerse, y

h) La indemnizacién que debia retribuirse si no se verificaba.®'

Por la suscripcién de la poéliza se presumia que los aseguradores estu-
vieron de acuerdo y consideraron justa la evaluacién hecha en ella’*
sin embargo, se admitia prueba en contrario. Si se comprobaba que
hubo fraude por parte del asegurado en la evaluacién de los bienes
objeto del seguro, se disminuia la responsabilidad del asegurador hasta
el verdadero valor del bien asegurado. Si habia error sin dolo de parte
del asegurado, se reduciria el seguro a la cantidad de su legitimo valor
por convenio de las partes o bien por juicio arbitral fijandose las pres-
taciones del asegurado y del asegurador de acuerdo con el resultado,
abonandose al asegurador 0.5% del exceso.”®

Cuando el precio de las cosas aseguradas en la poéliza no se fijaba
de inicio, se debia determinar por las facturas, y en su defecto por el
juicio de corredores, quienes habrian de tomar como base para esta
determinacién el precio que tuvieron en el puerto de carga, agregando
los gastos de la misma y los derechos causados hasta llegar a bordo.>**

C. Obligaciones de las partes

El asegurador estaba obligado a correr el riesgo sobre todas las pér-
didas y dafios de las cargas aseguradas, por varamiento o empeno de
la nave, tempestad, naufragio, abordaje casual, cambio forzado de ruta,
de viaje o de buque, por echazén, fuego ocasionado por combate, o
aplicado por un corsario, apresamiento,® saqueo, declaracién de gue-

531  C. 1854, art. 647; C. 1884, art. 1270; C. L. 1829, art. 851; no en C. 1889.

532 Las evaluaciones hechas en moneda extranjera se debfan cambiar a la mexicana
en la misma poéliza antes de firmarse. C. 1854, art. 652; C. 1884, art. 1274; C. L. 1829,
arts. 857-858; C. 1889, art. 828; C. L. 1885, art. 753.

533 C. 1854, art. 651; C. 1884, art. 1273; C. L. 1829, art. 856; C. 1889, art. 827;
C. L. 1885, art. 752.

534 C. 1854, art. 653; C. 1884, arts. 1275-1276; C. L. 1829, arts. 859-860; C. 1889,
art. 829; C. E. 1885, art. 754.

535 La restitucion gratuita de la nave o de su cargamento por los apresadores,
D':c{cgﬁggg beneficio de los duefios respectivos y climina la obligacién del asegurador de
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rra, embargo decretado por el gobierno, o retencién por potencia ex-
tranjera, represalias, y en general, por todos los accidentes de mar,
salvo los expresamente exceptuados en la poéliza. Si no se determinaba
el tiempo por el que éstos corrian, se debia seguir el mismo mecanismo
para el caso de los préstamos a la gruesa ventura.>*® Cuando se establecia
en la péliza un tiempo limitado para el seguro, la responsabilidad de
los aseguradores concluia con éste, aun si todavia quedaban pendientes los
riesgos de las cosas aseguradas. La demora involuntaria en la salida no
perjudicaba el seguro, cuyo plazo se estimaba prorrogado por todo el
tiempo necesario.>?’

El asegurador no era responsable de los dafios que sobrevinieren en
los casos de cambio voluntario de ruta, viaje o buque, de separaciéon
espontanea de un convoy, si se habia pactado el ir en conserva, de
prolongacién de viaje sin consentimiento del asegurador a puerto mas
distante del sefialado, por disposiciones contrarias a lo estipulado en la
poliza, o al conocimiento de los navieros, cargadores y fletadores; asi
como de baraterias del capitan del equipaje, salvo pacto expreso en
contrario, y por mermas, desperdicios y pérdidas por vicio propio de
lo asegurado.

El asegurador tampoco era responsable por el dafio que sufriera la
nave por no llevar en regla sus documentos, pero si del cargamento
que fuera asegurado, en el caso de ser perjudicado por tal causa. Tam-
poco era responsable el asegurador de los gastos de pilotaje y remolque,
ni los derechos impuestos sobre la nave o al cargamento.>3®

Cuando se aseguraba la carga de ida y vuelta no trayendo la nave
retorno, o menos de las dos terceras partes de su carga, los aseguradores
recibirfan Unicamente el premio equivalente a los dos tercios del que
correspondia a la vuelta, salvo estipulacién en contrario. St el carga-
mento del buque era asegurado por diversas partidas, sin designacién
de los objetos correspondientes a cada aseguramiento, todos los asegu-

pagar lo recobrado. C. 1854, art. 671; C. 1884, art. 1296; C. L. 1829, art. 880; C. 1889,
art. 843; C. E. 1885, art. 768.
536 C. 1854, art. 663; C. 1884, art. 1287; C. L. 1829, art. 871; C. 1889, art. 830;
C. Ii. 1885, art. 761.
537 C. 1854, arts. 664-665; C. 1884, arts. 1288-1289; C. L. 1829, arts. 872-873; C.
1889, art. 837, C. L. 1885, art. 762.
538  C. 1854, arts. 654-657; C. 1884, arts. 1277-1281; C. E. 1829, arts. 861-865; C.
1889, arts. 830-831; C. L. 1885, arts. 755-756.
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radores respondian a prorrata de las pérdidas que se presentaren en el
cargamento. Si en la pdliza se designaban diversas embarcaciones para
cargar los bienes asegurados, la carga se distribuia al arbitrio del ase-
gurado, y aun se podia reducir a una sola, sin que se viera alterada la
responsabilidad de los aseguradores.

Al asegurarse un cargamento, designando el buque y la cantidad
asegurada, si el cargamento se reducia a menor nimero de buques que
los designados, igualmente se reducia la responsabilidad de los asegu-
radores a las cantidades aseguradas sobre los buques que reunieron la
carga.”®® Si se cambiaba de nave durante la travesia, por haberse utili-
zado la convenida en la pdliza, continuaba obligado el asegurador, aun
cuando la nueva nave fuera de distinto porte y pabellon. Si la inhabi-
litacién ocurria todavia estando el buque en el puerto, el asegurador
podia optar por seguir asegurando o bien dejar de hacerlo, abonando
las averias que hubieran ocurrido.’* El cambio de ruta por accidente
o por fuerza insuperable no eximia de su obligacién al asegurador como
tampoco las escalas por necesidad de la conservaciéon del buque o del
cargamento, salvo pacto en contrario.’*

Respecto del pago del seguro, el asegurado estaba obligado a notificar
al asegurador toda noticia que recibiera sobre daflo o pérdida ocurrida
en los bienes asegurados. Cuando no habia un plazo fijo determinado en
la péliza para el pago de lo asegurado o los danos, se debia hacer dentro
de los diez dias siguientes contados desde la reclamacién legitima del
asegurado, misma que debia ir acompanada de los documentos que
justificaren el viaje de la nave, el embarque de los efectos asegurados,
el contrato del seguro y la pérdida de lo asegurado, cuyos comprobantes
se trasladarian al asegurador en caso de controversia judicial y se le
admitiria prueba en contrario, sin perjuicio del pago de la cantidad ase-
gurada. El pago debia verificarse sin demora cuando la demanda fuera
ejecutiva, previa la flanza correspondiente para el caso de devoluciéon >+

539 C. 1854, arts. 658-661; C. 1884, arts. 1282-1285; C. L. 1829, arts. 866-869; C.
1889, arts. 832-834; C. L. 1885, arts. 757-759.

540 Sobre la responsabilidad de los aseguradores en caso de averias véase C. 1889,
arts. 846-854; C. L. 1885, arts. 771-779.

541 C. 1854, arts. 662 y 667; C. 1884, arts. 1286 y 1291-1292; C. E. 1829, arts.
870 y 875-876; C. 1889, arts. 835 y 839; C. Li. 1885, arts. 760 y 764.

542 (C. 1854, art. 668; C. 1884, art. 1293; C. Ii. 1829, art. 877; C. 1889, art. 840,

C. L. 1885, arts. 769-770.
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D. Nulidad, rescicion y modificacion del contrato de seguro

Las causas de nulidad del contrato de seguro maritimo eran las si-

gulentes:

a) Cuando recae sobre el flete del cargamento existente a bordo.

b) Sobre ganancias calculadas y no realizadas.

c) Sobre el mismo cargamento.

d) Sobre los sueldos de la tripulalcion.

e) Sobre las cantidades tomadas a la gruesa y sus premios.

f) Sobre los efectos de ilicito comercio.

g) Sobre buque dedicado al contrabando.

h) Sobre buque que sin causa justificada no se hiciere a la vela dentro
de los seis meses siguientes a la fecha de la péliza.

1) Sobre cosas en cuya valoraciéon se hubiere cometido fraude.

j) Sobre buque que deje de emprender el viaje contratado o se dirija a
un punto distinto del acordado.

k) Sobre la vida de los pasajeros o de la tripulacién; y

1) Si se hacla después de declarada guerra y pertenecia el dueno de lo
asegurado a nacién enemiga.

m) Cuando es celebrado en tiempo en que podria saberse la llegada
del buque o su pérdida.>*

En cuanto a la rescicion del contrato, éste se podia rescindir cuando
estaba pendiente el riesgo y quebraba el asegurador, y exigiendo fianza
el asegurado a los tres dias de requeridos no se la otorgaran él o los
administradores de la quiebra.>*

Cuando el asegurador hacia el seguro con conocimiento de salva-
mento de las cosas aseguradas debia pagar de multa la quinta parte del
valor de lo asegurado, y perdia ademas su derecho al premio; si el
fraude estaba de parte del asegurado éste debia el premio y una multa
como en el caso del asegurador, ademas de las penas comunes contra
los estafadores en ambos casos.

Cuando el seguro se celebraba por comisionado y éste cometia frau-
de, se le consideraba personalmente responsable como si hubiere hecho
el seguro por cuenta propia. Si el comisionado fuera inocente del fraude

543 C. 1854, arts. 674 y 677-678, 680; C. 1884, arts. 1297-1299, 1302-1304; C. L.
1829, arts. 881-883, 885; C. 1889, arts. 844, 845, 856; C. L. 1885, art. 781.
544  C. 1854, art. 676; C. 1884, art. 1301; C. Ii. 1829, art. 886; C. 1889, art. 862;

C. L. 1885, art. 787.
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del propietario, recaian sobre éste las penas, quedando siempre a su
cargo abonar a los aseguradores el premio convenido.>*

E. Abandono de los bienes asegurados

El asegurado, propietario, comisionado u otro individuo autorizado
para tal efecto podia abandonar las cosas aseguradas, dejandolas a los
aseguradores v exigiéndoles las cantidades que sobre ellas aseguraron
en los siguientes casos: apresamiento, naufragio, rotura o varamiento
de la nave que la inhabilite para navegar,>*¢ embargo o detencién por
orden de gobierno nacional o extranjero, pérdida total de lo asegurado
o deterioro que lo redujera a la cuarta parte de su valor. Todo otro
dafio se estimaba como averia y se soportaba segin se hubiera conve-
nido en el seguro. La accién de abandono nacia de pérdidas ocurridas
después de iniciado el viaje. El abandono no podia ser parcial, sino
total, no condicional, sino absoluto.

Para ser admitido el abandono se debia hacer saber a los aseguradores
dentro de los seis meses contados desde que se recibid la noticia de la
pérdida ocurrida en el seno mexicano, en las Antillas, en los puertos
y costas orientales de América, desde el cabo de Nueva Escocia al rio
Orinoco, y en los puertos y costas occidentales desde el cabo de San
Liacas a Guayaquil. Para las pérdidas que sucedieran en los mares de
Europa, América del Sur, las Azores e islas Lilipinas, el término se
ampliaba a un afio, y otros seis meses para todo punto mas distante.
La notificacién se tenfa por recibida desde que fuera notoria entre los
comerciantes de la residencia del asegurado, o bien que se probara a
éste por cualquier modo legal que le fue comunicada por el capitan,
el consignatario o algin corresponsal.

El asegurado podia renunciar los plazos sefialados, abandonar las
cosas aseguradas y exigir la cantidad del seguro luego que tuviera la

posibilidad de probar la pérdida.>*

545  C. 1854, arts. 681 y 683; C. 1884, arts. 1308-1309, 1310-1311; C. L. 1829, arts.
895-896, 898-899; C. 1889, arts. 860-861; C. L. 1885, arts. 785-786.

546 Abandono que no procedia si el buque podia ser rehabilitado y puesto a flote.
Véase C. 1854, art. 699; C. 1884, arts. 1332-1333; C. L. 1829, arts. 922-923; C. 1889,
art. 864; C. E. 1885, art. 789.

547 C. 1854, arts. 685-688, 695; C. 1884, arts. 1312-1318, 1326; C. L. 1829, arts.

90&998;, 916; C. 1889, art. 864; C. L. 1885, art. 789.
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Transcurrido un ano en viaje ordinario y dos en viaje largo (mas de
dos mil leguas geograficas de quince al grado, segun el articulo 690 del
C. 1854) sin recibirse noticia de la nave, el asegurado podia hacer el
abandono y pedir a los aseguradores el pago de los efectos sin necesidad
de probar la pérdida. El regreso de la nave, una vez admitido el aban-
dono, no exoneraba al asegurador del pago de los efectos abandonados.

Previamente al abandono y para que empezara a correr el plazo para
el pago del seguro, el asegurado debia declarar todos los seguros con-
tratados sobre los bienes abandonados, asi como los préstamos a la
gruesa sobre ellos. Si en la declaracién el asegurado cometia fraude,
perdia por ello todos los derechos que le correspondian sobre el seguro,
y quedaba obligado al pago de los préstamos sobre los efectos asegu-
rados, no obstante su pérdida.

Una vez admitido en juicio el abandono, se transferia al asegurador
el dominio de lo abandonado, correspondiéndole las mejoras o perjui-
clos que en él ocurrieran desde el momento en que se propuso el
abandono. Igualmente, se transmitian al asegurador en el abandono los
derechos del asegurado sobre el flete aunque ya esté pagado, bajo la
reserva del derecho que completara a los prestadores a la gruesa, al
equipaje por sus sueldos y al acreedor que hubiere hecho anticipos
para habilitar la nave o para cualesquiera gastos causados en el dltimo
viaje.

Si se trata de apresamiento de la nave, puede el asegurado y el capitan
en su ausencia proceder por si al rescate de las cosas aseguradas sin
intervencién del asegurador, ni esperar instrucciones suyas cuando no
haya tiempo para exigirlas, cuidando de darle oportuno aviso, y él
puede o no aceptar el convenio, debiendo resolver dentro de las vein-
ticuatro horas siguientes a la notificaciéon del convenio; y st no lo hace
en el término prefijado, se entiende que renuncia al convenio, en cuyo
caso, asi como cuando expresamente lo desapruebe, ejecutara el pago
de la cantidad asegurada, sin conservar derecho alguno sobre los efectos
rescatados. Si acepta el convenio, entregard en el acto la cantidad con-
certada por el rescate y seran de su cuenta los riesgos ulteriores del
viaje, segin los pactos de la poliza del seguro.

Si se reapresaba una nave y se reintegraba al asegurado en la pro-
piedad de sus bienes, los gastos y perjuicios causados por su pérdida
se_estimaban como averia y era entonces de cuenta del asegurado el

98
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satisfacerlos. Si los efectos reapresados calan en poder de un tercero,
el asegurado podia hacer uso del detecho de abandono.>*®

Tanto en el naufragio como en el apresamiento, el asegurado debia
llevar a cabo todas las diligencias necesarias para recobrar los efectos
sin perjuicio del abandono, siendo de cuenta de los aseguradores todos
los gastos legitimos de la recuperacién hasta la concurrencia del valor
de los efectos que se salvaran.

Imposibilitada del todo la nave, los interesados en el cargamento, y
en su defecto el capitan, debian emplear toda diligencia para conducirlo
al punto de su destino, siendo todos los riesgos del trasbordo y los del
nuevo viaje hasta que se elijen los efectos en el lugar designado en la
poliza del seguro, asi como los gastos de descarga, almacenaje, reem-
barque, excedente de flete y todos los demas causados por transbordar
el cargamento de cuenta del asegurador. No hallandose nave para hacer
el trasbordo podra el asegurado abandonar la carga.

En el caso de interrupcidn de viaje por embargo o detencion forzada,
el asegurado debia luego que lo supiera notificarlo al asegurador sin
que pudiera hacer el abandono hasta que transcurrieran los plazos de
seis a dieciocho meses dependiendo del mar en donde se encontrare la
embarcacidon. Los asegurados estaban obligados a prestar auxilio a los
aseguradores con los medios que estuvieran a la mano para lograr que
se levantara el embargo, y debian hacer por sl mismos las gestiones
convenientes a este fin, en caso de que por encontrarse los aseguradores
en pais remoto no pudieran obrar de comun acuerdo.’¥

Las disposiciones sobre seguros maritimos contenidos en el Cédigo
de Comercio de 1889, libro tercero “Del comercio maritimo”, fueron
derogadas por el articulo segundo transitorio de la Ley de Navegacidn
v Comercio Maritimos publicada en el Diario Oficial de la Federacidn el
21 de noviembre de 1963, cuyo libro tercero, titulo tercero, capitulo
cuarto, trata de los seguros maritimos (articulos 222 a 250).

548 C. 1854, arts. 689-697; C. 1884, arts. 1319-1330; C. L. 1829, arts. 908-920; C.
1889, arts. 873-878; C. L. 1885, arts. 798-802.
549 C. 1854, arts. 698, 700, 702; C. 1884, arts. 1331, 1334-1337; C. L. 1829, arts.
Dgz(;,192§4—927, 929; C. 1889, arts. 866 y 869; C. L. 1885, arts. 791 y 794.
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