CAPITULO NONO.

De lus averias.,

i

3. 1. De las diferentes especies de y circunstancias que cons-
averiss, titoyen esta averia,

2, ;Que se enliende por averia 6 hasta el 13. Modo de con-

simple? , tar y arreglar la avelia

3. Designacion de los casos y gruesa. 5

circunstanciag que consti- 14. ;Que se entiende por averfa

tuyen ecsia averia, ordinaria? :

4. Deflinicion de la averia gruese, 15 hasta el fin. Del mode de

3. Hspeciticacion de los casos pagar esta averia, |

1. Hay tres clases de averins, 4 saber:. simple 6 particular,
Friusse 6 comun, y ordinaria. o

2. Por averia sinple se entienden los dafios causados dis—
tintamente al buque 6 a alginas mercaderias, cuyo perjuicio de-
bera padecer sola y respectivamente la parte que la recibiere,
esio es, el dueno del bugue euando el dabo se cause a su casco
y aparcjos, y los interesados en la carga si el perjuicio hubiere
resnltado 4 esta (1)

5. Es averia simple: 1.° Cualquiera dafo que resultare & la car-
ga por vicio 6 corrupcion de ella misma, durante el viage de sg
conduccion (2). 2.* El derramamiento de cualquier licor de barri-.
cas, y sus mermas que porF este accidente se reconogieren, no
siendo por faita de arrumage en cuyo caso serd de cuenta y
cargo del capitan (3). 3.° El dato y menoscabo que durante el
viage se ocasionare a alguna cosa 6 parte de la carga, ya sea
por tempestad, 6 porque se corrompa (4). 4.° El dafic acae-
cido 4 cualesquiera mercaderias que yendo sobre cubierta del

. )
1 Ordenanz. de Biliao,cap. 20- num 25 3 Dicho cap. num. 27 -

2 :{dl II‘.‘_IT.‘.- 26- - 4 Id’ num' 28! ‘." -

. o -
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buue se llevare el mar. el viento 6 la tempestad, por ser de
obligacion de los capitanes ponerlas debajo de escotilla, en cu.:
yo caso el dafio de ello resultare & sus duefios recaera so.:
bre dichos capitanes (1). 5.° El menoscabo 6 pérdida de velas,:
jarcias 6 mastiles que rompiere la tempestad, y los cables y
anclas que estando fondeado el bujue faltaren por la misma
causa: entendiéndose que este dafio a de ser &4 cargo del dueho
6 propietario del bugue (2). 6.° El importe del fiste que se pa-
are 4 una embarcacion por llevar wnercaderias de un buque
perdido al lugar de su destine: lo cual debe pagarse por el ca-
pitan de dicho buque, cobrando porsu- parte el flete primitivo de
las mercaderias conducidas (3). 7.° El daho que per incendio ac-.
cidental recibiere un buque y su carga (4). 8.° La exaccion 6 robo
violento de cualesquieia efectos que sacare de un buque mer=
cante un bugue de guerra, eorsario 0 pirata, sin intervenir ajus-
te 6. convenio alguno del eapitan ni de la tripulacion (5). 9.° Ef
dafo O rompimiento que se causaren dos buques goipeindose
uno con otro por encuentro § tropiezo accidental, asi en mar co-
mo en puertos y surgideros, ya por romperse las amarras, ya
por fuerza de temporal u otro accidente fortutto: en cuyo caso
cada cual de los interesados debe sobrellevar el daho que res-
pectivamente hubleren sufrido sus mercaderias; pero si alguno
por pegligencia 6 malicia fuere causante de dicho daho, este

-

debera pagar todos los perjuicios ocasionados (6) (”“) :

} Diche eap. 20- num. 29. Strace. de
nuavib. part. 3. in tot. Kuricke ad jus
hanseat, tit. 8. art. 4. y tit. 9. art. 2. Vin-
nigs ad legem 2. & 7. ff. de lege Rhod.
Lubeck ‘de avariis, cap. 3- num. 4.y cap.
5. num. 5. ‘

.2 Roce. de navib. not. 59. Casareg.
de comm. dise. 46. num. 1 y disc. 121.
oum. 3. Ordenanz. de Bilbao, dicho cap.
num., 30. - P
3 Dicho cap. de las Ordenanz, de
Eiibao. ' '

4 Id. num. -32, :

5 Ley 2.ff. de leg. Rhod. Casareg. de
éomm. disc. 45. num. 7 Ordenanz. de Bil-
bao en dicho cap. num. 33.

-6 Ley 29, 0.2, 3y 4. fllad leg. Aquil,
Stypmiann, Jus marit- part. 4. cap. 19

* pum. 17. Ordenanz. de Bilbao, cap. cit.

num. 34 B
* Azemas de los datios expresados que
T cor:{‘?;eran como averin simple, las Or-
d'cp?:za‘s"'ﬂe Bilbao ¢n los afticulos 35. y
e b

36 del mismo capitulo cuentan por tad
los dos siguientes, que son per decirlo
asi peculiares de aquel puerto; pero que
pueden tener aplicacion & otros: 4 saber,
1.0 cualguier dafio que acontezca 4 lag
mercaderias despues de desemnbarcadas, en
Olaveaga U otra parte de aquella riz, de
los navios 4 las gabarras para llevarlas
4 los muelles de aquella villa, ya sea
por irse a pique dichas gabarras, ve
por otro cuoslgaier accidente, en coye

“caso tendrin los duenos de las merca-

derfas recurso enntra guien haya lugar,
2.9 lgualmente se considela por averia
simple cualquier dafio de rompimiento
y averfa que reciba una embarcacion con
mercaderfas que levare por dicha ria
de¢ descarga de navio, encontrando y dan-
do contra algana ufa de’wocla. Cuapdo
en semejante caso se rToconociere estar
la tal accla =in su boya en la forma de-
bida, el duefo de ella estard obligade

~al pago de dicho rompimicnto v dako.

Tal o T
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4. -Averia ‘gruesa 6 comun es la que ee origina 6 proviene de
los medins que se emplean para librar al buque y su carga de
naufr:gic, cowo cuando se arrcjan al mar algunos efectos, 6
cuando se ahandonan 6 cortan anclas, cables, mastiles, corda-
ges, velas y otros cualesquiera aparejos de la emburcacion (1),
Liamase tambien esta averia comun. perque contribuyen iug
mercaderias ilesas igualmente que las danadas al resarcioiento
d<l dufio en proporcion, por haberse causado este con el olije-
to de salvar la propiedad de toedos, y asl ¢s justo que la conlria
bucion sea geucral. -

5. Se tiene por averia gruesa: 1.° el ajute qne en un buque
mercante, contratandose con algun corsario, hiciere por res—
cartarse, ya pagaudolo en dinero, ya entregivdele mercaderias
de la carga. Asimismo cuaudo en tales fances se viese obligado.
el capitan a pasar a bordo del corsario algur.os de sus marineros.
por via de rehenes, los gastos que estos hicieren hasta regresar
4 sus casas, y los sueldos devengados, si los ganaren, ce repu—
taran por averia gruesa (2). 2.° Tambien se tendra por tal, si La-
llindose un capitan en surgidero, rada G bahia esperardo oca-
sion de salida de algun convoy con el cual debe navegar, por
este motivo, por mucho oleage, 6 por otra causa legitima, vo.
pudiendo al salir levar el ancla & tiempo, largare chicote por
mano (3). 3.° La pérdida del cable y ancla que el capitan hallan-
dose en alguna abra, se viese precisado & largar para entrar en
alguna ria; bien entendido que «1 despues se pudlesen recuperar
dicha aticla y cable, solamante se tendran por averia gruesa los
_gstos que en esto se hicieren (4). 4.° El dafio que padecieren,
Jas mercaderias cuaniio en fuerza de grandes mares. se hallare la;
embarcacion tan cargada de agua, que para echarla fuera. se vea:
precisado el capitan 4 hacer algunos agujeros, de los que resul.
te el perjuicio (5). 5.° Ell dafio originado de echazon que se haga
& fuerza de temperal U otro peligro lnmiuente de alguva parte.
de la carga (6). 6.° Si para entrar en algen puerto se viere precis
sado el capitan 4 trasbordar & otro buque parte de la carga para.
alijar el otro, y aquel se perdiese, el valor de los.efectos per~

n@z,_ de- Bilbao en ;dicho cap. num. 10,

1. Dichys Ordepanz. en. el mismo.cap. n oy
' ' . .4 Dichas Ordenanz. en.el.mismo cuap.

‘nam 8, :

2. Ley 2. ¢.3. ff deleg. Rhod. Loccen,
de jur. marid, lib.. 2. cap. 8. num. 5. Ca-
sareg. dise. 46, num. 22, 27y 72 Orde-
nanz. de Bilbso, dicho-cap. num. 9.
"3 Argum, eg. 27, 0. ft locafi. Casareg.
* -de comm. disc. 46. num. 9. y sige -Orde-

w5 K. num. 12

num. 11.

6 Casareg. de comm. disc. 14, . NN,

- 3. Ordenans,, d¢. L''bap, en . diche cup;

nnm. i3. o
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didos en él entrars en averia gruesa, -la-que pagarin los efectos
salvados en el buque alijado, cnyo valor y fletes entraran tam-
bien 4 la prorata de ella. Por el contrario i se salvare la embar-
cacion & la cual se trasbordaron los efectos, y el bugue aljaido
se perdiere, no debera lo salvado coutribuir a la averia gruesa;
si solo 4 los cortos gastos del fletamento del barco salvado,
y el flete correspondiente al buque perdido. Uitimameute si pe-
recieren ambos buques y se salvaren despues algunos efectos,.
no deberan estos pagar el daho de los que se perdieren, por
no haber tenide efecto el motivo por que se hizo la traslacion (1),
7.° l.o que se gastare en lanchas 6 de otro modo para hacer
flotar el buque s1 por accidente varare con su carga en la cos-
ta (2). 8. Si echadas al mar algunas mercaderias para salvar
otras, se perdiese no obstante el bugue en la costa, lo que pu-
diere salvarse § recogerse de las dltimas debera contribuir a
pagar el valor de lo arrojado, entraudo tambien en averia el
dafo y gastos gue hubiere tenido lo salvado (3). 9.° Tambien se
tendra por averia gruesa el gasto causado en curacion de heridas
que se hayan hecho 4 la tripulacion defendiendo contra piratas
G corsarios el buque y la ecurga; y asimismo lo que en caso de’
muerte de algunos y salvamento del buque, se diere 4 su viuda
é hijos (4). 10. Los sueldos y mantenimiento de la tripulacion®
de un buque detevido t embargado en un puerto por el Sobera-
no de aqueila region, en ¢l caso de estar ajustado por meses ¢l
firtamento, cesando la obligacion de pagar este iitimo desde’
el dia.de la detencion 6 embargo harta €l de su libertad, desde’
el cual volvera a correr y continnarse (5). Pero si ef fletamento’
no fuere ajustado pcr meses, sino por un tanto, y sebrevinie~
re el embargo, no deberan entrar en averia gruesa dichos suel-
dos y alimentos, pues han de ser de cargo del duefio 6 capitan
del buque (6). 11. Si por temor de enemigos 6 por oiro accidens
te inevitable se viere precisado el buqgue, wmientras e-ta nai e~
gando, 4 arribar a algun puerto, 6 a abrigarse bajo el caion de
una fortaleza, los gastos bechos duraite esta navegacion foizo-a,
se contara por averia gruesa (7). Lo miswo sera si el capitan

T Guid. de la mer, cap. 5 art. 28 Di- 6 Dichas Ordehanz. y cap. cit. ndm. 18,

ehas Ordenanz. en el mismo cap. num. 14, 1d. pum. 19,
2 El cit. cap. de dichis’ Ordenanz. 7 DPothier Traité des  averies, tom. 2.
Bam. 15, num. 151, Vallin al art. 8. de la- Orden,

3 Dichas Ordenanz: y can. cit. num. 16, de Franc. Targa Pond. marit. cap. 60. Cas
4 Tarua Pond morit. cap. 85. num 7. sareg de comm. disc. 19. pnm. 4° v 48,
. 5 ifchas Ordenanz. en el mismu cap. num. 58. O-denanz. de Bilbav' en ‘diche
Bur 17, : ' cap. nuwm. 20.

()
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necesitase dinero pava dichos gastos, y por no hallarlo tuviese
que vender algunas mercaderias 4 precios infimos, acreditandge
lo despues eon documentos justificativos. Fsta averia eruesa se .
regilara sueldo & hibra por buque y carga, re!)ajunffo lo que
constarejhal;;erse empleado en compra de alimentos, paga de
sueldos u otra cosa particalar de dicho buque y sn tripulacton,
porque esto debe estimarse por averia siinple de cuenta y cargo
del capitan (1). 12. 8i en algun puerto se manifestase incendio
en un bugue, y para salvar del fuego 4 los inmediatos se echaw
se aqu.ei a pigee, deberan los salvados contribair a la paga del
destruido 4 prorata enue aquetlos y este, por ¢l beneficio que
recibicron cou la destruccion de! incendiado (2). 13. Tamtien
se tendran por averia gruesa los dafios ocasionados al bujue y
gu carga, cuando por haber varado aguel cn fa costa 6 en ol
puerto de su destino, fuere necesario para sn descarga hacer al-
gun rompiniento, & cauvsa de no poder ejecuiarse esta cdmoda-
mente por la escotilla, Pero s por ella se ‘hiciese la descarga, anne
que despues por algun accidente se guebrante 6 pierda dicho bu-
gue, este doflo se reputard cemo averia simple, por ser de cuens
ta del capitan sin dependencia de las mereadering, pagandosele
por estas su flete debtdo, con el descuento del coste qué luvieren
Ias embarcaciones en que se condajeren dichas mercaderias a}
desembarcadero de su destino (3). Sien el caso de que estarnos
tratando no pudicse sacarse el todo de la carga sino parte de
ella perdiéndose lo demas, los duefios de las mercaderias ast
sacadas, las pc}drfm recoger para sl por sus nameros ¥ marcas
pagando los gastos que les correspondan, sin dependencia i
ganeamiento de las que se hubieren perdido (1). 11, Se tendvan
tambien por averia gruesa el mastil cortado y arrojado al mary
como asimismo las anclas, velas G otro cualquier aparejo de la
nave para salvarla de la tempestad (5). 15. El dano causado por
hacer fuerza de vela a causa de tempestad, persecucion de ene-
migos G piratas (6); como tambien sl por estas causas se abans
donasen anclas y otros efectos de la nave (7). 16. La mudanza

1 Dichas Qrdenanz. en ¢l citado cap. 8 Loy 2y 3.ff deleg. Rhod. Ordonn. de
: Prance, art. 1y 5. tit. du jet. Guid. de Iz

¥ nuim,
2 Id, num. 21.- mer, cap. 5. art. 21, Targa Pond. marik
3 Ordenanz. de Bilbag ea dicho cap. eap. 76. ' _
pum. 22. ' 7 Ordonn. de France, art. 8. tit. des.
4 1d.num. 23. aueries, art. 1. tit. du jef. Targa Pond
5 Ley 2. 0.1,y 5. ff. de leg. Rhod. Guid, maril. cop. 7. pum, §. Casareg. 4 ¢, 46,
de la mer. cap. 5. art. 21. Ordenanz, dg¢ num. 2%, .

o

Francia, art. 6. de diche t2t. du jet. | : v
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Jde rutmbo ejemitada por un buque pata. evitar un estolle, eneti-
g0, 4 otro peligro inmuerte (1). 17. Los gastos hechos para recu-
perar la nave -abandounada por el capitan y marineros por temor
bien fundado, y no panico, de caer en esclavitud 6 enemigos d
olro peligro semejante (2). lpherese (Ic. esto, que & f'-l capitan
por libertarse del indicado riesgo practicasc cualesquiera opera-
ciones voluntarias, pero- precisas, de que siguiese dafio a las
mercaderias resultando al mismo tiempo a estas la utilidad de
libertarias del riesgo, sera tal daio ccntado por averia gruesa;
puesto que segun la jurispradencia universal la contribucion de-
be siempre tener lugar por los dalios oc;}smnnd(‘)s «b tnéra, es—
to s, voluntariamente por la gente de la nave & fin de conservar
el todo (3). Pero si el dafio viviese de fucra. 6 como suele de-
cirse, ab extra, esto s, por fuerza de tempestad 6 del cafion
enemige, sera solamente averia simple por ser el dabo pura-
mente efecto de un caso fortaiio (4). c

- 6. Acerca del modo de contar y arreglar la averia gruesa pre-
vienen las Ordenanzas de Bilbao lo siguiente. _

7. Siempre que habieretal averia gruess se ha de contar
ajusiar entrando el valor del buque, sus aparejos y mitad de fle-
tes; todo lo que dieren los pasageros, si los hubiere; el importe
de las mercaderias, perlas, piesiras preciosas, oro, plata ¢ mo-
neda y los demas efectos que contenga fa nave (9), Para la liqui-
dacion ‘de todo, se tasaria el buque por perilos nombrados por
los interesados, 6 de oficio en rebeldia (6). Las mercaderfas y
demas efectos de la carga se regularin o voluntad de la mayor
parte de dichos inferesados en cantidad, yasea por el valor que

‘contengan las facturas, yasi el capitan no se conformare con es-

to, tasandose tambien dichas mercaderins; de suerte que nunca
se haga esta cnevta yregutacion por {letes, ni en otra forma que
por su valor, 4 menos de convenir en ello asi los interesados co-
mo el capitan, sin que nadie lo resista (7). Si se hubiere de ha-
cer la tasacion, sera dando 4 las mercaderias el precio corriente
en el puerto de su destino en aquel tiempo, y segun el estado

sque tuviereny su calidad (8).

1 Strace. de assecur. glos. 14. num. 4 Guid. de lo mer, cap. 5. art. 4.

3. Bantern.  de assecur. part. 3. num. 52,
Cur. "Filip. Com. naval, 1ib. - 3. cap. 14
num. 22. Casareg. de comm. disc. 1.
num. 69. . : -
2 Targa Pond. inaril. cap. 60. num. 7.

* 8 Clsirac auz jugem. d' Oleron, art. 9.
num/ Cagsreg. de comm. disc. 121,

num.: 4,

t

Targa Pord. marit. cap. 77. num. 5. Ca=
sareg. de comm. disc. 40. num. 43,
5  Ordenanz, de Bilbao, cap. 21. num. 1,
6 . Dichas Oidenanz. en ¢l mismo cap.:
nutn. 2. . : )
7 Id. num. 3.
8 Id. num. 4.
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8. Para averiguar el ndwmero, calidad y cantidad de las mep-
eaderias arrojodas por echazun al mar 6 robadas por piratas que
hayan de en‘'rar en dicha averia gruesa, se ha de estar a la rnzon
que diere de ellas con justificacion legitima el capitan, y su va-
lor se regularad por las facturas y couocimientos, dandoles sobre
ellas el que teudrian en el puerto de su destino, si hubieran lie-
gaio bien tratadas y acondicionadas (1).
~ 0. Si se reconociere no haberse espresado fielmeunte en lag
fiicturas la calidad, cantidad y valor de algunas mercaderiis. re-
sultando ser e mayor estimacion que la que se les did en ellas,
se estard (siendo de las salvadas) a su legitimo valor, y se regu-
laran segun él; y si fueren de las perdidas, solo se les dara el
que constare de las mismas facturas (2).

10. Si hubiere en el buque algunas merca-lerias no compren-
didas en el conocimiento, y fuereu echadas al mar d robadas por
piratas, no se hara cuenta de ellas ni entraran en la regulacion;
pero sino hubiesen sido arrojadas ni rohadas, y llegaren sl puer-
to, contribniran como las demas salvadas (3). |

11. Cuando por rescate de apresamiento resultare la averia
gruesa, entraran tambien & la contribucion de ella los sueldos,
de capitan y marineros, entendiéndose que si el apresamiento se.
hizo navegando desde el pucrto de la salida, deberan contarse
los sueldos ganados hasta el dia del rescate; y si hubiere acon-
tecido de vuelta desde otro puerto para el referido, se contaran
desde yue en este se comenzaron & ganar hasta el dia tambicn,
del rescate (4).

12. Sila averia gruesa se originase de cortadura de palos,,
pérdida de velas, cables y otras cosas de los aparejos del buque-
que deban eutrar en ella, se estimarin segun lo que vahan al.
ticmpo que se coflaron, rompieron o abandonaron, & juicio y.-
averiguacion juridica (9). |

13. Despues de liquidado y sabido el valor del buque, car-
ga y lo demas que queda prevenido; se repartira la averia grursa.
prorateada sueldo a libra entre los interesados de uno y otro,
respectivamente (6). | -

it. Por averia ordinaria se entienden todos aquellos. gastos
menudos que hacen y causan los capitanes 6 maestres de buques.
durante un viage, ya en los puertos adonde. arriban. por. fuerza..

1 Dicho cap. de las mismas Orde¢nanz. 4 1d. num 8.

Jum. 5. T e 5 Id pum. 9.
2 1d num. 6. 6;“‘_ Ia. num. 1¢. ' b
3 Id num. 7. ThoMmememm oy '

-
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del'temporal, ya en los fle sh destino, para 1a desearga 'y Hasla
la total eanclusion de ella, a sa:ber:'_en los pilotages de costas y
de puertos, lanchas, derecho de bolisa de pilsto mayor, atoages
de que te valieren, anclage, visita, fleles de gabarras y descar~
ga hasta ponerla en el mueile (1). .

‘15, Acerca del modo de pagar esta averia se previene en las
mismag Ordenanzas lo sigeiente, Se pagara la averia ordinana_
del flete senciilo que trajeren las mercalerias procedentes de log
dominios. de Inglaterra, & razon de nu real de plata antigva _de
diez y seis cuartos por cada escudo ,de a ocho real?es' de la_ mis—
ma moneda, y doce y medio por ciento de averia ordivaria emr-
L. misma especie de vellor, entendiéndose que, aungue los co-
nocimientos. contengan dos. fletes §- mas, nose regulara la avew
¥ia por mas que los doce y medio por cienlo de lo que monta-
re cl flate sencillo (2). LT

16. Por cada ducado de plata (en euya especie se arreglan
comunmente los. fletes de los puertes de Flandes, Holanda y
Hamburgo) se pagara lo siguiente. Por el que contuvieren los co-
nocimientos. de Holanda, & razon de veinticuatro reales y do—
ce maravedis vellon (en que se incluyen el ducado del flete, sus’
averias, sombrero 6 primage). Por cada ducado de Hamburgo
de los coutenidos en los conocimientos, se regularan veintitres
reales y quince maravedis vellon (comprendido tambien el du-
cado de flete, su averia ordinaria y primage 6 sombrero). Y por
los de Ostende, Dunquerque y otros puertos de Flandes se paga-
ran diez y ocho reales y tres cuartillos de vellon (inclusos el du-~
eadu de flete, averia ordinaria y primage) (3). ‘

17. Por lo que hace a fletes del reino de Francia, aunque la
averia ordivaria es fija de un diez por ciento, sin embargo se
experimentan diversidad por razon de lo que suele variar el som-
brero 6 primage del capitan; y para evitar diferencias en su re-
gulacion, supuesto que el primage mas comun es el de otros
diez por ciento, se imputaran en este caso los veinte por ciento
al principal, y entonces se regulara cada real de plata de flcte
«con la averia y primage a dos y cuartillo reales de vellon; y en
esta proporcion serd inas 6 menos, segun lo que suba 6 baje de
dicho diez por ciento, el primage del capitan; y «i los fletes vi-
nieren en libras tornesas, fraucos 1 otra especie de moneda ex -
traugera, reduciéudolas primero a reales de vellon, se regularan

1 C:4 20.de dichas Ordenang: num. 1. 3 'Id:"ntrm.'..‘:“.*
2'_ Y4 num. 2.

UL 18
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respectivamente segun la regla que va propuesta por ejemplo (13,

18, Cuando de otros cualesquiera puertos de Espana y Por-
tugal no se espresare en los conocimientos lo que haya de pa—
garse de averia ordinaria, se debera arreglar 4 razon de diez por
ciento del valor de los fletes (2). | :

19 Cobrandose del modo referido por los capitanes 6 maes-
tres de los -buques, no podran bajo pretexto alguno pretender
otra cosa por razon de dicha averia ordinaria (3)- Y si sucediere
que por razon de temporal G otro accidente, no pudiendo el bu-
que entrar en dicho puerto (de Bilbao), se pusiese 4 la boca de
otro para guarecerse y acudiesen las lanchas para salvar la carga

exigiendo por ello una cantidad excesiva; en tales casos extraor=-
dinarios el prior y consules regularan lo que de ordinario se pa-
ga & las lanchas por entrada en tiempo de bonanza, aplicandolo
como averia simple solamente al buque; y el exceso hasta la
cautidad que se pagare-por causa de temporal, sera averia grue-
sa que se repartira segun el modo ya dicho; en la inteligencia
de qne para la averiguacion de todo deberan traer los capitanes
la certificacion y demas recados justificatives que sean condu-:

ceutes (4). -

3 Ordenanz. de Bilbao, cap. 20. num. 4. 3 Idnm86 (*-"' "
2 1d. num. & ' 4 Id. num. 7% .



