CAPITULO QUINTO

DOCTRINA EXTRANJERA Y NACIONAL

Hemos mencionado en la génesis de este tra-
bajo que los vuelos charter en su evolueién histd.
rica v juridiea, y a partir del Convenio de Chicago
de 1944, centraron la preocupacion de los juristas,
quienes deshordados por una realidad tangible ¥
elocuente que crecié hasta limites insospechados,
pretendieron encontrar los clementos caracteristi-
cos de esta forma contractual que aparece como una
creacion de la costumbre para regular juridica-
mente los aleances y consecuencias en el mundo
del derecho, tarea de titdnico esfucrzo que aGn no
ha logrado uniformnidad de criterio en los especia-
listas; v prueba de ello es la ausencia de una sis
tematizacion normativa de la figura.

No obstante esta verdad que no desconocemos,
nos proponemos rescatar las opiniones juridicas
més relevantes, expuestas hasta el momento, en
aras de lograr los rasgos esenciales que nos permi-
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tan establecer un concepto de esta novedosa con-
tratacion del transporte de nuestros tiempos.

Como hipdtesis previa de andlisis tomamos el
vocablo charter, terminologia que nace en el De-
recho Anglosajon, y que por su expresividad, su
faeil entendimiento por todos los que practican es-
ta actividad, v su imposibilidad de traduceién en
nuesiro idioma, resulta insustituible por otro tér-
mino adecuado a su precisiéon coneceptual, y qu»
los especialistas han tomado como base de sus
trabajos doctrinarios.

El panel de expertos compuesto por miembros
designados por Australia, Brasil, Canad4, Franecia,
Italia, Kenia, ¢l Reino Unido, Suecia, stados Uni-
dos ¥ Yugoeslavia; con la TATA como observador,
se reuntd en Montreal entre el 11 v el 15 de octn-
bre de 1976, v llegd a la conclusién que era imne-
cesario definir el vocablo charter, entre otros tales
como lease o tnferchange, pues al apliedrselos a las
aeronaves se los habia tomnado directamente del
Derecho Maritimo (2 b#),

Tampoco se ha negado su eardeter contractual,
ya que se estructura sobre la base de un convenio
o acuerdo entre dos o mas sujetos, de caracteris-
ticas especialisimas (innominado, atipico, comple-
jo), donde existe una prestacién y un precio {pres-

(°? vis}) Frrzeeravn, Gerald F., The Lease, Charter And Inter-
change of Aircraft in International Operations Amendments to the
Chicago and Rome Conventions, en Annuals of Air and Space Law,
Vol. II, Montreal, Mac. Gill Univ., Canada, 1977, pag. 1L
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taciones reciproecas y onerosidad), v asi se sostu-
vo en interesante ponencia por los Dres. Ledén Au
liel ¥ Oscar Fernandez Brital (**) en las IX Jor-
nadas Nacionales de Derecho Acvondutico y Es-
pacial; criterio que es avalado en forma easi uni-
nime por la doetrina nacional v extranjera.

Pero lo que si se convierte en el “nudo gor-
diano” de esta problemdtica es ¢l objeto de la pres-
tacidon contractual, o sea, en deterininar en ué con-
siste el contrato charter.

Los autores, en sus esquemas doetrinarios han
dividido sus opiniones en dos grandes grupos, di-
similes entre si, unos pretendiendo incluir al char-
ter entre las formas de utilizacion de la aeronave,
especificamente en el Fletamento con exelusion del
Transporte (**), mientras otros incluyen la figura
como una modalidad del contrato de transporte
aéreo no regular, a través de un fletamento (**).

1 jurista hispano Francisco Loustan Ferrédn,
considerando al charter como una especie dentro
del trangporte aéreo no regular, lo conceptia co-
mo “ceontrato en que una ewpresa aérea pone al

{**) AuvLieL, Ledn y FERNANDEZ BriTaL, Oscar, La caracteri-
zacign juridica del Contrato Charter Aéreo, IX Jornadas Naciona-
les de Derecho Aeroniutico y Espacial, Calafate, Noviembre, 1977.

(**) VipeLa Escavapa, Federico, Derecho Aerondutico cit., pag.
117, Ferrer (h.), Manuel Augusto, El Charter Aéreo ante su vacio
legel en la legislacion Argenting, VIII Jornadas Nacionales de De-
recho Aeroniutico y Espacial, Rafaela, 1976.

(35) Loustau FERRAN, Francisco, La problemdtica furidica de
los vuelos charter y su incidencia en el turismo, 111 Jornudas La-
tinvamericanas de Derecho Aeroniutico y del Espacio, Granada

1967, pag. 986
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servielo de eualquier persona o empresa, grupo o
agencia de viajes, la capacidad total de una aerc-
nave para efectuar un vuelo o serie de vuelos pre-
viamente concertados, v por un precio global, bien
en funcion de las horas que se inviertan, del tiem-
po del viaje, kilometros que se recorran o cualquier
otra circunstancia hase de remuneracion (*°).

El esquema propuesto por Loustau, de dividir
a los vuelos en:

a) regulares;

h) ocasionales (eventuales, de urgeneia especia-
les, ete.), v

¢) charter (*7),

encuentra su fundamentacion en su tesis de incluir
al charter dentro del género contrato de transporte
aéreo, incluvéndolo mds precisamente dentro dei
transporte aéreo no regular, interesante desde el
punto de vista prictico, pero que en opinion de Vi-
dela Fscalada (°°) no agota la gama de supuestos
empiricos.

Otro jurigta hispano, ¢l doctor Iinrique Mape-
i v Lépez, bajo la denominaeion de vuelos charter
o de demanda, dice que son aquellos que no obe-
deciendo a una programacién previa, en cuanto a

{%¢) Losrau FeErrAK, Francisco, La problemdtica cit,, pig, 96.
(*7) Loustau FERRAN, Francisco, Los Vuelos Charter cit., pag.

55.
{(*%) ViELA EscaLapa, Federico, Derecho Aerondutico cit., pag.
105.
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horarios y tarifas se realizan mediante la contrata-
eion global de la aeronave, sin que los pasajeros
individualmente considerados contraten con el ope-
rador su transporte y debiendo existir entre los
ocupantes del aparato, eoincidencias en la inicia-
cion, caracteristicas y finalizacion del viaje (*°).

(Coincidimos con Loustan Ferran en la califi-
cacion del charter como contrato, y dentro de és-
tos ubicandolo dentro del transporte aéreoc No Re-
gular, debiendo asimmismo resaltar enféticamente
dos aspeetos mas en su concepto; uno referente a la

“eontratacion global” de la aeronave, criterio adop-
tado por TATA en la Resolucion 045/49 para sus
empresas transportistas, y el segundo euando alu-
de a la finalidad de los viajes: coincidencia de los
ocupantes (pasajeros) en la iniciacidn, caracteris-
ticas y finalizacion del viaje.

La posicion de Mapelli ¥ Lépez es atractiva v
no carente de lgica practica, toda vez que pone
de manifiesto el hecho caracteristico de la contra-
tacion global de la capacidad de la aeronave, don-
de los pasajeros no son considerados tales indi-
vidualmente como en los vuelos de lineas regula-
res, y también la homogeneidad y confluencia de
fines, intereses y coincidencias del grupo en la fi-
nalidad del viaje (exeursion, turismo, viaje deter-
minado, ete.).

(*?) MarELL: v Loprz, Enrique, Estudio sobre un modelo de
proyecto de contrato de Fletamento a la Demanda o Vuelo Charter,
VII Jormadas Iberoamericanas de Derecho Aeronautico y del Es-
pacio, Sevilla, 1975, pag. 194,
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Frente a la tesis hispana, los juristas anglo-
gajones Shaweross y Beaumont (*°) sefialan en el
charter dos modalidades: a) el Bare Hull Charter
v b) El Time and Voyage Charter, enyas caracte-
risticas mds sobresalientes son: El primero (bare
hull charter ) seria una locacién de aeronave sin tri-
pulacién, para que el locatario use y goce de ella
durante un determinado tiempo o realice los via-
jes convenidos (*'); mientras que el time and vo-
yage charter es caracterizado como un contrato de
transporte referido a la capacidad total de la aero-
nave, equipada y con tripulacién, para un viaje
particular, o una serie de viajes {(voyage charter)
o por viajes ordenados por “el charterer” durante
determinado tiempo (fime charter) (*?).

Ambas modalidades contractuales, en nuestra
terminologia juridica caben en la locacién y en el
fletamento de aeronave, a los cuales hemos hecho
referencia al analizar la tesis utilitacionista, perc
lo que si se debe enfatizar, es la definicion del
charter como contrato de transporte, que es la
causa u objetivo final tenida en cuenta por las
partes al contratar y a la cual nos adherimos.

En nuestra doctrina nacional debemos desta-
car la opinién de nuestro maximo especialista, el
doctor Federico Videla Escalada, quien en su en-
jundiosa obra sobre Derecho Aeroniutico analiza

{*°) Smawcross y BeavmonT, Air Law, Butterworths, Loa-
dres, 1966, Tomo I, pag. 602.

(*') Smawcross y BeEauMonT, Air._. cit, tomo I, pag. 602.

{“?) Smawcross y BEAUMONT, Air... cit, tomo I, pag. 602.
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las opiniones de los juristas extranjeros y de los
intentos de nuestros autores, para coneluir que no
puede elaborarse una teoria del charter como con-
trato con régimen especifico dentro de nuestra
normativa.,

Expresa el distinguido profesor, que la expre-
sién charter en su significado méis amplio, com-
prende en ella: arrendamientos y fletamentos de
aeronaves y el transporte no regular (**), soste-
niendo que no se lo puede ineluir en gu actual con-
textura en el ambito de las figuras nominadas, v
concluyendo su opinidn de que se trata de un gru-
po de contratos onerosos, relacionados con el vuelo
de las aeronaves, y ordinariamente empleados para
cumplir operaciones de transporte, aunque tam-
bién pueden ser usados para realizar trabajos
aéreos (**) es decir, segiin el concepto por exclu-
sion de nuestro Cédigo Aerondutico en su articu-
lo 92, “...Toda actividad aérea comercial con
exclusién del transporte”.

Otra corriente doetrinaria entre los que se
enrolan Juan Lena Paz y Osvaldo B. Simone, in-
cluyen al charter dentro de la sistematizacién de
los contratos de utilizacion de aeronaves; el pri-
mero entre log vuelos no regulares (*°) v el segun-

(**) VieELA Escavapa, Federico N., Derecho Aerondutico...
cit,, Tomo III, pag. 108.

{**) VmeLa Escarapa, Federico, Derecho Aerondufico. .. cit,
T. III, pag. 118,

{**)} LeEna Paz, Juan, Compendio de Derecho Aerondutico, Ed.
Plus Ultra, 1975, Bs. As., pags. 216/217,
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do distinguiendo el charter del transporte aéreo
no regular (*°); clasificacion que no compartimos,
va que no aceptamos la existencia de los llamados
“contratos de utilizaciéon”, como quedé explicado
anteriormente.

Para nosotros el objeto del charter, entendien-
do por tal la prestacion contractual que caracteriza
a esta figura, radica en la modalidad especifica a
través de la cual se llevard a cabo el transporte
aéreo que constituve la finalidad que los pasajeros
persiguen con coincidencias homogéneas en cuan-
to a la iniciaeién v finalizacion del viaje. Hay una
contratacién global o parcial de la capacidad de la
aeronave por parte de un grupo homogéneo de su-
jetos, con identidad de fines (p.ej. turisticos), para
uno o varios viajes determinados y con la presen-
cia indispensable de un intermediario “agencia da
viajes” o “tour operator mayorista”, que sirve de
nexo vinculante entre la empresa transportista y
el grupo de pasajeros, sin que entre éstos y aquélla
exista una directa relacién contraectual.

{*¢) SmvonE, Qsvaldo Blas, EI charter aerondutico, .. cit,, pigs.
218/219. :



