CAPITULO CUARTO

MODALIDADES DEL CHARTER

La multiplicidad de formas de confratar el
transporte aéreo de pasajeros, bajo Ia modalidad
del charter, permite distinguir distintas variantes
o férmulas atipicas, entre las cnales podemos des-
tacar: la férmula propuesta por Kstados Unidos
de Norteamérica (E.J.TU.U.), HNamada Travel
Group Charter {(TGC) que ticne como caracteris-
ticas principales:

— Un nfimero minimo de pasajeros (cuarenta);

— duracién minima del viaje, que debe ser por lo
menos de siete dias en Estados Unidos y diex
dias fuera del pais;

—la reserva anticipada de pasajes por el grupo
de pasajeros con una antelacion de 90 dias comao
minimo;

— la anticipacion del pago del precio del pasaje;

— la obligacion del transportista de depositar la
lista de pasajeros con una anticipacién minima
de 90 dias antes de la realizacion del viaje, y
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~—la facultad de poder confeccionar una lista de
espera que no sea superior a tres veces la lista
principal.

La variante propuesta por el Reino Unido ze
individualiza con la sigla ABC (Advance Booking
Charter) siendo sus caracteristicas:

— Un ntinero minimo de pasajeros por grupo (ein-
cuenta);

— una duracién minima del viaje de catoree dias;

— una anticipacién de la reserva de tres meses;

—- el depédsito de la lista de pasajeros con una an-
telacidn de tres meses al vuelo, v

—una lista de espera no superior al 10 % de la
lista prinecipal.

Ambas modalidades fueron tomadas como fér-
mulas experimentales por la Comision Europea de
la Aviacién Comerecial para vuelos no regulares en
el Atldntico Norte para el afio 1973.

Dada la gran cantidad de pasajeros que se
desplaza sin solucién de continuidad entre los Fs-
tados Unidos v Furopa eruzando el Atldntico Nor-
te, se ha propuesto un interesante v novedoso sis-
tema conocido como Tren del Aire, consistente en
que todo pasajero debe dirigirse al Aeropuerto a
hacer la “cola” (no existe reserva previa), v de
esta forma parte el avidn cuando ha colmado su
capacidad (°%).

(3°) FremeMpere, Mireya y Cookg, Federico, Regulaciones
Extranjeras sobre el Charter, IX Jornadas Nacionales de Derecho
Aerondutico y Espacial, Calafate, 1977, pag. 9.
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La legislacion espafiola, comprendida por la
Ley de Navegacion Aérea del 21 de julio de 1960
v las reglamentaciones complementarias publica-
das por el Ministerio del Aire sobre Trdfico Aéreo
No Regular, Trifico Aéreo No Regular Interior
v Normas solbire Vuelos No Regulares Transatlin-
ficos, conceptiian al trafico adreo no regular o even.
tual, como aquel de cardeter comercial no sujeto
a itinerario v horarios fijos, de conocimiento ge.
neral cn eontraposicion a los requisitos exigidos
en la primer parte del articulo 67 del mismo texto
legal referente al Trafico Aéreo Regular.

A través de antovizaciones concedidas por ¢l
Ministerio del Aire. este trafico no regular no no-
drd ser ejereido por empresas individuales o eolee-
fivas por un nlazo de vigeneia no inferior a un afio
v no mavor de diez. pudiendo =er prorrogado (ar-
ticulo 79).

La Reglanientacion Hispana sobre el trifico
aéren internactonal no recular divide a los vuelos
por su freenencia en. “serie eorta” v “serie larga™
segiin que log vuelos no superen los enatro eomo
maximo en el periodo de dos meses, a realizar por
un explotador o grupo de explotadores aéreos, pa-
ra un conjunto de eategorias de vuelos: o superen
la eantidad eitada en la segunda categoria.

El Coédigo Acrondutico Urnguayo, dentro de!
Titulo IX referido a los Servicios Aéreos, define
por exelusién, en ol artienlo 112, a los Transportes
Aéreos No Regulares, como aqguellos “que no
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reiinen los caracteres especificados en el articulo
anterior”, que conceptia al transporte Aéreo Re-
gular como “aquel que se realiza entre dos o més
puntos ajustandose a horarios, tarifas e itinerarios
predeterminados v de conocimiento general, me-
diante vuclos tan regulares y frecuentes que pue-
den reconocerse como sistemdticos™ ('),

Nuestro Codigo Acrondutico (Ley 17285/68)
en el Titulo VI referente a la Aeroniutica Co-
mercial caracteriza a los Transportes Aéreos No
Regulares sobre la base de su no sujecién a itine-
rario v horario prefijados (art. 93) v en el artieu-
lo 102 dispone que estos servicios serdn prestados
mediante autorizaciones otorgadas por ¢l Poder
Kjecutivo Nacional a través de un procedimiento de
audienecia piblica, reglamentando en los posterio-
res articulos del mismo Titulo, los requisitos y de-
més exigeneias a las cuales se deberdn ajustar las
empresas que operen con csta modalidad de tra-
fieo (*?).

Advertimos a través de las legislaciones na-
cionales v extranjeras precitadas, que el eriterio
diferenciador entre los vuelos regulares v los no
regulares, género entre cuyas espectes ubicamos al
charter, ha sido su no sujecién a horarios prefija-
dos o tarifas predeterminadas en caundal suficiente

(*') Bauza Aratjyo, Alvaro, Cddigo Aerondutico de la Republi-
ca Oriental del Uruguay, concordado y anotadoe, Ediciones Juridicas
Amalio M. Fernandez, Montevideo, 1975, pags. 178/179.

(2} Cédigo Aerondutico Argentine (Ley 17.285/68), arts. 102,
103, 105, 106, 107, 108, 109, 110, 111 y 112.
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para constituir una serie sistematica de vuelos, i
bien debemos admitir que no son sinénimos y por
lo tanto no debe confundirselos (vid. supra: Trans-
porte Aéreo Regular y No Regular).

Otro de los elementos distintivos tenidos en
cuenta para caracterizar las modalidades del char-
ter, han sido, lag partes contratantes —empresa
transportista ¥ un grupo o agencia—, tema que
desarrollaremos més adelante enando analicemos
la figura contractual desde la 6ptiea juridica del
derecho privado y veamos los elementos internos
del acuerdoe y sus relaciones, cfectos v responsabi-
lidades emergentes.

Si examinamos lag dos férmulas expuestas al
comienzo de este punto (TGC y ABC) v, en espe-
cial sus elementos tipificantes: nimero de pasaje-
ros, duracion del viaje, reserva anticipada de pa-
sajes, pago anticipado del precio, ete., ohservamos
que el elemento aglutinador dentro de estos pecu-
liares requisitos es la especial forma de contratar
el transporte que a la vez constituye la causa final
tenida en cuenta por las partes contratantes del
acuerdo o sea la realizacion de un-viaje (opus,
transporte, especialmente con fines turisticos) y
que en nuestra opinién es la esencia de la figura
en andlisis, meta que completaremos al desarro-
llar la estructura del contrato en cunestidn.



