TIBRO 7
EL DERECHO MARITIMO

Bibliografia: AscoLl, en el Commento al Codice di commercio,
Verons, 1883, tomo vir.— Dusrarpins: Traité de droif com~
mercial maritime, ocho tomos, 1878-88.—Dn VALR0OGER: Droit
maritime, cinco tomos, 1883-86.—Dn Covrcy: Questions de
droit maritime, cuatro tomos. Paris, 1877-88.—Lewis: Das
deutsche Sereecht, 2.* ed., 1883-84. —WaGNER: Handbuch des
Seerechts, en el Handbuch de Binding, tomo 1, 1884 (esta
obra notabillsima, en especial para investigaciones histri-
cay, quedo interrumpida por la muerte del autor).—AsBOT:
Treatise on the law relating to merchant ships and seamen,
12.% ed. Loudres, 1881.—MACLACHLAN: 4 treatise on the law
of merchant schipping, 3.* [ed. 1880.—Para las investigacio-
nes historicas: AnianNeLLu: Delle autiche consuetudini e leggi
maritlime delle provincie napoletane. Napoles, 1871.—Par-
DEssUs: Collection des loismaritimes antérieures aw XVIIIsie-
cle, seis tomos. Paris, 1828-45 (esta coleccion contiene casi to-
das las fuentes del derecho maritimo hasta 1700).—TRAVERS
Twiss: Monumenta juridica. The black book of the admi-
ralty with an appendiz, cuairo tomos. Loundres, 1871-76.—
GovLpscEMIDT, Universalgeschichte, pig. 835 y siguientes.—
WAGNER, libro citado.

150. NOCIONES HISTORICAS Y ECONOMICAS. —El de-
recho maritimo regido por el Cédigo de comercio es
la parte del derecho privado que tiene por objeto
someter 4 reglas las relaciones juridicas que nacen
principalmente dol ejercicio de la navegacidn, ya se
practique como especulacién, que es lo mas comin,
Y& pararecreo, descubrimiento, instruccién, etc. Tam-
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bién sirve para regularizar la navegacidn en los rios,
canales y lagos, puesto que la intima analogia de las
cosas indujo al legislador & extender & esta industria,
salvo raras excepciones, las reglas que histéricamente
se han formado para los viajes por mar.

El derecho maritimo ha gozado desde sus origenes
mas remotos de una verdadera autonomia, con juris-
diccién y legislacidn separadas de las ofras materias
del derecho mercantil y civil. Después, en la codifi-
cacién napolednica, fué considerado como parie del
derecho mercantil y tuvo que someterse 4 sus regias
generales. En la actualidad hay una tendencia juri-
dica & reunirlo con el derecho mercantil terrestre,
tendencia que tiene su fundamento practico en el uso
de los transportes y de los seguros acumulatives.

Aun cuando en el derecho romano sbundan las
fuentes del derecho maritimo, sin embargo, las fuen-
tes directas de las instituciones vigentes, incluso de
las disciplinadas por los romancs, deben principal-
mente buscarse en las costumbres medioevales. En-
tonces, inspirandose en las necesidades cotidianas, de
los puertos activos del Mediterraneo surgieron colec-
ciones de maximas judiciarias y estatutos de las cor-
poraciones de navegantes, que luego pasaron 4 los
codigos vigentes. La coleccién de costumbres que ad-
quirié mayor sutoridad y la mantuvo por més tiempo
en el Mediterraneo fué el Consulado del mar, publi-
cado en su edicién mas completa hacia el aflo 1370, y
elaborado también sobre la base de anteriores colec-
ciones espafiolas. También en los puertos italianos ad-
quirié autoridad de ley y consiguié dejar en segunda
linea & las leyes de origen nacional, entre las cuales
merecen, sin embargo, consignarse la Tavola amalfi-
tana, la mas antigua de todas; los Ordenamenti di Ira-
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ni (verosimilmente de 1063); el Capitulare nauticum
de Venecia (afio 12565); el Breve Curige maris de Pisa
{afio 1297), y los Statuti de Ancona (alo 1397). Mas
tarde adquirié una autoridad alin m4s extensa la or-
denanza francesa de 1801, que con pocos cambios paséd
al Cédigo de comercio napoleénice y después al que
uos rige, el cual en esta parte tiene bien poco méri-
rito de originalidad y modernismo.

En esta evolucidon secular del comercio y del dere-
cho maritimos es notable una tendencia continua, en
virtud de la gque se han ido separando poco & poco
cada vez con mas claridad los intereses y las funcio-
nes del armador, de la tripulacidn y de las personaa
interesadas en la carga, confusos en un principio. Eh
otro tiempo formaban sociedad el armador & naviero,
¢l eapitdn, la tripulacién y hasta los cargadores, tra-
ficando con el cargamento en provecho comiin. Ded-
pués, protegidas las mercancias con el seguro, pues-
tas las colonias en regulares condiciones de negociol
con la madre patria, cesaron los cargadores de acom-
pafiar & las mercancias, recomendandolas & sus co-
rresponsales y sucursales, pagaron el fletamento ¥
guardaron para st toda la ganancia de la expedicién.
Aumentando el valor de las naves y la importancia
de los viajes, el armador 6 naviero, que luego fué por
Jo comup sustituido por las grandes compafilas de na-
vegacion, limitése & especular con los flefes, renun-
ciando 4 traficar con las mercancias. El capitdn, que
al principio tomaba parte en el trafico mercantil jun-
tamente con la dotacién, ¥ quiz4 por eso estaba obli-
gado a seguir el consejo de ésta en Jos mas peligrosos
trances, fué adquiriendo una posicién cada vez mas
dominante é independiente respecto 4 la misma. Sus
funciones han ido restringiéndose cada vez mss al
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mando del buque, puesto que esta gran regponsabili-
dad, de la cual dependen tantas vidas y haciendas,
especialmente en la navegacién 4 vapor, no debe di-
vidirse ni atenuarse por el consejo de los oficiales de
4 bordo, ni distraerse con la busca de fletcs, la en-
trega de las mercancias y mucho menos con el tra-
fico de las mismas. Junto al capitin se fueron di-
bujando en el derecho moderno oiras figuras secunda-
rias, como los agentes y representantes de los carga-
dores, del naviero y de los aseguradores para todas
esas operaciones; como que en esta separacién hay
mayor garantia para los interesados.

A esta evolucién del derecho maritimo contribuye-
ron principalmente en la Edad Media las ciudades
maritimas de Italia: y después del descubrimiento
de América, Espafia y Francia. Ahora ha llegado la
vez & la influencia inglesa y americana, que ya se re-
vela en las reglas universalmente adoptadas en los
contratos de fletamento, en los conocimientos, en los
reglamentos de averias. Como estos dos pueblos han
conseguidofser los grandes porteadores del mundo, sus
principios juridicos informados por los méas fuertes
intereses, tienden 4 prevalecer, facilitados en su exten-
sidn por esa suprema necesidad de reglas uniformes
que es propia del derecho maritimo.



