CAPITULO II

El contrato de transportes.

SECCION PRIMERA

Transporte de mercancias.

Legislacién: Cbd. de com., articulos 388-416.—Ley de 27 de
Abril de 1885, aprobando las terifas y las condiciones para los
transpories en las vias ferreas de las redes Adridtica, Medite-
rranea y Sicula.—Ley de 15 de Diclembre de 1892, para Ia
egjecucidén del Convenio internacional de Berna.

Bibliografia: MarcrrsINT: Del coniratio di trasperto, tomo 11
Tarin, 1888.—Maxara: Il Diritlo ferroviario, en el Archivie
giuridico, 1888, —Duverpy: Traité du contrai de transport.
2.0 ed., Paris, 1874.—FarAup-Giravn: Code des transports.
Paris, 1883.—CoTeLLE: Des dommages-intéréts en matiére de
fransports. Paris, 1891. —Eeer: Das Deuische Frachirecht.
Berlin, 1879-83, —ScHOLT: Das iransport-geschdft, en el Ma-
nuale di Endemann, tomo 1. Leipzig, 1883.

86. Nocroxes.—El contrato de transportes se cele-
bra entre quién se ohliga 4 transferir mercancias, per-
sonas 6 noticias de un lugar 4 otro, y quién le paga un
precio por este servicio (*). Como quiera que el trans-
porte de noticias por el correo y por el telégrafo cons-
tituye un priﬁﬂegio exclusivo del Estado, por eso sélo

(*} El contrato de transporte por vias terrestres § fiuviales
de todo género, se reputarg mercantil: 1.°, cuando tenga por
objeto mercaderias 6 cualesquiera efectos del comercio; 2.% cuan-
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nos ocapamos aqui de los otros fransportes que son
objeto de la industria mercantil.

En el conirato de transporte de mercancias intervie-
nen en rigor tres personas: el remitente 6 cargador,
que hace la expedicion; el conductor 6 porteador, que
se encarga de conducirlos 6 de hacerlos conducir, y el
destinatario 6 consignatario, 4 gquien van dirigidas las
mercaderias. Para facilitar las operaciones de trans-
portes se ha formado una clase especial de comercian-
tes, designados con el nombre de factores 6 agentes de
transporte, los cuales, conociendo las tarifas de ferro-
carriles y los aranceles de aduanas, obteniendo reba-
jas cuando efectiian cargamentos enteros, ayudan 4 la
rapidez y 4 la economia de los transportes. El contra-
to que se celebra entre ellos y quien quiere hacer la
remesa es un contrato de comisién para negocios de
transportes (*); el que se celebra entre el cargador y
¢l porteador, por lo comin una empresa de ferroca-
rriles, es un verdadero contrato de transportes.

Este es un contrato bilateral, porque ambos contra-
tantes se obligan reciprocamente. Es un contrato con-
sensual, que se perfecciona sin necesidad de ningGn

do siendo cualguiera su objeto sea comerciante el porteador 6 se
dedique habitualmente & verificar transportes para el piblico
{art. 349 0. E.) Los Cddigos de Francie, Holanda, Suiza, Alema-
nia, ete., se ocupan en este lugar de los comisionistas de trans-
porfes y de los porteadores, sin duda por ser ellos los que dan
nacimiento 4 este contrato, dedicindose habitualmente al trans-
porte de personas ¢ de cosas; por esta razdn tienen la conside~
racién de comerciantes, y de mercentil el acto que realizan-
B xiste conformidad sustancial en todas 1ss legislaciones respecto
4 este contrato.—({N. pxL T.)

{*) Por esta razén el Cédigo federal suizo declara aplicables
al contrato de transporte las reglas del mandato, salvas las dia-
posiciones que contenga en contrario.—({N, per T.)
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documento escrito, excepto en los transportes por fe-
rrocarriles (1). Por ltimo, es un contrate real en el
sentido de que las obligaciones derivadas del trans-
porte, por ejemplo, las de custodiar y restituir las mer-
cancias, no pueden surgir gino con la entrega de éstas
al conductor ¢ porteador.

87. CARTA DE PORTE.—Es un documento que tiene
la forma de una carta dirigida al destinatario y firma-
da por el remitente, en la cual se declaran las condi-
ciones del transporte. El remitente se la entrega al
porteador, para que le sirva de instruccién acerca de
la calidad de las mercancias, y, por consiguiente,
acerca del cuidado con que debe custodiarlas, via que
debe seguir, persona & quien debe entregarlas, y para
probar al destinatario el precio convenido por el trans-
porte (*). En cambio de esta declaracidn, el remiten~
te, 4 su vez, tiene derecho 4 que se le dé una copia de
ella firmada por el porteador como resguardo de las
mercaderias.

En los transportes por ferrocarriles, estos oficios los
cumple la factura de expedicion 6 carta de porte, que
se divide en tres partes: la declaracidn de expedicidn,
donde se indican las mercaderias y las condiciones del
transporte, con la cual se queda la empresa; el talén
resguardo, firmado por el jefe de la estacidén de par-
tida, y que se entrega al remitente; la carta de porte
4 eniregar al consignatario 4 cambio del taldn res-
guardo, donde estin repetidas las indicaciones de la
declaracién de expedicién, y que al llegar las merca-
derias 4 la estacidn de destino se entrega al consig-
nataric después de pagar el porte, para que pue-

{1} Ley de 27 de Abril de 1885, articulos 92 y 94.
(*} Art. 350, C.E.
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da retirar las mercaderias de la factoria de lega-
da (1) (%).

La carta de porte puede ser nominativa, 4 la or-
den ¢ al portador, segtin los pactos convenidos entre
el remitente y el conductor: en cuanto a4 los ferro-
carriles italianos, parece que su ley especial no les
autoriza para emitir més que talones nominativos (2).

Si la carta de porte no contiene la clausula de «a la
orden» ¢ «al portador», el remitente es duefio de dis-
poner de las mercancias durante el viaje; puede reti-
rarlas, cambiar su destino, gravarlas con cheques; el
consignatario no adquiere derechos propios sobre las
mercaderias llegadas, sino cuando haya pedido su en-
trega en la estacion de destino 6 cuande ha transcurri-
do el plazo reglamentario convenido para su lega-
da (3). En cambio, si la carta de porte es 4 la orden 6
al portador, el endoso ¢ la entrega del documento
transfiere el derecho de disponer de las mercaderias:
guien est4 en posesién del documento puede disponer
de ellas retirdndolas durante el viaje, cambiando su
destino, con tal de que lo devuelva y deje otro con-
forme con el cambio. Precisamente porque el posee-
dor de la carta de porte estd seguro de que las merca-
derias permanecen 4 su disposicién en las condiciones
descritas en ese documento, quien lo adquiere puede
con seguridad aceptar letras de cambio y hacer anti-
cipos sobre el precio de aquéilas & la entrega del
mismo.

88. OBLIGACIONES DEL CARGADOR.—EIl remitente

Ny

{1) Ley ds 27 de Abril de 1885, erticulos 92.94, 110.

(*) Art. 351, C. E.

(3) Ley de 27 de Abril de 1885, articulos 92, 100, 110, 112, ete.

{4) Céd. de com., art. 396; Ley de 27 de Abril de 1885, ar-
ticulos 109, 110.
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—

debe extender la carta de porte declarando lealmente
las mercancias contenidas en los bultos; debe entre-
gar al porteador los documentos de Aduana en regla,
para que pueda presentarlos en las oficinas por las
cuales pasaran las mercancias; debe entregarlas bien
embaladas, & menos de que esté dispuesto 4 eximir al
porteador de toda responsabilidad. Si la carga y des-
carga se hace por el remitente y el consignatario,
como acontece en el transporte de animales, sélo
aquellos deben sufrir las consecuencias de sus descui-
dos. Por altimo, si el consignatario no se presenta &
recoger la mercancia 6 la rechaza, el remitente debe
pagar el precio del transporte (1).

Biblicgrafia: ManarA: Tariffe speciali e trasporti fathi in
modo speciale, en ol Filangeri, 1885-86.

89. OBLIGACIONES DEL PORTEADOR.—El portea-
dor que desempefia un servicio pablico, como las em-
presas de ferrocarriles, no puede negarse 4 efectuar
el transporte. También debe transportar las mercan-
cias sin retardo, por el orden en que las ha recibido,
para no favorecer con indebidas preferencias & uno
de los cargadores en perjuicie de los demés. Si por
cago fortuito no puede hacer el fransporte sin retardo,
debe advertirselo antes al remitente, quien puede re-
tirar 1as mercancias (2) (*).

(1) C4d. de com., art. 391; Ley citads, art. 92, Ietra &, ar-
ticulo 85; Ley citada, articulos 85 y 130, letra .

(2) Céd. de com., articulos 394, 395.

(*) No habiendo plazo prefijado para la entrega de los efec-
tos, tendra el porteador la obligaciéa de conduecirlos en las pri-
meras expediciones de mercaderias, iguales 6 andlogas, que hi-
ciere al punto en donde deba entregarios, y de no hacerlo asi,
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El porteador debe efectuar el transporte con el cui-
dado y la solicitud de un conductor diligenfe. Si las
mercancias sufren retardo, pérdida é averia, sea por
su culpa 6 sea por la de sus agentes, debers indemni-
2ar por retrasos, dafios y faltas en los objetos trans-
portados (*) 4 menos que no se justifique haber so-
brevenido por caso fortuito inevitable, por violencia
insuperable, por la naturaleza y vicio propios de los
mismos géneros, por estar mal embalados 6 acondi-
cionados, 6 por culpa del remitente ¢ del consignata-
rio (1) (**). Esto se halla conforme con el derecho co-
mun, en virtud del cual quién recibe el depdsito y
custodia de una cosa debe restituirla 6 probar las cau-
sas no imputables & él, que le impiden hacerlo.

Retardo.—El porteador 6 conductor debe entregar
la mercancia en el tiempo convenido; y si el contra-
ta no dice nada, en el plazo reglamentario de expe-
dicioén, transporte y entrega que sefialan las tarifas y
los horarios; por ultimo, si tampoco dicen éstos nada,
en el tiempo determinado por las costumbres. Estos

geran de su cargo los perjuicios que se ocasionsn por la demora
(art. 358, C. E.)

8i mediare pacto entre el cargador y el porteador sobre el ca-
mino por donde deba hacerse el transporte, no podri ¢l porteador
variar de ruta, & no ser por cauga de fuerza mayor, y en caso de
hacerlo sin ells, quedard responsable de todes los dafios que por
cualquiera otra causa sobrevinieren 4 los géneros que transpor—
ta, ademds de pagar la suma gue se hubiere estipulado para tal
evento. Cuando por la expresada cuusa de fuerza mayor el por-
teador hubiera tenido que tomar otra ruta que produjese au-
mento de porte, le sera abonable este aumento, mediante su
formal justificacién (art. 3, C. E.}—(N. pxt T.)

(*) Art. 862, C. E.

(1) Céd. de com., articulos 398, 400.

{**} Art. 361, C. E.
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tdrminos deberan observarse con rigor, porque el lle-
gar & tiempo es casi siempre condicién indispensable
para el buen éxito de una especulacién (*).

El resarcimiento debido por el porteador culpable
del retardo se limita regularmente a la pérdida de una
parte 6 de todo el precio del transporte: si el retraso
dura el doble del tiempo normal, el porteador pierde
el precio eniero; si dura menos, pierde una parte pro-
porcional & la duracion del retraso (1). Para obtener
este resarcimiento, el cargador 6 remitente no necesi-
ta dar ninguna prucba del dalio sufrido; en cambio,
deberia hacerse si pidiese una indemnizacién mayor.

Pérdida y averia. — Si las mercancias se pierden
6 se deterioran, el porteador debe indemnizar al car-
gador segiin el precio corriente en el lugar y el tiem-
po en que deblan entregarse, deduciendo los gastos de
transporte, de aduana y los derechos que el segundo
ge pudo ahorrar & consecuencia de la pérdida. Si hubo
dolo 6 culpa grave en la empresa, ésta debera resar-
cir ademas al remitente todos los perjuicios directos
que sufrié por la pérdida ¢ la averia; como, por ejem-
plo, los negocios frustrados por la pérdida de un mues-
trarto, por la forzada suspensién de los trabajos en un
taller 6 establecimiento.

3in embargo, estos preceptos estAn suavizados por
excepciones justificadas por los gravisimos peligros
que acompalian & la explotacién del servicio de los
ferrocarriles. Aéi, el porteador no responde de ios
objetos preciosos, del dinero, de los titulos de crédito
que no le fueren declarados (2), por eso también, sise

(*) Art. 368,C. E.
{1} ©6d. de eom., art. 403; Ley cit., art. 139,
(2) Céd. de com., articulos 405, 406; Ley cit., art. 140.
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trata de cosas fragiles, como vidrios 6 marmoles, de
cosas fAcilmente alterables, como las carnes muertas
6 las frutas, 6 de animales vivos, la empresa de fe-
rrocarriles puede reducir su propia responsabilidad
concediendo una rebaja sobre la tarifa ordinaria 6 ge-
neral. El comercio en grande afronta con gusto los
riesgos excepcionales de un resarcimiento insuficiente,
con tal de conseguir el transporte & menor precio 6
mas economico; y habitualmente recurre & las tarifas
especiales, que en la practica son las tarifas comu-
nes (art. 416),

Bibliografia: Maxara: I destinatario nel contratto di traspor-
to, en la Revista italiana per le scienze giuridiche, 1888,

90. EL DESTINATARIO O CONSIGNATARIO.—Llega-
das las mercancias 4 su destino, el consignatario, ad-
vertido de su llegada por el cargador ¢ por el mismo
porteador, se presentars en la estacién para retirar-
las y alli podra reconocer & la vista del porteador el
estado interior y exterior de los bultes (*). Si los acep-
ta, ¥ de este modo accede al contrato estipulado en su

(*) Siporefecto de las averias quedasen indtiles los géneras
pars su venta y consumo en los objetos propics de su uso, no es-
tard obligado el consignatario & recibirlos, y podrd dejarlos por
cuenta del porteador, exigiéndole su valor al precio corriente en
aguel dia, Si entre los géneros averiados se haliaren algunas
piezas en buen estado y sin defecto alguno, serd aplicable la dis-
posicidn anterior con respecto & los deteriorados, y el consigna-
tario recibira los que estén ilesos, haciéndose esta segregacién
por piezas distintas y sueltas, y sin que para ello se divida un
mismo objeto, 4 menos que el consignatario pruebe la imposibi-
lidad de utilizarlos convenientemente en esta forme. El mismo
precepto se aplicard 4 lap mercaderias embaladas 6 envasadas,
con distineidn de los fardos que aparezean ilesos (art. 375, C. E.)

Dentro de las veinticuatro horas siguientes al recibo de las

Derecho Mercantil, 17



2b8 DERECHO MERCANTIL

favor por el remitents, debera pagar el porte (*) y los
gastos y derechos que gravan 4§ las mercancias, pues-
to que si no satisface estos débitos, el porteador tiene
derecho 4 retenerlas para garantia propia (**). Si el
consignatario no se encuentra ¢ no sepresenta 4 reco-
ger las mercancias 6 se niega 4 recibirlas después de
que las ha examinado, la empresa de ferrocarriles no
puede ejercitar ninguna accién conira quien asi de-
muestra que quiere permanecer extrafio al contra-
to (***). Entonces la estacién de llegada eacribe 4 la de

mercaderias podrd hacerse la reclamacién contra el porteador,
por el dafio 6 averia que se encontrase en ellas al abrir los bultos,
con tal que no se conozean por Ia parte exterior de éstos las
sefiales del dafio 6 averia que diere motivo 4 la reclamacion, en
cuyo ¢aso sélo se admitird ésta en el acto del recibe.

Transcurridos los términos expresados ¢ pagados los portes
no se admitird reclamecién alguna contra el porteador sobre el
eatado en que entregd los géneros porteados (art. 366, C, B.)—
(N. pEL T.)

{*} En el término de veinticuatro horas siguientes & Ia entre-
ga de las mercancias (art. 374, C. E.}

(**) Loa efectoa porteados estardin especialmente obligados &
la responsabilidad del precio del transporte y de los gastos y de-
rechos causados por elles durante su conduceidn 6 hasta el mo-
mento de su entrega. Este derecho especial prescribird & los
osho dias de haberse hecho la entrega, y una vez preserito, sl
porteador no tendrd m4s accién que la que le corresponda como
acreedor ordinario (art, 37, C. E.}

La preferencia del perteador al pago de lo que se le deba por
el transporte y gastos de los efectos entregados &l consignatario,
no se intarrumpird por la quiebra de éste, siempre que recla-
mare dentro de los ocho dias expresados en el ariicalo prece-
dente (art. 376, C. E.}—(N. pErL T.)

(*¥*¥) No hallindoss ¢l consignatario en el domieilio indicado
en la carta de porte, negindoss al pago de los portes y gastes,
6 rehusando recibir los efectos, se proveerd su depésito por el
juez municipal, donde no le hubiere de primera instancie, 4 dis-
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partida para que se informe del remitente, que siem-
pre es responsable del precic del transporte, si quiere
que se le reexpidan 6 que se pongan en venta. Si tam-
poco se halla al remitente, las empresas de ferrocarri-
lés suelen depositar las mercancias en el almacén de
reclamaciones, donde las tienen por seis meses en es-
pera del propietario. Transcurrido este plazo, proce-
den 4 su venta, y lo que se recauda por este concepto
ingresa en el fondo destinado & beneflcio de las fami-
lias de fos empleados (1).

91. TRANSPORTES ACUMULATIVOS.—IL.08 transpor-
tes de las mercancias efectiianse 4 menudo en lineas
férreas pertenecientes 4 compalfilas diversas de la que
se hizo cargo del transporte, ¢ se contintan por medio
de buques de vapor en los lagos y en los mares. Si el
remitente 4 el consignatario, cuando la mercancia ha
sufrido retraso, pérdida 6 averia en esos largos viajes
bechos por varias lineas, estuviesen en el deber de
encontrar al culpable para exigirle el resarcimiento,
verianse casi siempre obligados 4 renunciar 4 su dere-
cho por falta de pruebas. Con el fin de ampararles en
cllos, 1a ley los autoriza para ejercitar su accién con-
tra el primer porteador, contra el Gltimo 6 contra el
culpable, 4 eleccién suya: el remitente In ejercitars
por lo comun contra el primero, el consignatario con-
tra el 4ltimo, ¥y as{ podra cada uno facilmente hacer
waler su propio derecho {art. 411). El porteador que
haya indemnizado el dafio sin tener ninguna culpa de
6l, repetird contra el responsable; y si no se descubre

posicién del cargador 6 remitente, sin perjuicio de fercero de |
mejor derecho, surtiendo este depésito todos los efectos de s’
entrega (art. 369, C. E.)—(N. peL T}

{1) Céd. de eom., articalos 402, 412, 413; Ley cit., =rt. 112.
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éste, se dividira el dafio en proporeién del camino re-
corrido por las mercancias en la linea de cada em-
presa.

92. LAS ACCIONES.—Por regla general, el recibo de
las mercancias y el pago del precio del transporte, sin
reserva, cancelan toda accién contra el porteador; esto
es legitima consecuencia de la facultad concedida al
consighatario de reconocer las mercancias antes de
retirarlas. Sin embargo, si 1a pérdida 6 la averia no
eran cognoscibles en el momento de la entrega, por
ejemplo, porque se notasen en el interior de los buitos,
el consignatario conserva la accidn de indemnizacién
8i dentro de los siete dias posteriores 4 la entrega pi-
diese al porteador el reconocimiento de los dafios des-
cubiertos. La conserva, pero con una condicién que
debe observarse con rigor, 4 saber: que pruebe que la
pérdida ¢ 1a averia acaecieron en el tiempo que media
entre el momento de entregarse por el remitente al
porteador las mercancias y aquel en que el porteador
las reatituy6 al consignatario (*). Sélo de ese modo se
evita el peligro de que al consignatario ponga & cargo
del porteador [pérdidas 6 averias experimentadas por
la mercancia después de ingresar en sus almacenes.

(*) Biocurrieren dudas y contestaciones entre el consigna-
‘tario y el porteador sobre el estado en que se hallen los efectos
transportados al fiempo de hacerse al primero su entrega, serin
éstos reconocidos por peritos nombrados por las partes, y un
tercero en caso de discordia, designedo por la autoridad judicial,
haciéndose constar por escrito las resultas; y si los interesados
no se conformaren con el diciamen pericial y no transigieren sus
diferencias, se procederd por dicha autoridad al depésito de las
mercaderias en almacén seguro y usarin de su derecho como
correspondiere (art. 387, C. E.}-(N. paL T.)
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SECCION SEGUNDA

Transporte de personas.

Legislacidn: Ley de 27 de Abril de 1885, que aprueba las tarifas
¥ las condiciones para los transpories por ferrocarril, espa-
cialmente los capitulos II y IIL.—Reglamento de 31 de Octu-
bre de 1873, para la policia y la seguridad de los ferrocarriles.

Bibliografia: Véase Iz del mim. 86,—Fassa: Responsabilifa
delle Compagnie ferroviarie relativamente alle persone, Tu-
rin, 1888.— WESTEREAMP, en el Manuale di Endemann, 11,
§§ 876-391.—Weinrics: Die Haftun wegen Korperverletzong
und Todtung eines Menschen, 1883.

93. NoCIONES.—Quien guiere hacerse transportar
de un lugar 4 oiro por ferrocarril debe proveerse de
un billete y conservarlo todo el tiempo que dure el
viaje. Este billete, como todo titulo al portador, puede
ser libremente cedido, si ne hay para ello contraria
disposicién, andloga & la escrita en los billetes de
vuelta. El billete mismo indica su precio, que varia se-
gun la clase del coche, la velocidad del tren y la edad
del viajero. Se suele dar para cada viaje un billete,
que 8¢ entrega en la estacién de llegada; pero los ta-
lonarios de los viajes circulares valen para toda su
duracién. Los billetes sélo sirven en el viaje para el
cual se han tomado, salvo el derecho del viajerc 4
detenerse una ¢ dos veces durante aquél, segin la dis-
tancia que ha de recorrer. Aun cuando se vea im-
pedido para emprender el viaje, no puede pedir el
reembolso del precio, sino cuando la salida se retrasa
m4s de una hora, ¢ se detiene por orden de la autori-
dad gubernativa 6 judicial, 46 no hay asiento de su
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clase en el tren. Quien viaja sin billete y no justifica
su falta 6 quien viaja con un billete irregular, por
ejemplo, mas all4 de su destino 6 en una clase diversa
de la indicada en él, tiene que pagar, ademdis del
precio 6 de la diferencia de precio debido, un suple-
mento igual al importe del mismo. El viajero debe
atender 4 tomar asiento en el tren que va 4 su destino,
detenerse cuando ha llegado 4 éste, y velar en cuanto
de 41 depende por su propia seguridad y por la de las
personas que le estdn confiadas.

94, BAGAJES.—Todo viajero puede levar consi-
go (*) aquellos pequefios bultos, como maletines, co-
frecillos, cajitas, que puedan colocarse bajo los asien-
tos 6 encima de las redes de los carruajes. Pero si son
mas voluminosos, debe facturarlos como equipajes y
pagar un precio especial de transporte. En cambio le
entregaran un talén para recogerlos en la estacién de
liegada; si lo ha perdido, bastaré con que justifique su
propiedad y deje recibe de elloa.

95, RESPONEBABILIDAD DFE LAS EMPRESAS FERROCA-
RRILERAS. — L.as empresas de ferrocarriles contraen
la obligacién de transportar & los viajeros hasta su
destino en el tiempo fijado por el horario; por lo cual
deben indemnizarlos de todo perjuicio que les otasione
el retraso imputable 4 culpa de sus propios agentes (1).
Mas para preservar 4 las empresas de las insoporta-

(*) Les cartas de porte & billetes en lor casos de transporte
de vinjeros, podrén ser diferentes, unos pars las personas y otro
para los equipajes; pero todos contendrin la indicacién del por-
teador, 1s fecha de la expedici6n, lon puntos de salids y llegada,
el precio, y en lo tocante & los equipajes, el nimero y peso de
los bultos, coz las demés indicaciones que se crean necesarias
para su faeil identificacién (art. 352, C. E.}—(N. peL T.)

{1) Céd. civ., srticulos 1227, 1229.
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bles demandas de indemnizacién & que las expondrian
los faciles y frecuentes retardos, la ley sélo las obliga
4 restituir el precio del billete en proporcién al viaje
que falta efectuar, si el tren tiene que detenerse 6 si
no enlaza y el viajero no quiere aprovechar el tren
sucesivo, Para velar mas en serio por el inferés pu-
blico, gravemente perturbado por los retrasecs de mas
importancia, la empresa estd sujeta & fuertes multas
que ingresan & beneficio del Tesoro (1).

La compalfiia, en fuerza del contrato, asume tam-
bién la obligacién de conducir sano y salvo 4 su des-
tino al viajero que 4 ella se confia; y le debe indem-
nizacién de todo dafio que le acontezca durante el
viaje, 8i no prueba que fué por una causa no imputa-
ble 4 sus agentes. Necesitara probar que el viajero dejé
de velar por su propia persona, que fué victima de
un delito, de una agresién por parte de quien era
extrafio 4 la empresa, sin culpa de la misma; sélo
entonces podra eximirse de la responsabilidad que le
incumbe,

No sélo el viajero, sino cuantos por su herida 6 por
su muerie sufrieron un dafio, en especial quienes cb-
tenian un auxilio econdémico del trabajo de aquél,
como la mujer y los hijos, tienen derecho al resarci-
miento, no ya por la fuerza del contrato al cual fue-
ron extrafios, sino por el principio de derecho comun
que condena al culpable 4 indemnizar los dafies y
perjuicios que ocasionare (2). El viajero tendré dere-
cho al resarcimiento por los gastos de enfermedad,
por los padecimientos sufridos, por el forzado aban-

{1) Ley de 27 de Abril de 1885, art. 31; Reglamento de 31 de
Octubre de 1873, art. £8.
(@) Cédd. civ., art. 1151 y signientrz.
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dono del trabajo, por la mutilacién de su persona; los
que vivian de su trabajo tendrian derecho & ser in-
demnizados en proporcién de las ganancias, de la
edad del difunto y de las necesidades propias. Pero
como en eata materia nos falta una ley especial, ani-
loga 4 las vigentes en casi todos los paises de Europa,
mucho depende de la apreciacién de las circunstan-
cias que forma el juez de tarde en tarde en cada
caso (*).

(%) Ebp Espaiia, la lay de policia de ferrocarriles de 23 de No-
viembrs de 1877, y el regiamento de 8 de Setiembre dal mismo
afio, dictado para su ejecucién, contiens algunas disposiciones
andlogas & las que indiea sl texto.~—{N. prt. T.)



